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Stellungnahme zum Antrag .

Der Oberburgermeister

Vorlage Nr.: 2025/0735 Verantwortlich: Dez. 6

Dienststelle:
Stadtplanungsamt

Radinfrastruktur verbessern: Gemeinsame Entwicklung von Protected Bike Lanes
Antrag: GRUNE

Gremien Termin TOP O/N Zustandigkeit
Gemeinderat 30.09.2025 27 0 Kenntnisnahme
Planungsausschuss 15.10.2025 0] Behandlung

Die Verwaltung sieht die Notwendigkeit, die subjektive Sicherheit im Radverkehr zu erhéhen, um den
Radverkehr attraktiver zu gestalten und den Radverkehrsanteil, wie mit dem Karlsruher Programm fur
Aktive Mobilitat beschlossen, zu erhdhen. Jedoch eignen sich selbst aus Sicht des ADFC in Karlsruhe
nur wenige, sehr kurze Streckenabschnitte fir Protected Bike Lanes. Es erscheint fraglich, dass sich
durch die MaBnahme die subjektive Sicherheit signifikant erhéht und nennenswerte Steigerungen im
Radverkehr erzielt werden kdonnten. Der personelle und finanzielle Aufwand steht daher in keinem
Verhaltnis zum zu erwartenden Ertrag.

Das Thema ,, Protected Bike Lane” wird auf die Tagesordnung der regelmalig zusammentretenden AG
Aktive Mobilitat gesetzt und dort mit den gemeinderatlichen Mitgliedern des , Forums Aktive
Mobilitat” diskutiert.

Einen eigenen ,Runden Tisch” zu diesem Thema durchzuflihren, ist der Verwaltung angesichts der
personellen Situation aktuell nicht moglich. Angesichts der aktuellen Haushaltslage konnen Protected
Bike Lanes zusatzlich aus finanziellen Grinden nicht eingerichtet werden.

Die Verwaltung empfiehlt, den Antrag abzulehnen.

Finanzielle Auswirkungen Ja. O Nein X

O Investition Gesamtkosten: Gesamteinzahlung:

O Konsumtive MaBnahme Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten: Jahrlicher Ertrag:
Finanzierung Gegenfinanzierung durch Die Gegenfinanzierung ist im
O bereits vollstandig budgetiert | O Mehrertrage/-einzahlung Erlauterungsteil dargestellt.

O teilweise budgetiert O Wegfall bestehender Aufgaben

O nicht budgetiert O Umschichtung innerhalb des Dezernates

CO>-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein JaO positiv O geringfigig O
Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text erganzende Erlauterungen) negativ O erheblich O
IQ-relevant Nein O | Ja Korridorthema: Mobilitat

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja O | abgestimmt mit




Erlduterungen

Die Einrichtung von Protected Bike Lanes hat das Ziel, die subjektive Sicherheit im Radverkehr zu
erhohen. Die Verwaltung sieht die Notwendigkeit, die subjektive Sicherheit im Radverkehr zu erhéhen,
um den Radverkehr attraktiver zu gestalten und den Radverkehrsanteil, wie mit dem Karlsruher
Programm flr Aktive Mobilitat beschlossen, zu erhdhen.

Damit Protected Bike Lanes zu einer nennenswerten Steigerung des Radverkehrsanteils beitragen,
mussten sich lange Abschnitte einer Radroute flr die Einrichtung von Protected Bike Lanes eignen.

Zielkonflikte von Protected Bike Lanes

Die Antragsteller beschreiben bereits die Zielkonflikte mit Grundsttickszufahrten, Parkierung,
Entwasserung und Rettungsdiensten.

Daraus folgt, dass sich nur sehr wenige Streckenabschnitte in Karlsruhe fir Protected Bike Lanes
eignen. Der ADFC flhrt die wenigen aus seiner Sicht geeigneten Streckenabschnitte in seinem
.Einwohnerantrag flr geschltzte Radwege” auf.

Die Verwaltung sieht folgende zusatzliche Konfliktpotenziale:
- eingeschrankte Uberholmdglichkeiten von Radfahrenden untereinander bei zu geringer

Radfahrstreifenbreite
- die Trennelemente stellen eine Stolperfalle fir querenden FuBverkehr dar

Unter Berulcksichtigung dieser Kriterien reduziert sich die Zahl der geeigneten Streckenabschnitte
sicherlich weiter.

Ungeklarte Fragen

Aus Sicht der Verwaltung kédnnen die baulichen Elemente von Protected Bike Lanes nicht angeordnet
werden, da sie nicht im Verkehrszeichenkatalog aufgefihrt sind. Ob die Elemente, die auf dem Markt
verflgbar sind, fir den Zweck zulassig sind, erscheint aus Sicht der Verkehrssicherung ungelost.

Fazit

Vor einer, wie im Antrag gefordert, stadtweiten Umsetzung mussten Tests bzw. Verkehrsversuche
durchgeflihrt werden. Dafur stehen aktuell keine personellen Ressourcen zur Verfligung.

Unabhangig von den ungeklarten Fragen erscheint es fraglich, dass sich durch die MaBnahme die
subjektive Sicherheit signifikant erhdht und nennenswerte Steigerungen im Radverkehr erzielt werden
kénnten. Der personelle und finanzielle Aufwand steht daher in keinem Verhaltnis zum zu
erwartenden Ertrag.

Empfehlung der Verwaltung

Das Thema ,, Protected Bike Lane” wird auf die Tagesordnung der regelmalig zusammentretenden AG
Aktive Mobilitat gesetzt und dort mit den gemeinderatlichen Mitgliedern des , Forums Aktive
Mobilitat” diskutiert.

Einen eigenen ,Runden Tisch” zu diesem Thema durchzufiihren, ist der Verwaltung angesichts der
personellen Situation aktuell nicht moglich. Angesichts der aktuellen Haushaltslage konnen Protected
Bike Lanes zusatzlich aus finanziellen Grinden nicht eingerichtet werden.

Die Verwaltung empfiehlt, den Antrag abzulehnen.



