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Ortschaftsrat Grotzingen 07.05.2025 9 o) Behandlung

In den letzten Jahren gab es immer wieder Anfragen und Antrage im Ortschaftsrat, die sich mit
punktuellen Problemen zur straBBenverkehrlichen Situation befassten. Die Rickmeldungen waren m.E.
aus Sicht der Anfrage- und Antragsteller nur bedingt zufriedenstellend.

Immer wieder erreichen uns Anfragen interessierter, engagierter Mitblrger. Je nachdem, ob diese in
die Entscheidungs -oder die Tatigkeitsbereiche des Ortschaftsrates, bzw. der Ortsverwaltung fallen,
oder ob das entsprechende Thema von diesen Institutionen nur bedingt beeinflusst werden kann, ist
dann eine Ubergeordnete Behorde zustandig. Ganz besonders sind dies Fragen des Verkehrsrechts,
welche auch in der Bevolkerung zurecht besonders wahrgenommen werden.

Die grundsatzliche Frage ist, ob die seinerzeitigen Rickmeldungen, bspw. der StraBenverkehrsstelle,
noch einmal im Sinne der Grotzinger Blrgerinnen und Blrger Gberprift werden kénnen.

Erweiternd mochte ich anfragen, ob selbst bei grundsatzlich bestehen bleiben der Rechtsauskunfte,
Sondergenehmigungen fir Grotzingen angefragt und geprift werden konnen.

In diesem Kontext frage ich die Ortsverwaltung Grotzingen im Detail an, ob folgende Regelungen
angepasst, resp. erneut l6sungsorientiert geprift werden kbnnen:

1) Ist die Einzeichnung einer Linie als Fahrempfehlung im Bereich des Ubergangs der
EisenbahnstraBe in die FriedrichstraBe nicht sinnvoll und zielfihrender als die jetzige Situation?
(Seinerzeitige Antwort des Amtes: ,, Die Einzeichnung einer Linie ist in Tempo 30-Zonen nicht
zuldssig. )

2) Biegt man in den Speitel ab, kommen einem Verkehrsteilnehmer aus dem Speitel oft
kurvenschneidend mitten auf der StraBe entgegen. Warnschild und Linie waren hier ein Ansatz
zu mehr Verkehrssicherheit. Offensichtlich also, taugt die dort bestehende Regelung nicht
sonderlich, sondern birgt Gefahrenpotential. Kann die seinerzeitige Antwort des Amtes, die
leider an der Realitat vorbei geht, noch einmal Gberprift werden? (Seinerzeitige Antwort des
Amtes. ,, Die Finmdindung FriedrichstralBe/Im Speitel liegt innerhalb einer Tempo 30-
Zone.Damit gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Des Weiteren gilt laut
StralBenverkehrsordnung grundsdatzlich ein Rechtstahrgebot. Dies ist selbstverstandlich auch
beim Abbiegen einzuhalten. Leider verhalten sich nicht alle am Verkehr Teilnehmenden
ordnungsgemal. Aus stralBenverkehrsrechtlicher Sicht besteht allerdings keine Notwendligkeit
fdr die Anbringung einer Markierung oder Beschilderung. Die Verkehrssituation ist klar
geregelt. ”)

3) Unterfuhrung KirchstraBe. Kommt man von Osten auf der Eisenbahnstral3e, hat man an der
EinmUndung Rechts vor Links zu gewahren. Selbst wenn man an der Einmindung auf quasi 0
km/h herunter gebremst hat, misste man schon fast mit quietschenden Reifen durchstarten,
um Verkehrsteilnehmern, die von unten mit ca. 50 km/h hochschieBen, nicht die Vorfahrt zu



i
nehmen. Dummerweise gilt Tempo 30 aber erst ab der Einmindung auf der Seite der
Eisenbahnstrafe.

Zudem kann ich aus eigenen Erfahrungen heraus berichten, dass Tempo 50 km/h in der
Unterflhrung fir viele Kraftfahrzeugfihrer nicht sicher handhabbar ist. Fast bei jeder
Durchfahrt wird man zu Gefahrenbremsungen gendétigt, um ZusammenstéBe zu vermeiden.

Vorschlag: Verlegung des Beginns der 30-er Zone an die Einfahrt in die Unterfihrung auf der
Seite der AugustenburgstraBe. (Seinerzeitige Antwort des Amtes. ,, Tempo 30-Zonen sind
insbesondere im Bereich von Wohngebieten vorgesehen. Derzeit endet die Zone
dementsprechend mit der Wohnbebauung auf Hohe der EisenbahnstralZe. Einer Erweiterung
widerspricht zusatzlich auch, dass Tempo 30-Zonen bei vorhandener Mittelmarkierung der
Fahrbahn nicht zuldssig ist. Eine Verlegung des Beginns der Tempo-30-Zone an dlie Einfahrt in
die Unterfihrung auf der Seite der Augustenburgstral3e ist daher nicht moglich.)

AugustenburgstraBe. Hier wurde die durchgangige Tempofihrung mit 30 km/h von
Amtswegen her abgelehnt, ohne auf das Thema Larmschutz und vielmehr noch, ohne die
gefahrliche Verkehrsfihrung far Radfahrer (wirklich) einzugehen. Es besteht eine latente
Unfallquelle und somit Gefahr in Verzug durch die reale Verkehrsflihrung zwischen
Berghausen und Grotzingen im Bereich der Grotzinger AugustenburgstralBBe.

Eine nicht unbetrachtliche Anzahl von ,radelnden Schilern” und andere Radfahrer erreichen
von Berghausen, Bretten, Pforzheim kommend Uber die Ampel an der Rodbergweg-Bricke die
stdliche Seite der B10, bzw. werden sie mit einem verkehrlichen Hinweisschild sogar explizit
auf diesen Weg verwiesen.

Dort bewegen Sie sich Richtung Grotzingen auf gesicherten Radwegen — und erreichen am
Ortseingang von Grotzingen das unauffallige Ende des Radweges. , Willkommen in
Grotzingen” gilt also nachweislich nicht fir Radfahrer.

Nahezu 100% aller Verkehrsteilnehmer dieser Art fahren sodann auf dem stdlichen Gehweg

der B 10 weiter. Hierbei kreuzen sie zwangslaufig die Einfahrt der Gustav-Hofmann-Str. Diese
ist fUr Verkehr aus der Gustav-Hofmann.-Str. seit jeher eine untbersichtliche und gefahrdende
Einmundung.

EisenbahnstraBe Hohe Uberfiihrung ,Schneckennudel”: Kann hier ein Warnschild fr/(ber
kreuzende Fahrradfahrer installiert werden?

Anmerkung: Das Argument, dass in Tempo 30 Zonen keine Fahrbahnmarkierung zulassig ist,
kann ich nicht nachvollziehen. So gibt es m.E. in Durlach StraBenziige mit Tempo 30, wo
Fahrbahnmarkierungen sichtbar sind. Gelten fir Durlach andere Regelungen als fur
Grotzingen?



