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Kurzfassung

Die Stadt Karlsruhe verfigt Uber ein abgestimmtes Radverkehrsnetz, das sowohl Haupt- als auch
Nebenrouten umfasst. Darlber hinaus verlaufen Routen des RadNETZ Baden-W(rttemberg durch das
Stadtgebiet und sind in das bestehende Radverkehrsnetz eingebunden. Diese Routen werden
fortlaufend verbessert und entsprechend den aktuellen Richtlinien ausgebaut. Ziel des Tiefbauamts ist
es, die Qualitat und Sicherheit des Radverkehrsnetzes im gesamten Stadtgebiet nachhaltig zu
gewabhrleisten.

Finanzielle Auswirkungen Ja. O Nein X

O Investition Gesamtkosten: Gesamteinzahlung:

O Konsumtive MaBnahme Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten: Jahrlicher Ertrag:
Finanzierung Gegenfinanzierung durch Die Gegenfinanzierung ist im
O bereits vollstandig budgetiert | O Mehrertrage/-einzahlung Erlauterungsteil dargestellt.

O teilweise budgetiert O Wegfall bestehender Aufgaben

O nicht budgetiert O Umschichtung innerhalb des Dezernates

COz-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein O |Ja O positiv O geringflgig O
Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text erganzende Erlauterungen) negativ. [ erheblich O
IQ-relevant Nein O | Ja Korridorthema: Mobilitat

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein O Ja O | abgestimmt mit




Erlduterungen

Die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit auf allen 6ffentlichen Flachen, einschlieBlich der Radwege,
ist eine der Kernaufgaben des Tiefbauamtes. Die langfristige Planung von MaBnahmen zur Forderung
des Radverkehrs erfordert allerdings angesichts der angespannten Haushaltslage und der verfligbaren
personellen Kapazitaten eine besonders sorgfaltige Priorisierung. Jede BaumaBnahme muss daher im
gesamtstadtischen Kontext betrachtet werden und im Sinne einer ausgewogenen und
bedarfsorientierten Entwicklung priorisiert werden. Eine Festlegung des MalBBnahmenprogrammes auf
nur einen Stadtteil kann daher nicht erfolgen. Ein Beispiel flr bereits abgeschlossene MaBnahmen ist
der umfassende Ausbau des Geh- und Radweges entlang der TiefentalstraBe. Auch der bevorstehende
Ausbau des Geh- und Radweges entlang der L623 durch das Regierungsprasidium ist bereits bekannt.
Hinsichtlich Uberregionaler MaBnahmen ist die Radschnellverbindung nach Ettlingen zu nennen. Diese
MaBnahme befindet sich jedoch noch in der Zustandigkeit des Regierungsprasidiums.

Im Jahr 2025 sind unter anderem Verbesserungen in der Radverkehrsfiihrung entlang der B3/Badener
StraBe geplant, einschlieBlich der Einrichtung einer Querungsstelle in Richtung Turngemeinde
Karlsruhe-Aue.

Grundsatzlich verflgt die Stadt Karlsruhe Uber ein abgestimmtes Radverkehrsnetz, das sowohl Haupt-
als auch Nebenrouten umfasst (einsehbar unter: https:/www.karlsruhe.de/mobilitaet-
stadtbild/mobilitaet/radverkehr/radverkehrsnetz). Dartber hinaus verlaufen Routen des RadNETZ
Baden-Wrttemberg durch das Stadtgebiet und sind in das bestehende Radverkehrsnetz eingebunden.
Diese Routen werden fortlaufend verbessert und entsprechend den aktuellen Richtlinien ausgebaut.
Ziel des Tiefbauamts ist es, die Qualitat und Sicherheit des Radverkehrsnetzes im gesamten Stadtgebiet
nachhaltig zu gewahrleisten. Erganzend und in Anlehnung an diese Routen besteht seit 2010 im
gesamten Stadtgebiet eine flachendeckende Radroutenbeschilderung. Auch hier werden regelmaBig
Anpassungen, beispielsweise wenn neue Quellen und Ziele entstehen, vorgenommen. Anpassungen
gab es zuletzt zum Beispiel im Bereich Wolfartsweier und Ztndhdtle mit der Wegweisung des
RadNETZ Baden-Wurttemberg durch das Land Baden-Wrttemberg. Auch der Schwarzwaldverein hat
den Schwarzwaldradweg vom Hauptbahnhof kommend neu ausgeschildert. Hier wird die Stadt noch
untersttzend tatig werden. Die Stadtverwaltung plant dartber hinaus, im Bereich Wolfartsweier und
der Hohenstadtteile die Wegweisung zu verdichten. Dabei geht es um durchgangig ausgewiesene
Routen, die dann auch an der Stadtgrenze in die Nachbargemeinden anschlieBen. Hierflir muss jedoch
zunachst das Radnetzkonzept mit der Definition von Haupt- und Nebenrouten fortgeschrieben und
um das RadNETZ BW und Radschnellverbindungen erganzt werden (derzeit sind die
Streckenflhrungen in den Hohenstadtteilen nur als Nebennetz definiert). Diese
Netzkonzeptanpassung muss im ersten Schritt geschehen, damit eventuelle Streckenanpassungen
oder andere Routenkategorien dann bei der Wegweisung berucksichtigt werden konnen.

Die in der Anfrage erwahnten Mangelmeldungen von Blrgerinnen und Blrgern sind leider nur
pauschal formuliert, sodass das Tiefbauamt an dieser Stelle keine detaillierten Aussagen zu
spezifischen Problemstellen und Losungen treffen kann.

Fir MaBnahmen, die den Doppelhaushalt 2026/2027 betreffen oder darlber hinausgehen, kénnen
derzeit noch keine konkreten Aussagen getroffen werden, da diese von zukUnftigen
Haushaltsentscheidungen und den verfligbaren personellen Ressourcen abhangig sind.
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