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Kurzfassung

Die VBK prtfen bereits in Eigeninitiative eine Interimslésung fur eine Teil-Barrierefreiheit an der
Haltestelle Hauptbahnhof. Aufgrund zahlreicher Zwangspunkte ist die Umsetzung im Bestand, selbst
far die Minimall6sung mit ebenerdigen Zustieg nur an den ersten beiden Fahrzeugttren nur far
Stadtbahnen, mit Schwierigkeiten verbunden. Die Einhaltung von Mindestmal3en von Bahnsteigbreiten
und Neigungen von Zugangsrampen stehen im Konflikt zum hohen Fahrgastaufkommen und
erforderlichen Sicherheitsaspekten an der Haltestelle Hauptbahnhof.

Finanzielle Auswirkungen

Ja O Nein 0O

O Investition
O Konsumtive MaBnahme

Gesamtkosten:

Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten:

Gesamteinzahlung:
Jahrlicher Ertrag:

Finanzierung
O bereits vollstandig budgetiert

O teilweise budgetiert
O nicht budgetiert

Gegenfinanzierung durch
O Mehrertrage/-einzahlung

O Wegfall bestehender Aufgaben
O Umschichtung innerhalb des Dezernates

Die Gegenfinanzierung ist im
Erlauterungsteil dargestellt.

COz-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein O |Ja O positiv O geringflgig O
Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text erganzende Erlauterungen) negativ O erheblich O
IQ-relevant Nein O Ja O | Korridorthema:
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein O Ja O | abgestimmt mit




Erlduterungen

Seit 1997 verkehren die Stadtbahnlinien durch die Innenstadt von Karlsruhe und erschlieBen mit dem
Karlsruher Modell die Region in besonderer Weise. Aufgrund der Mitbenutzung der regionalen DB-
Strecken wird der Stadtbahnbetrieb mit BOStrab- und EBO-tauglichen Zweisystemfahrzeugen bedient,
die eine Einstiegshohen von 55 cm 0. SO (,, Mittelflurfahrzeuge”) aufweisen. Im klassischen
StraBenbahnnetz der VBK werden bereits seit 1995 nur noch Niederflurbahnen mit Einstiegshohen
von 34 cm 0. SO (Schienenoberkante) eingesetzt; dies entspricht somit auch der Regelbahnsteighche
im VBK-Netz.

Die Haltestellen im Streckenabschnitt der Stadtbahnen zwischen Albtalbahnhof und Hauptbahnhof
verflgen derzeit nur Uber ca. 15 cm hohe Bahnsteige, die weder in Niederflur- noch in
Mittelflurfahrzeuge einen ebenerdigen Ein- und Ausstieg erlauben. Zur Umsetzung der gesetzlich
geforderten Barrierefreiheit im OPNV ist der grundlegende Umbau dieser Haltestellen erforderlich. Die
behindertengerechte Ausgestaltung der Bahnsteige beinhaltet hierbei insbesondere die Erhohung der
Bahnsteige auf das gleiche Niveau wie die FuBbodenhohe der hier verkehrenden Fahrzeuge, die
Sicherstellung einer stufenfreien Zuganglichkeit sowie der Einbau eines Blindenleitsystems gemal den
einschlagigen Richtlinien bzw. Normen. Davon profitieren letztlich nicht nur die
mobilitatseingeschrankten Menschen, sondern alle Fahrgaste, insbesondere auch Eltern mit
Kinderwagen, Gehbehinderte, altere Menschen, Fahrgaste mit sperrigem Gepack, krankheitsbedingt
eingeschrankte Personen etc.

Im genannten Streckenabschnitt sind an den Haltestellen die Bahnsteige mit einer Einstiegshohe von
55 c¢m U. SO und einer Nutzlange von ca. 80 m fir die hier im Regelbetrieb eingesetzten Stadtbahn
Zugverbande ,Doppeltraktion” auszubauen. Gleichzeitig ist auch die Bedienung der Haltestellen mit
Niederflurfahrzeugen, Einstiegshohe von 34 cm . SO, sicherzustellen. Dies betrifft neben allen
StraBenbahnlinien auch die Stadtbahnen, welche das Albtal bzw. die Hardt bedienen. Im Gegensatz
zu den Ubrigen Stadtbahnlinien, welche am Bahnhofsvorplatz halten, werden auf der Linie S1/511
Niederflurfahrzeuge eingesetzt.

Neben den Bahnsteiglangen sind auch die Bahnsteigbreiten fir eine vollstandige Barrierefreiheit und
die vorhanden Personenstrome zu dimensionieren. Das Fahrgastaufkommen Ubertrifft bereits heute
die Anforderungen an ausreichende Abmessungen der vorhandenen Bahnsteiganlagen. Fur die
Herstellung der ausreichenden Dimensionierung und der Barrierefreiheit an den Bahnsteigen missen
die bestehenden Gleise am Bahnhofsvorplatz in der Lage und Hdhe verschoben werden. Die derzeitige
Bahnsteigbreite und

-lange gentigt nicht den Anforderungen fir einen barrierefreien Fahrgastwechsel. Durch den erhéhten
Flachenbedarf sind Belange Dritter, z.B. andere Verkehrsteilnehmer, Verkehrsplanung, Leitungstrager,
Grinflachen etc. maBgeblich betroffen.

Im Sommer 2023 wurden die Gleisanlagen am Bahnhofsvorplatz und am Gleisdreieck am
Albtalbahnhof teilweise erneuert. Die MaBnahme war mit zahlreichen Umleitungen verbunden, da der
regulare Linienverkehr zwischen Marktplatz und Hauptbahnhof unterbrochen war. Zwischen
Bahnhofsvorplatz und der Haltestelle Marktplatz wurde eine Pendellinie mit einem Stadtbahn-
Mittelflurfahrzeug eingerichtet, hierzu war ein Ersatzbahnsteig auf dem 6stlichen Gleisbereich am
Bahnhofsvorplatz erforderlich. Die Metallkonstruktion fir eine Einstiegshohe von 55 cm konnte mit
Stufen und einer Rampe realisiert werden und ermdglichte nur mobilitdtseingeschrankten Personen
einen barrierefreien Zugang. Ein Bodenleitsystem fur sehbehinderte Menschen konnte bei dieser
Konstruktion nicht realisiert werden. Aufgrund der eingeschrankten Nutzlange des Wendegleises
konnte der Pendelverkehr nur mit einem Einzelfahrzeug und nicht im Zugverband erfolgen. Des
Weiteren war diese Losung nur umsetzbar, da hier nur die Pendellinie verkehrte und kein regularer
durchgehender StraBenbahnbetrieb mit einer deutlichen hdheren Taktung stattgefunden hat.
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Von den VBK wurden bereits Losungen fur den Bahnhofsvorplatz untersucht, die fur die Stadtbahnen
einen barrierefreien Ein-/Ausstieg an den ersten beiden Turen ermdglichen. Aufgrund der vorgesehen
Einsatzdauer von mindestens funf Jahren und dem hohen Nutzungsgrad bzw. Fahrgastaufkommen ist
eine Losung mit einer Holz- oder Metallkonstruktion nicht umsetzbar und wirtschaftlich. Die jetzt
durch die Verkehrsbetriebe erarbeitete Losung sieht daher vor, auf den vorhandenen Bahnsteigen
massive Konstruktionen aufzusetzen. An den Hinterkanten der Kurzbahnsteige und an den
Zugangsrampen bedarf es Gelandern zur Absturzsicherung und Fihrung mit Handlauf aufgrund der
Vorgaben an die Barrierefreiheit. Aufgrund mehrerer Zwangspunkte und beengter Platzverhaltnisse im
vorhandenen Bahnsteigbereich gibt es keine fur alle Belange vertragliche Losung.

Zwangspunkt 1

Durch den gemischten Einsatz von Mittel- und Niederflurfahrzeugen auf den Gleisen 21 (stdliches
Gleis) und 24 (nordliches Gleis) sind unterschiedliche Bahnsteighohen erforderlich. Hintergrund ist,
dass aus Sicherheitsgriinden und rechtlicher Vorgaben ein Niederflurfahrzeug (Einstiegshohe 34 cm)
nicht an einem 55 cm hohen Bahnsteig Fahrgastwechsel durchfihren darf. Daher sind
unterschiedliche Haltpositionen flr die Fahrzeuge erforderlich. Bei Realisierung barrierefreier
Bahnsteigteile fur beide Fahrzeugtypen fuhrt dies zwangslaufig zu einer groBeren Gesamtlange der
Bahnsteiganlage, die aufgrund der raumlichen Gegebenheiten nicht ohne massive Einschrankungen
umsetzbar ist.

Zwangspunkt 2

Um die Zugangsrampen mit einer barrierefreien Neigung (< 6 %) zu gestalten, ist fur die
Hohendifferenz von 55 cm Einstiegshohe zu der Schienenoberkante (SO) eine Rampenlange von bis zu
9,0 m erforderlich. Dies betrifft das stdliche Gleis 21 direkt am Bahnhofsgebaude und das nordliche
Gleis 24.

An Gleis 21 wurden die Rampen mit dem Beginn in die Nord-Std-Hauptzugangsachse zum
Bahnhofsgebaude liegen. Ein Verschieben nach Westen bedingt auch das Versetzen der Halteposition
der Bahnen. Die verbleibende, nutzbare Gleislange im Bestand ermdglicht in der Folge kein Halten von
ZUugen in Doppeltraktion ohne den Zugbetrieb auf dem benachbarten Gleis zu behindern. Am Gleis 24
mit Fahrtrichtung EbertstraBBe / Albtalbahnhof erfordert ein Kurzbahnsteig mit einer 55 cm hohen
Bahnsteigkante ein nach Hinten versetztes Halten der Stadtbahnen mit Einstiegshohe von 34 cm.
Aufgrund der langeren Gleisbelegung bei Doppeltraktion werden die Gleisibergange der FuBganger
fdr die Fahrgastwechselzeit durch die haltenden Zlige blockiert.

Zwangspunkt 3

Der vorhandene Bahnsteig am Gleis 24 dient auch dem Busverkehr auf der nordlichen Seite (Stral3e
am Bahnhofsplatz). Durch Einrichtung eines erhdhten Bahnsteigteils verringert sich die verbleibende
Flache in der Breite flir den Zustieg in die Busse.

Zwangspunkt 4

Alle Einrichtungen fur die Herstellung zur Teil-Barrierefreiheit behindern die Personenstrome bzw.
beeintrachtigen diese in ihrer heutigen Form. Ein Queren der Bahnsteig- und Gleisanlagen an jeder
beliebigen Stelle wird durch vereinzelte Einbauten (erhdhte Bahnsteige, Gelander als
Absturzsicherung) verhindert. Die Verkehrssicherheit der Fahrgaste ist hierdurch gefahrdet. Eine
geordnete Flhrung der Personenstrome ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Bestand nicht
maoglich. Die Aufenthaltsmaéglichkeiten in diesem Bereich werden insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten noch starker eingeschrankt sein als im heutigen Bestand. Wartende Personen
werden kinftig gezwungen sich andere Aufenthaltspositionen zu suchen.

Die Teil-Barrierefreiheit an der Haltestelle Hauptbahnhof ist in Summe nur mit einer
Kompromisslosung moglich. Die VBK prifen derzeit Maglichkeiten die Teil-Barrierefreiheit fur die
beiden Gleise an denen die Stadtbahnen mit Mittelflurfahrzeugen halten, mit Einschrankungen beim
Bahnsteigzugang, zu ermdglichen. Aus betrieblicher Sicht darf die Verkehrssicherheit der Fahrgaste
nicht zu Gunsten einer Barrierefreiheit gefahrdet werden.
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Sobald die VBK eine fir maglichst alle Belange moglichst vertragliche und sichere Losung erarbeitet
haben, wird diese dem Gemeinderat vorgestellt.

Erlauterungen zu finanziellen Auswirkungen

Ein barrierefreier Ausbau aller Bahnsteige (Stadt- und StraBenbahnen) ist im Bestand technisch nicht
ohne Einschrankungen umsetzbar, dafir sind insbesondere die Breite und Lange des Mittelbahnsteigs
und des gemeinsam von Bus und StraBenbahn genutzten Bahnsteigs zu gering. Fir den barrierefreien
Ausbau nur fir die Stadtbahnen bestehen die genannten Zwangspunkte. Die VBK schatzt die reinen
Baukosten fur den Teilrlickbau eines bestehenden Bahnsteigs und den Neubau pro Kurzbahnsteig fur
Mittelflurfahrzeuge einschl. Zugangsrampen und Blindenleitsystem auf ca. 25.000 bis 30.000 EUR.
Situationsbedingt konnen, je nachdem ob vorhandene Einbauten entfernt oder erneuert werden
mussen, die tatsachlichen Kosten abweichen. Eine aussagekraftige Kostenschatzung kann erst nach
Vorliegen einer bewertbaren Losung erfolgen: eine Minimalldsung kann nur der Ein- und Ausstieg in
die Stadtbahnen (Einstiegshohe 55 c¢m) sein oder optimal zusatzlich auch far die
NiederflurstraBenbahnen (Einstiegshohe 34 cm).

Anlage: KVV-Ubersichtsplan Karlsruhe Hbf Vorplatz



