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Kurzfassung

1. Die Planung zur Herstellung der Barrierefreiheit am Karlsruher Bahnhofsvorplatz wurde bereits
durch die VBK begonnen. Der MaBnahmenumfang beschrankt sich jedoch nicht nur auf die
Herstellung der Barrierefreiheit fUr die hier verkehrenden StraBenbahn- und Stadtbahnlinien,
sondern umfasst auch die Untersuchung einer Kapazitatserhohung auf dem Abschnitt
Bahnhofsvorplatz — Albtalbahnhof — EbertstraBe sowie dem barrierefreien Ausbau des
Albtalbahnhofs (sh. erganzende Erlauterungen).

2. Das Zurlckstellen anderer stadtischer UmbaumaBnahmen im Verantwortungsbereich der VBK
ist nach derzeitigem Stand nicht erforderlich. Es wird aber eine Aufteilung in
Bauabschnitte geprift, um zumindest eine Teilverbesserung der Barrierefreiheit auf
dem Bahnhofsvorplatz bereits vorher zu erreichen.

Finanzielle Auswirkungen

Ja O Nein X

O Investition
O Konsumtive MaBnahme

Gesamtkosten:

Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten:

Gesamteinzahlung:
Jahrlicher Ertrag:

Finanzierung
O bereits vollstandig budgetiert

O teilweise budgetiert
O nicht budgetiert

Gegenfinanzierung durch
O Mehrertrage/-einzahlung

O Wegfall bestehender Aufgaben

O Umschichtung innerhalb des Dezernates

Die Gegenfinanzierung ist im
Erlauterungsteil dargestellt.

CO2-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein O |Ja O positiv O geringfigig 0O
Bei Ja: Begrlindung | Optimierung (im Text erganzende Erlduterungen) negativ. O erheblich |
|Q-relevant Nein O Ja O Korridorthema:

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) Nein O Ja O | durchgefihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein O Ja O | abgestimmt mit




Erganzende Erlauterungen

Der barrierefreie Ausbau des Karlsruher Bahnhofsvorplatzes inkl. seiner Haltestellen wird — wie in den
stadtischen Planungen urspriinglich vorgesehen - umgehend angegangen.

Erst durch Fertigstellung aller MaBnahmenbestandteile der Kombilésung wurde die politisch
gewdlnschte Planungssperre aufgehoben, sodass die VBK in die Planung zum barrierefreien Ausbau
des Bahnhofvorplatzes einsteigen konnten. Aufgrund der nicht unerheblichen Eingriffe in den
Verkehrsraum am Bahnhofsvorplatz soll auch die Kapazitat der vorhandenen Schieneninfrastruktur auf
dem Abschnitt Bahnhofsvorplatz — Albtalbahnhof — EbertstraBBe untersucht werden, um die
betrieblichen Einschrankungen durch miteinander im Konflikt stehenden Fahrbeziehungen zu
beheben.

Ziel ist neben der Barrierefreiheit auch die Erarbeitung einer Losung, die den betrieblichen
Anforderungen hinsichtlich Fahrplanstabilitat und Attraktivitat des OPNV zur Erreichung des
politischen Ziels , Fahrgastverdopplung des OPNV bis 2030" gerecht wird.

Auf dem Trassenabschnitt zwischen Hauptbahnhof und Albtalbahnhof inkl. Abzweig nach Ettlingen
bzw. zur DB Strecke nach Rastatt ist die Kapazitatsgrenze bereits heute erreicht. Derzeit verkehren auf
diesem Abschnitt bereits sieben Linien, die aufgrund der hohen Auslastung der Knotenpunkte
verspatungsanfallig sind und somit ein stabiler Betriebslauf nicht mehr maoglich ist. Wenn zur
politischen Zielerreichung das OPNV-Angebot weiter erhoht, z.B. durch zusatzliche
Linienverbindungen oder eine héhere Fahrplandichte und auch das bestehende OPNV-Angebot
leistungsfahig und storungsfrei abgewickelt werden soll, bedarf es einer Kapazitatserweiterung auf
diesem Abschnitt. Geplant ist daher die Erweiterung um mindestens ein, ggf. zwei zusatzliche Gleise
auf diesem Abschnitt.

Derzeit wird durch die VBK in enger Abstimmung mit dem Stadtplanungs- und Tiefbauamt der Stadt
Karlsruhe im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung auf mikroskopischer Ebene (Verkehrssimulation) die
Leistungsfahigkeit auf diesem Abschnitt mit zusatzlichen Gleisen und Gleisverbindungen untersucht.
Basierend auf den Ergebnissen der Variantenuntersuchung wird die technische Machbarkeit fur die
Trassierung des Gleisdreiecks nordlich vom Albtalbahnhof sowie auf dem Bahnhofsvorplatz fir den
barrierefreien Ausbau untersucht, in welcher neben der Schieneninfrastruktur auch der gesamte
Verkehrsraum mit betrachtet wird. Es soll eine fr alle Verkehrsteilnehmer vertragliche Lésung
erarbeitet werden.

FUr die Herstellung der Barrierefreiheit an den Bahnsteigen mussen die bestehenden Gleise in der Lage
und Hoéhe verschoben werden. Die derzeitige Bahnsteigbreite und -lange gentgt nicht den
Anforderungen flr einen barrierefreien Fahrgastwechsel. Es sind unterschiedliche Gleishéhen
vorgesehen, um die sog. Mittelbahnsteige beidseitig von StraBenbahnen mit einer Einstiegshohe von
34 cm 0.SO und Stadtbahnen mit einer Einstiegshohe von 55 cm (.SO nutzen zu kénnen. Durch den
erhohten Flachenbedarf sind Belange Dritter, z.B. andere Verkehrsteilnehmer, Verkehrsplanung,
Leitungstrager etc. maBgeblich betroffen.

An dem in 2009 erarbeiteten Wettbewerbsergebnis fir den Bahnhofsvorplatz kann aufgrund der sich
seither geanderten Rahmenbedingungen nicht mehr festgehalten werden. Es fehlt an
Baumpflanzungen bzw. Begriinung, Aufenthaltsmoglichkeiten und Verschattungen einer groBBen
Flache zwischen dem Zoo und dem Eingang zum Hauptbahnhof. Nach Festlegung einer technisch
machbaren Losung der Verkehrsinfrastruktur ist ein neuer Gestaltungswettbewerb durch die
Stadtverwaltung durchzufthren, in welchem auch die Belange hinsichtlich Stadtbild, Begriinung,
Radverkehr und Aufenthaltsqualitat berlcksichtigt werden.

Es ist davon auszugehen, dass flr das Vorhaben ein Planfeststellungsverfahren mit Beteiligung der
Offentlichkeit erforderlich sein wird. Ziel ist die Umsetzung der MaBnahme ab 2030 anzustreben —
dies ist jedoch stark von der gemeinsamen Festlegung einer stadtvertraglichen Losung abhangig sowie
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der Dauer fUr den Gestaltungswettbewerb und die Durchfihrung der Planung und des
Planrechtverfahrens. Es wird aber eine Aufteilung in Bauabschnitte geprift, um zumindest eine
Teilverbesserung der Barrierefreiheit auf dem Bahnhofsvorplatz bereits vorher zu erreichen.



