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Stellungnahme zum Antrag

Vorlage Nr.: 2024/0533

Stadt Karlsruhe
Wettersbach

Verantwortlich: Dez. 2
Dienststelle: OA

Umwandlung Langsparkplatze in Schragparkplatze Thiringer StraBe bei der Sport- und

Tischtennishalle

Antrag der BFW-Ortschaftsratsfraktion Wettersbach

Gremien

Termin TOP O/N

Zustandigkeit

Ortschaftsrat Wettersbach

11.06.2024

7 O

Kenntnisnahme

Kurzfassung

Eine Umwandlung der Langsparkplatze in Schragparkplatze in der Tharinger StraBe bei der Sport- und
Tischtennishalle ist unter BerUcksichtigung der technischen Regelwerke nicht moglich. Dem Antrag der
BFW-Ortschaftsratsfraktion kann nicht entsprochen werden.

Finanzielle Auswirkungen

Ja O Nein KX

O Investition
O Konsumtive MaBnahme

Gesamtkosten:
Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten:

Gesamteinzahlung:
Jahrlicher Ertrag:

Finanzierung
O bereits vollstandig budgetiert

O teilweise budgetiert
O nicht budgetiert

Gegenfinanzierung durch
O Mehrertrage/-einzahlung

O Wegfall bestehender Aufgaben
O Umschichtung innerhalb des Dezernates

Die Gegenfinanzierung ist im
Erlauterungsteil dargestellt.

CO>-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein JaO positiv O geringflgig O
Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text erganzende Erlauterungen) negativ. O erheblich |
IQ-relevant Nein Ja O | Korridorthema:
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja O | abgestimmt mit




-

Erlduterungen

Die Grundsatze fir die Planung und den Entwurf von StadtstraBen sind in den Richtlinien fir die Anlage
von StadtstraBen (RASt 06) als technisches Regelwerk festgelegt. Hier sind auch die Nutzungsansprtiche
an StraBenraume fUr den ruhenden Verkehr definiert. Die Anlage von Schragparkplatzen in der
Thuringer StraBe wurde anhand der rechtlichen Vorgaben von der StraBenverkehrsstelle mit folgendem
Ergebnis Gberprift:

Ausgehend von einer Fahrbahnbreite von 6,25 Metern und einer Breite des Parkstreifens von 1,75
Metern reichen die Mal3e auch bei der schragmdglichsten Anordnung der Parkierung nicht aus. Bei dem
bendtigten Aufstellwinkel waren die Stellplatze im StraBenraum 4,15 Meter tief, plus einem Uberhang
in den Grunstreifen von 0,70 Metern. Bei dem Eingriff in den StraBenraum von 4,15 Metern verbliebe
nur noch eine befahrbare Restbreite der Thiringer StraBe von 3,70 Metern. Als MindestmaB fur den
Begegnungsverkehr PKW/PKW werden aber 4,10 Meter bendtigt. Hinzu kommt, dass aufgrund der
ansteigenden Topographie nach dem Parkstreifen das Problem auftritt, dass kein durchgehender
Uberhang zur Verflgung steht. Somit wiirden Fahrzeuge zumindest stellenweise noch weiter in die
Fahrbahn hineinragen. Bedingt durch die ortlichen Gegebenheiten kénnen die in den Regelwerken
geforderten MindestmalBe flr eine Schragparkierung nicht festgestellt beziehungsweise hergestellt
werden.

Auch kann die beantragte Anderung der Parkierung aufgrund der zu beflrchtenden negativen
Begleiterscheinungen aus Sicht der StraBenverkehrsstelle nicht empfohlen werden. Schragparkplatze
haben gegenuber Langsparkplatzen eine verminderte Verkehrssicherheit, da beim rickwarts Ausparken
schlechtere Sicht auf das Verkehrsgeschehen auf der Fahrbahn besteht und sich die Fahrzeuge auf die
Fahrbahn hinaustasten mussen. Ein uneingeschrankter Begegnungsverkehr ist nicht mehr gewahrleistet.
Im ganzen Streckenzug der Thiringer StraBe stehen auf der Stdseite keine Ausweichflachen zur
Verflgung. Damit ist zu beflrchten, dass sich begegnende Fahrzeuge auf den Gehweg ausweichen.
Dort befindliche Passanten sind dann einer hohen Gefahr ausgesetzt. Dies ist insbesondere bei den
angesprochenen hohen Besucherzahlen bei Veranstaltungen zu bertcksichtigen.

Bei einer Abwagung zwischen mehr Parkmaoglichkeiten und der Verkehrssicherheit ist dem Aspekt der
Verkehrssicherheit im hiesigen Sachzusammenhang hohere Prioritat einzuraumen. Dem Antrag der
BFW-Ortschaftsratsfraktion kann daher nicht entsprochen werden.



