Stand 19.10.2023

VERKEHRSVERTRAG

FUR DIE VERKEHRSLEISTUNGEN

AUF DEN LINIEN DES NETZES 7A LOS 2

(STADTBAHNLEISTUNGEN KARLSRUHE)

zwischen
1. dem Land Baden-Wirttemberg, vertreten durch das Ministerium fiir Verkehr Baden-Wurttemberg,
Dorotheenstralle 8, 70173 Stuttgart, dieses vertreten durch den Minister fur Verkehr Baden-Wurt-
temberg, Herr Winfried Hermann, MdL,

— im Folgenden ,Land“ genannt —

2. dem Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Rheinland-Pfalz Suid, BahnhofstraRe 1,
67655 Kaiserslautern, dieser vertreten durch-den Landrat in seiner Funktion als Verbandsvorste-
her, Herr Dr. Fritz Brechtel,

—im Folgenden ,Zweckverband OPNV Siid“ genannt —

3. dem Landkreis Karlsruhe, Beiertheimer Allee 2, 76137 Karlsruhe, dieser vertreten durch den
Landrat, Herr Dr. Christoph Schnaudigel,

—im Folgenden ,Landkreis Karlsruhe" genannt —
4. dem Landkreis Germersheim, Luitpoldplatz 1, 76726 Germersheim, dieser vertreten durch den
Landrat, Herr Dr. Fritz Brechtel,

—im Folgenden ,Landkreis Germersheim*“ genannt —

5. der Stadt Karlsruhe, Karl-Friedrich-Str. 10, 76133 Karlsruhe, diese vertreten durch den Oberbdir-
germeister, Herr Dr. Frank Mentrup,

—im Folgenden ,Stadt Karlsruhe* genannt —



6. der Stadt Heilbronn, Marktplatz 7, 74072 Heilbronn, diese vertreten durch den Oberbirgermeister,
Herr Harry Mergel,

—im Folgenden ,Stadt Heilbronn“ genannt —

nachfolgend jeweils einzeln auch als ,Auftraggeber* oder ,,Gruppenmitglied” und

als Gruppe von Behérden auch gemeinsam als ,, Auftraggeber” bezeichnet

und

der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Tullastral3e 71, 76131 Karlsruhe, vertreten durch die Ge-
schaftsfiihrung

— nachfolgend , EVU* genannt —

— Auftraggeber und EVU auch einzeln als ,Partei*
oder gemeinsam als ;,Parteien“ bezeichnet —
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PRAAMBEL

Dieser Verkehrsvertrag ist eine Vereinbarung nach Art. 3 Abs. 1 i.V.m. Art. 9 Abs. 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 vom 23.10.2007 (ABI. L 315, Seite 1). Der Auftrag wird gem. Art. 5 Abs. 2 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 in der Fassung der Verordnung (EU) 2016/2338 von den Mitgliedern der
Gruppe von Behdrden im Sinne von Art. 2 lit. b) der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in der Fassung der
Verordnung (EU) 2016/2338 (im Folgenden bezeichnet als VO 1370/2007) erteilt.

Die Gruppe von Behdrden ist der Auftraggeber. Sie hat den Zweck, mit diesem Vertrag das bewahrte
Karlsruher Modell zu sichern und weiterzuentwickeln.

Der Auftraggeber beauftragt das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), Dienstleistungen fir einen
leistungsfahigen, attraktiven und bedarfsgerechten schienengebundenen. Personennahverkehr zur
Starkung eines nachhaltigen Offentlichen Personennahverkehrs durchzuftihren. In partnerschaftlicher
und vertrauensvoller Zusammenarbeit zwischen EVU und Auftraggeber sollenQualitatsverbesserungen
erzielt und die Kundenorientierung durch die Anwendung des Anreizsystems gestéarkt werden.

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung der Sprachformen
mannlich, weiblich und divers (m/w/d) verzichtet. Samtliche Personenbezeichnungen gelten gleicher-
mal3en fur alle Geschlechter.

Dies vorausgeschickt vereinbaren die Parteien Folgendes:
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8 1 Vertragsgegenstand und Vertragsgrundlagen

Gegenstand des Vertrages ist die Erbringung von Verkehrsdienstleistungen im schienengebun-
denen Personennahverkehr Netz 7a Los 2 (Stadtbahn Karlsruhe) im Umfang des in der
Anlage 1 (,Fahrplan und Verkehrsleistung“) dargestellten Zugkilometervolumens einschlief3lich
der in den sonstigen Anlagen genannten Anforderungen einschlief3lich der in diesem Vertrag und
seinen Anlagen geregelten Qualitatsstandards.

Das EVU ist verpflichtet, die Verkehrsdienstleistungen gemanR den vorgegebenen Qualitatsanfor-
derungen und den zu erfillenden Qualitatsstandards des Verkehrsvertrages und der Anlagen zu
erbringen. Die vorgegebenen Qualitdtsanforderungen und zu erfiillenden Qualitatsstandards sind
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen, die unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnisma-
Rigkeit und im Einklang mit den politischen Zielen der Strategiepapiere fur den 6ffentlichen Ver-
kehr festgelegt wurden (Art. 2a Abs. 1 VO 1370/2007).

Die Rechte und Pflichten der Parteien werden durch die gesetzlichen Regelungen, die Regelun-
gen dieses Vertrages und dessen Anlagen, die Bestandteile dieses Vertrages werden, bestimmt,
wobei die Rangfolge der nachfolgenden Reihenfolge entspricht:

e zwingende gesetzliche Regelungen

e Verkehrsvertrag

e Anlagen des Verkehrsvertrages

o Verpflichtungserklarungen des EVU nach den jeweiligen Landestariftreuegesetzen der
Lander Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttemberg

e gesetzliche Regelungen, insb. der.§§ 631 ff. BGB

Zu den Vertragsgrundlagen bzw. -bestandteilen z&hlen nicht die VOL/B und die Allgemeinen Ge-
schaftsbedingungen des EVU.

Das EVU tragt das Risiko sich.andernder gesetzlicher und behordlicher Vorgaben. Das EVU tragt
das Norméanderungsrisiko. § 313 BGB bleibt hiervon unberthrt.

§ 2 Rechtsstellung

Eine Ubertragung der Rechte und Pflichten aus diesem Vertrag auf einen Rechtsnachfolger ist
nur nach einer vorherigen schriftlichen Zustimmung der verbleibenden Partei(en) zuldssig. Die
Zustimmung darf nicht verweigert werden, wenn sichergestellt ist, dass durch die Rechtsnach-
folge die Erfullung der nach diesem Vertrag geschuldeten Pflichten nicht gefahrdet ist. Eine
Rechtsnachfolge auf Seiten des EVU ist nur zuléassig, wenn der Rechtsnachfolger die zur Leis-
tungserbringung erforderliche Eignung, Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit im mindestens
gleichen Umfang aufweist wie das EVU selbst und keine vergaberechtlichen Griinde gegen eine
Rechtsnachfolge sprechen.

Ausgliederungen, identitatswahrende Umwandlung oder Umfirmierung filhren nicht zu einer An-
derung des Auftragnehmers und stellen keine Rechtsnachfolge im Sinne des Absatzes 1 dar.
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8 3 Zusammenarbeit der Parteien

Die Parteien werden die vereinbarten Leistungen in gegenseitiger Loyalitat, Unterstitzung und
Rucksichtnahme in dem qualitativen, wirtschaftlichen und zeitlichen Rahmen umsetzen.

Auf Wunsch der Auftraggeber oder einzelner Mitglieder der Gruppe von Behérden werden sich
die Parteien tber den Projektstand sowie Uber vergangene, aktuelle und kiinftige Ereignisse in-
formieren.

Das EVU verpflichtet sich im Bedarfsfall, im Rahmen seiner betrieblichen Méglichkeiten an tiber-
greifenden Projekten und Aufgabenstellungen der Mitglieder der Gruppe von Behérden, die fur
die Verkehrsunternehmen des OPNV/SPNV in Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttemberg von In-
teresse sind, mitzuarbeiten, sofern dies vergaberechtlich zulassig ist.

Das EVU ist verpflichtet, die Auftraggeber tber alle fir die Auftraggeber oder einzelne Mitglieder
der Gruppe von Behorden negativen Folgen ihrer fir das Vertragsyerhéltnis relevanten Erklarun-
gen, insbesondere Bestellungen, unverziglich und in Textform zu informieren sowie ggf. Alterna-
tivwvorschlage zu unterbreiten. Dies gilt nur, soweit die negativen Folgen fur das EVU aufgrund
seiner Sachkenntnis ohne grolRen Aufwand erkennbar und fur die Auftraggeber oder einzelne
Mitglieder der Gruppe von Behdrden nicht ohne weiteres ersichtlich sind.

Das EVU ist verpflichtet, das Recht zur Preispriifung — soweit rechtlich moglich — bei allen Ver-
tragen Uber wesentliche Vorleistungen zu sichern, soweit diese nicht im Wettbewerb beschafft
werden kdnnen. Dies gilt insbesondere bei Abschluss von Vertragen uber die Trassen- und Sta-
tionsbereitstellung. Das EVU hat seine Vertragspartner von diesem Verlangen der Auftraggeber
vor Vertragsschluss in Kenntnis zu setzen.

Das EVU teilt den Auftraggebern unverziiglich, spéatestens jedoch bei deren Inkrafttreten, alle
wesentlichen Anderungen seiner gesellschaftsrechtlichen Verhéltnisse mit, soweit diese fir die
Vertragsdurchfiihrung von Bedeutung sind. Dies sind insbesondere die Anderung des haftenden
Kapitals, Gewinnabfiihrungs-, Beherrschungs- und Konzerneingliederungsvertrage.

84 Betrieb

Das EVU betreibt Schienenpersonennahverkehr und OPNV gem. BOStrab auf den folgenden
Strecken (alle Zugkm-Angaben beziehen sich auf das Normjahr).

. Zugkm/a Zugkm/a Zugkm/a Zugkm/a

Linle | szl Gesamt | zOPNVSid | Land BW | Lkr GER
Worth Innenstadt — Worth Bf — Karls-

S5 ruhe RheinbergstralRe (- Karlsruhe 295.770,393 114.284,106 93.563,721| 87.922,566
Innenstadt )

g5 | Germersheim - Worth - Karlstuhe In- | 1q 655540 |  414.289,350|  35.363,890 0,000
nenstadt
Germersheim - Worth DB-Strecke —

S 52 Karlsruhe Albtalbahnhof/Karlsruhe 57.613,160 39.030,310 18.582,850 0,000
Hbf (- Karlsruhe Innenstadt)
Gesamtvolumen 803.036,793 567.603,766 | 147.510,461| 87.922,566
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(2) Der ZOPNV Sud erwagt, das Angebot der Linie S52, nach Vorliegen der infrastrukturellen Voraus-
setzungen insbesondere im Bahnhof Worth, auszuweiten, sofern die hierflir nétigen finanziellen
Mittel bereitgestellt werden kénnen. Es gelten die Regelungen des § 24 (Leistungsédnderungen).

(3) Fur die Beauftragung dieser Leistungen gelten die Regelungen des § 24 mit folgenden Ausnahmen:

a. Die Beauftragung dieser Leistungen wird nicht auf das Zubestellvolumen des § 24 Abs. 7
angerechnet.

b. Entstehen dem EVU durch die Zubestellung der o0.g. Leistungen zusétzliche Fixkosten, die
nicht tiber die Fixkostenregelungen des § 24 Abs. 7 lit. a. oder § 24 Abs. 8 lit. a. aa. oder lit.
a. bb. abgedeckt sind (sprungfixe Kosten, wie z.B. durch die Errichtung einer zuséatzlichen
Leitstelle), hat das EVU vor Beauftragung auf diese sprungfixen Kosten hinzuweisen. In die-
sem Fall gilt § 24 Abs. 8 mit der Mal3gabe, dass eine Einigung gem. § 24 Abs. 8 lit. b. nur
Uber die HOhe der sprungfixen Kosten herbeizufuhren ist, entsprechend.

(4) Das EVU halt die Fahrpléane und die darin vorgegebenen Kapazitaten und Fahrtrichtungszeiten
nach Anlage 1 (,Fahrplan und Verkehrsleistungen*) sowie_die in Anlage 2 (,Qualitat”) geforderten
Qualitatsstandards ein.

(5) Das EVU ubermittelt den Auftraggebern spatestens zum Beginn jeder Fahrplanperiode die jeweils
gultigen Umlauf- und Zugbildungsplane fir das vertragsgegenstandliche Netz. Unterjahrige Ande-
rungen missen spéatestens mit dem Datum.des Inkrafttretens tbermittelt werden.

85 Fahrzeuge

(1) Das EVU stellt die einzusetzenden Fahrzeuge. Die eingesetzten Zwei-System-Fahrzeuge mis-
sen jederzeit inshesondere die Anforderungen des Fahrzeuglastenheftes (Anlage 3) erfillen. Bei
Widerspruchen in‘den Anlagen 3 Anhang 4 bis 7 und 9 sind die Vorgaben dieses Vertrages und
des Fahrzeuglastenheftes vorrangig. Die eingesetzten Fahrzeuge missen bei Zugfahrten im
Fahrgastbetrieb vollverantwortlich von einem Triebfahrzeugfiihrer gesteuert werden.

86 Sicherheit des Betriebs

Das EVU muss jederzeit einen sicheren Betrieb gewahrleisten und eine Leitstelle betreiben. Insbeson-
dere muss es die gesetzlichen und behérdlichen Bestimmungen sowie die Anforderungen der Anlage
4 (,Betrieb”) und Anlage 5 (,Sicherheit®) einhalten.

87 Personal

Das EVU muss Personal entsprechend den Anforderungen der Anlage 6 (,Personal”) einsetzen, um
den Fahrgasten ein hohes Mal3 an Sicherheit und umfassenden Service zu bieten und gleichzeitig hohe
Fahrgeldeinnahmen zu sichern.
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8 8 Fahrscheine und Tarife

Die zu bedienenden Strecken verlaufen innerhalb der in Anlage 7 (,Tarife*) genannten Verkehrs-
verbiinde. Das EVU erflillt die Anforderungen der Anlage 7.

Die Befdrderung von Fahrgésten ohne giiltige Fahrtberechtigung ist grundsétzlich unzuléssig.

89 Vertrieb

Das EVU erbringt die Vertriebsdienstleistungen nach den Vorgaben der Anlage 8 (,Vertrieb®).

1)

(2)

8§ 10 Fahrgastinformationen

Das EVU informiert die Fahrgaste entsprechend den Vorgaben der Anlage 9 (,Fahrgastinforma-
tion®).

Zur Sicherstellung einer durchgehenden Reisendeninformation/ist eine geschlossene Informati-
onskette von Beginn der Reiseplanung tber den Zugang zu den Bahnhdofen und Stationen, Pinkt-
lichkeit und Stérungssituation, Umsteigebeziehungen und Ansprechstellen notwendig. Um dieses
Ziel zu erreichen, stellt das EVU die hierfur erforderlichen Daten nach den Vorgaben der Anlage
10 (,Reisendeninformationsdaten”) zur Verfigung und verdffentlicht diese.

§ 11 Marketing

Das EVU erbringt das Marketing auf den mit-Zwei-System-Fahrzeugen bedienten Strecken entspre-

chend den Vorgaben der Anlage 11 (,Marketing").

1)

(2)

8 12 Sicherheiten

Zur Sicherung aller sich aus und im Zusammenhang mit dem Vertrag ergebenden Anspriiche der
Auftraggeber gegen das EVU, muss das EVU binnen 90 Tagen nach Auftragsvergabe zugunsten
des Auftraggebers eine Birgschaft in Héhe von 5 % der Kosten ohne Infrastruktur abziiglich ei-
nem pauschalen Anteil von 40% der Kosten ohne Infrastruktur als zu erwartenden Fahrgelderlése
eines Normkalenderjahres stellen.

Die Birgschaft muss eine Uber die Vertragslaufzeit, unwiderrufliche selbstschuldnerische Blrg-
schaft eines europdischen Kreditinstituts oder européischen Kreditversicherers mit einem Min-
destrating von A- nach S&P bzw. von A3 nach Moody’s einschlie3lich einer deutschen Sparkasse
oder einer deutschen Landesbank sein; ersatzweise ist auch eine Birgschaft durch die Stadt
Karlsruhe zuléssig. Falls sich die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen, insbesondere an den
Finanzmarkten, wesentlich verandern, werden die Parteien die Anforderungen an das Rating des
Sicherungsgebers entsprechend anpassen.
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Falls eine Reduzierung der Burgschaftssumme erforderlich ist, darf das EVU die Rickgewahr der
bisherigen Burgschaft nur verlangen, wenn es eine Biirgschaft Giber die nunmehr abzusichernde
Summe vorlegt und zu diesem Zeitpunkt keine von der Burgschaft gesicherten Anspriiche der
jeweiligen Burgschaftsnehmer ersichtlich sind.

In der Burgschaft ist auf die Einreden aus den 88 770 bis 772 BGB zu verzichten. Dies gilt nicht
fur die Einrede der Aufrechenbarkeit, soweit die Gegenanspriiche rechtskraftig festgestellt, aner-
kannt oder unbestritten sind. Die Birgschaft darf keine Hinterlegungsklausel enthalten. Es ist
vorzusehen, dass die Burgschaftsanspriche nicht vor den gesicherten Anspriichen verjdhren.
Die Burgschaft ist erst nach Ablauf aller Verjahrungsfristen der gesicherten Anspriiche an das
EVU zuriickzugewéhren, wenn die jeweiligen Birgschaftsnehmer zu diesem Zeitpunkt keine An-
spriche geltend machen.

Anstelle einer Uber die Vertragslaufzeit unbefristeten Birgschaft darf das EVU eine befristete
Burgschaft mit einer Mindestlaufzeit von drei Jahren vorlegen, die im Ubrigen allen Anforderun-
gen geniigt. Das EVU muss spétestens drei Monate vor Ablauf einer befristeten Birgschaft eine
neue Birgschaft zur Abldsung vorlegen, die ebenfalls diesen Anforderungen genugt und die von
der abzulésenden Birgschaft gesicherten Anspriiche mitabsichert.:Die ablésende Burgschaft
muss spatestens mit Rickgewahr oder Erléschen der auslaufenden Buirgschaft in Kraft treten,
wobei das frihere Ereignis malf3geblich ist. Die jeweiligen Birgschaftsnehmer sind berechtigt, die
auslaufende Birgschaft in Anspruch zu nehmen, soweit das EVU die abldsende Biirgschaft nicht
rechtzeitig vorlegt. Dieses Recht (,pay or extend") ist den Auftraggebern ausdriicklich in der Burg-
schaftsurkunde einzurdumen.

Das EVU darf die Burgschaftssumme auf mehrere Einzelburgschaften aufteilen, die jeweils allen
Anforderungen geniigen.

8§13 Versicherung

Das EVU ist verpflichtet,.einen Haftpflichtversicherungsvertrag abzuschlieBen und tber den in
Abs. 3 lit. c. und d. definierten Zeitraum aufrecht zu erhalten, der das Haftungsrisiko als Eisen-
bahnverkehrsunternehmen nach den allgemeinen gesetzlichen Bestimmungen, insbesondere
gemal § 1 Haftpflichtgesetz absichert.

Das EVU stellt die Auftraggeber insoweit von den Haftungsrisiken frei, wie die Absicherung des
EVU selbst reicht und verzichtet auf Regressanspriiche gegen die Auftraggeber. Auch fir An-
spriiche, die sich aus dem Beftrderungsvertrag mit dem Fahrgast ergeben, stellt das EVU die
Auftraggeber im Rahmen der eigenen Haftpflichtversicherung frei.

Das EVU schliel3t eine Haftpflichtversicherung ab, die folgende Punkte beriicksichtigt:

a. Die Versicherungssumme muss insgesamt mindestens 100 Mio. Euro pro Jahr betragen und
ausschlieflich der Erfullung von Haftpflichtansprichen gem. § 13 Abs. 1 dieses Vertrages zur
Verfigung stehen.

b. Der Versicherungsvertrag muss den in Anlage 12 (,Haftpflichtversicherung®) spezifizierten
Anforderungen gentigen. Soweit die vertraglichen Anforderungen die Mindestanforderungen
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an eine Pflichtversicherung nach 88 14 ff. AEG oder eine andere einschlagige Rechtsnorm
zur Regelung einer Pflichthaftpflichtversicherung fir den Eigentiimer oder Halter eines Schie-
nenfahrzeuges oder eines Eisenbahnverkehrsunternehmen im 6ffentlichen Personenverkehr,
gleich ob bereits bestehend oder erst wahrend der spateren Verkehrslaufzeit wirksam wer-
dend, nicht erfullen, gelten die jeweiligen gtiltigen gesetzlichen Vorgaben als Mindestanforde-
rungen. Der Versicherungsvertrag muss auf dem Schadenereignisprinzip beruhen, eine
Claims-Made-Deckung ist nicht zulassig.

c. Beginn des Haftpflichtversicherungsschutzes ist die erste Erbringung einer Vertragsleistung
(inklusive Test- und Vorbereitungsfahrten, Ersatzverkehr etc.).

d. Der nach diesem Vertrag geforderte Versicherungsschutz ist ohne Unterbrechung aufrecht-
zuhalten, bis dieser Vertrag beendet und die letzte Vertragsleistung (inklusive Ersatzverkehr
und Fahrzeugricklaufen) beendet ist.

(4) Bei Abschluss des Versicherungsvertrages gemald Abs. 1 ist Folgendeszu beachten:

a. Das EVU ist berechtigt, den in Abs. 1 geregelten Pflichten durch Integration in ein oder An-
passung eines bereits bestehenden Versicherungsprogramms nachzukommen, sofern sicher-
gestelltist, dass die vorstehenden Bedingungen erfillit sind und insbesondere die vereinbarten
Deckungssummen fur den jeweiligen Vertragsteil vollstandig zur Verfiigung stehen und nicht
durch andere Schadenfalle unter dem Versicherungsprogramm aufgebraucht werden kdnnen.

b. Die jeweiligen Versicherer missen in'Deutschland zugelassen sein und tber ein Rating min-
destens im sogenannten Upper-Medium-Grade (z. B. Moody’s: A3, Standard & Poor’s oder
Fitch: A-) verfugen. Bilden mehrere Versicherer ein Konsortium, so gilt diese Anforderung fir
jeden einzelnen Versicherer, es sei denn, die beteiligten Versicherer haften fur die Versiche-
rungsleistung gesamtschuldnerisch.

(5) Dem EVU obliegen folgende'Nachweispflichten:

a. Das EVU hat die Erfullung der in Abs. 1 geregelten Versicherungspflicht durch Vorlage des
jeweiligen Versicherungsscheins und der vollstandigen Versicherungsbedingungen auf Nach-
frage zu fuhren, wobei fiir einen angemessenen Ubergangszeitraum die Vorlage einer De-
ckungsbestatigung seitens des Versicherers ausreichend ist, wenn diese die Einhaltung der
in diesem Vertrag genannten Punkte (ohne Anlage 12 — Haftpflichtversicherung) dokumen-
tiert. Hierflir geniigt die Versicherungsbestétigung des VVDE.

b. Das EVU hat ferner die vollstandige Pramienzahlung fur die jeweiligen Versicherungsvertrage
durch geeignete Zahlungsbelege oder eine Empfangsbestatigung des jeweiligen Versicherers
auf Nachfrage nachzuweisen.

c. Die Nachweispflichten gelten bei jeweiligem Beginn, jeder Verlangerung oder Anderung des
einzelnen Versicherungsvertrages. Unveranderte Vertragsbestandteile missen nicht erneut
vorgelegt werden. Die jeweilige Pramienzahlung ist spatestens binnen eines Monats nach Be-
ginn der jeweiligen Versicherungsperiode des betroffenen Versicherungsvertrages nachzu-
weisen. Eine qualifizierte Mahnung wegen Pramienverzuges gemaf 88 37, 38 VVG ist unver-
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zuglich gegeniiber den Auftraggebern anzuzeigen. Die Auftraggeber sind berechtigt, die je-
weils aktuellen Vertragsunterlagen und Zahlungsnachweise jederzeit ohne Angabe von Grin-
den anzufordern.

. Das EVU hat den Versicherer zu verpflichten, jede Beendigung oder Aufhebung des Versi-

cherungsschutzes, jede vollstindige oder teilweise Kindigung des Versicherungsvertrages,
jede von ihm ausgebrachte Erklarung, welche den Versicherungsschutz beeintrachtigen
koénnte, insbesondere Anfechtungen, Rucktritte, auch soweit sie nur einzelne Vertragsbe-
standteile oder Risiken betreffen, unverziglich den Auftraggebern unmittelbar anzuzeigen.
Der jeweilige Versicherer ist nach Moéglichkeit zu verpflichten, ferner jeden Verzug mit der
Pramienzahlung und jede deshalb ausgebrachte qualifizierte Mahnung nach 8§ 37, 38 VWG
ebenfalls unverziglich den Auftraggebern anzuzeigen.

Fur Abschluss und Verwaltung der Versicherungsvertrége gilt Folgendes:

a. Das EVU verpflichtet sich und garantiert, den Versicherungsvertrag nach bestem Wissen und

Gewissen abzuschlieBen und samtliche versicherungsvertraglichen Verpflichtungen, insbe-
sondere auch im Schadenfall zu erfillen. Dies betrifftinsbesondere aber nicht ausschlief3lich
vorvertragliche Anzeigepflichten, Obliegenheiten und versicherungsvertragliche Sicherheits-
bestimmungen sowie die Anzeigepflichten bei Gefahrerhohungen. Das EVU wird alles Not-
wendige unternehmen, um den Versicherungsvertrag und eine hieraus resultierende Versi-
cherungsleistung zu erhalten und alles Schadliche unterlassen, was den Versicherungsschutz
beeintréachtigen kdnnte.

. Das EVU verpflichtet sich, samtliche Anspriiche aus den jeweiligen Versicherungsvertragen

auf eigene Kosten geltend zu machen. Soweit die Auftraggeber als Mitversicherte von einem
Schadensfall betroffen sein konnte; darf das EVU ohne Zustimmung der Auftraggeber keinen
Vergleich abschlie3en oder einen Anspruchsverzicht erklaren.

Verstol3t das EVU'gegen eine der vorstehenden Verpflichtungen, so sind die Auftraggeber be-
rechtigt aber nicht verpflichtet, im Wege der Ersatzvornahme fur das EVU den vertraglich be-
stimmten Versicherungsschutz durch Abschluss eines entsprechenden oder ergdnzenden Ver-
trages sicherzustellen.

a. Das EVU verpflichtet sich, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf die Mdglichkeit der Auf-

oder Verrechnung die Auftraggeber von sémtlichen hieraus resultierenden Versicherungspra-
mien freizustellen. Der Anspruch ist mit Zahlung der Pré&mien durch die Auftraggeber oder mit
Falligkeit der jeweiligen Pramie gegeniber dem Versicherer fallig, wobei auf das jeweils
frihere Ereignis abzustellen ist. Der Ersatzbetrag ist ab Falligkeit mit einem Zinssatz in Hohe
von 8 Prozentpunkten tiber dem Basiszinssatz zu verzinsen. Der Freistellungsbetrag erstreckt
sich ausdriicklich auch auf etwaige Maklerkosten.

. Die Durchfiihrung der Ersatzvornahme haben die Auftraggeber dem EVU in Textform anzu-

drohen und diesem die Mdglichkeit zu geben, die erforderlichen Versicherungsnachweise bin-
nen einer Frist von 14 Tagen ab Zugang der Androhung vorzulegen.
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c. Macht das EVU geltend, dass die Uber eine gesetzliche Mindestdeckung hinausgehenden
vertraglichen Anforderungen nicht oder nicht bei den in Abs. 3 spezifizierten Versicherern ein-
zudecken sind, gilt Folgendes:

aa. Das EVU hat die Unmdglichkeit einer vertragsgeméaf3en Eindeckung fiir jedes Versiche-
rungsjahr durch Vorlage des Ausschreibungsergebnisses eines namhaften und auf die
abzusichernden Risiken spezialisierten Versicherungsmaklers unter Ausweisung der an-
gefragten Versicherer nachzuweisen. Das EVU ist verpflichtet, den realisierbaren Versi-
cherungsschutz in einer Weise abzuschlie3en, dass die Deckung dem wirtschaftlichen
Ergebnis der vertraglich geforderten moglichst nahekommt.

bb. Das EVU ist verpflichtet, in dem Versicherungsvertrag eine méglichst kurze Kindigungs-
frist fir eine Laufzeit von maximal zun&chst einem Jahr vorzusehen.

cc. Die Auftraggeber sind berechtigt, dem EVU binnen einer Frist von drei Monaten nach An-
zeige der Unmaoglichkeit der vollsténdigen Risikoeindeckung eine weitergehende Einde-
ckungsmaoglichkeit aufzuzeigen. Das EVU ist verpflichtet, derartig weitergehenden Versi-
cherungsschutz schnellstmdglich sicherzustellen: Etwaige Mehrkosten aufgrund einer
Kundigung bestehender Versicherungsvertradge oder.der Untersuchung weitergehenden
Versicherungsschutzes fallen dem EVU zur Last.

Verstol3t das EVU gegen eine der vorstehenden Verpflichtungen, so gilt Folgendes:

Das EVU ist verpflichtet, den Auftraggebern.einen etwa hieraus entstehenden Vermdgensscha-
den nach Maf3gabe der gesetzlichen Bestimmung zu ersetzen. Fuhrt das Versdumnis des EVU
zum Ausfall einer Versicherungsleistung, so.gilt eine etwaige vertragliche oder gesetzliche Haf-
tungsbegrenzung nicht. Ein etwaiger vereinbarter oder gesetzlicher Haftungsbetrag erhoht sich
vielmehr um den Betrag der ausgefallenen Versicherungsleistung.

814  Subunternehmer

Soweit es sich um offentliche Personenverkehrsdienste im Sinne von Art. 5 Abs. 2 Buchst. e)
VO 1370/2007 handelt, muss das EVU 100 % der Fahrplankilometerleistung selbst erbringen.
Der Einsatz von vollumfanglich weisungsgebundenem Leihpersonal ist zulassig.

Fur dariiberhinausgehende Dienstleistungen jenseits des Fahrbetriebs darf das EVU Subunter-
nehmer einsetzen. Das EVU teilt den Auftraggebern rechtzeitig vor der Beauftragung des jewei-
ligen Subunternehmers dessen Namen sowie Art und Umfang der durch den Subunternehmer
ausgefuhrten Leistungen mit, damit die Auftraggeber die Zuverlassigkeit des Subunternehmers
prufen kdnnen. Eine Zustimmung kann nur begriindet verweigert werden.

Das EVU darf nur Leitstellenpersonal zur Erfilllung dieses Vertrages einsetzen, das bei ihm selbst
oder bei verbundenen Unternehmen oder Konzerngesellschaften angestellt ist. Maximal 25% der
zur Erfullung dieses Vertrages eingesetzten Triebfahrzeugfihrer dirfen nicht beim EVU selbst
oder bei anderen Unternehmen der Stadt Karlsruhe angestellt sein. Ausnahmen von den Anfor-
derungen der Sétze 1 und 2 sind nur mit schriftlicher Zustimmung der Auftraggeber zulassig.
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Das EVU hat kleinere und mittlere Unternehmen als Subunternehmer angemessen zu bertick-
sichtigen und mit der vertragsgemafen Ausfiihrung der Leistung zu vereinbaren ist. Auf Verlan-
gen der Auftraggeber hat das EVU seine diesbezigliche Entscheidung zu erlautern.

Bei Beauftragung eines Subunternehmers durch das EVU sind vom EVU zwingend folgende Re-
gelungen einzuhalten:

- Das EVU ist verpflichtet, bei der Ubertragung von Teilen der Leistungen nach vergaberechtli-
chen Gesichtspunkten zu verfahren.

- Das EVU verpflichtet sich, auf Anforderung der Auftraggeber diesen detaillierte Informationen
zu vertraglichen Konditionen und Qualifikationen des Subunternehmers und zur Einhaltung
des jeweils anzuwendenden arbeitsrechtlichen Normen (Landestariftreuegesetz Rheinland-
Pfalz (LTTG) oder des Tariftreue- und Mindestlohngesetzes Baden-Wrttemberg (LTMG BW))
vorzulegen.

Bei der Ubertragung von Teilen der Leistung auf Subunternehmer verpflichtet sich das EVU, die
Subunternehmer davon in Kenntnis zu setzten, dass die vom EVU gegentber den Auftraggebern
zu erbringende Leistung ein offentlicher Auftrag ist.

Die Bestimmungen gelten entsprechend, wenn der vom EVU beauftragte Subunternehmer sei-
nerseits einen Dritten als Subunternehmer beauftragt. Das EVU hat in seinen Vertrdgen mit dem
Subunternehmer sicherzustellen, dass es seine Pflichten erfullen kann.

Die Verantwortung des EVU gegeniiber den Auftraggebern fir die in diesem Vertrag eingegan-
genen Pflichten wird durch die Beauftragung von Subunternehmern nicht berthrt. Fir Verschul-
den seiner Subunternehmer haftet das EVU wie fir eigenes Verschulden.

815 Infrastruktur

Das EVU istfur die fristgemafe Trassenanmeldung gemdafR Eisenbahnregulierungsgesetz
(ERegG) verantwortlich, die Fahrplantrassen auf den Strecken

a. des bundeseigenen Netzbetreibers (derzeit DB Netz AG) Uber deren Trassenportal auf elekt-
ronischem Wege

b. der AVG anhand der Regularien der im Internet veroffentlichten Infrastrukturnutzungsrichtli-
nien

Zu bestellen.

Fur die BOStrab-Strecken hat das EVU eine Vereinbarung oder Ahnliches nachzuweisen, dass
ihm die Nutzung dieser Infrastruktur sichergestellt ist.

Die Auftraggeber kénnen auch selbst Infrastrukturnutzungsvertrage (beispielsweise Rahmenver-
trage) abschlieRen, in die das EVU anschliel3end eintreten muss. Falls die Auftraggeber einen
Rahmenvertrag bzw. vergleichbare Vertrage abschliel3t, ist das EVU verpflichtet, ihn hierbei or-
ganisatorisch zu unterstiitzen (z.B. durch Abwicklung der Trassenbestellungen mit DB Netz). Dies
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gilt auch, wenn die Auftraggeber einen Rahmenvertrag nur fir Teile der Verkehrsleistung ab-
schlief3t.

Das EVU hat im Rahmen seiner Mdéglichkeiten auf eine rahmenvertragliche Sicherung der Tras-
sen bis zum Ende der Vertragslaufzeit gegeniiber den Eisenbahninfrastrukturunternehmen hin-
zuwirken.

Falls von dem bundeseigenen Netzbetreiber sog. Rahmenvertrage gemanR § 49 ERegG uber die
Zuweisung von Schienenwegkapazitaten angeboten werden und die Auftraggeber nicht selbst
einen Rahmenvertrag abschlie3en, sind diese vom EVU auf Verlangen der Auftraggeber abzu-
schliel3en. Die dabei vorgegebenen Fristen zur Anmeldung und zum Abschluss von Rahmenver-
tragen sind einzuhalten. Der Sicherungsumfang (Trassen, Verkehrstage, Bedienungszeiten, Ab-
schnitte etc.) wird nach Vorschlag durch das EVU durch die Auftraggeber festgelegt.

Falls die Laufzeit des Verkehrsvertrages kirzer als die zum Ende desVerkehrsvertrages laufende
Rahmenvertragsperiode sein sollte, streben das EVU und die Auftraggeber an, die rahmenver-
traglichen Rechte und Pflichten an das nachfolgende EVU zu.tibertragen. Sollte hierfiir notig sein,
dass die Auftraggeber selbst den Rahmenvertrag oder die Rahmenvertrage abschliel3en, sichert
das EVU die Umsetzung und den Vollzug (Trassenbestellung referenziert auf Rahmenvertrag der
Auftraggeber) auf Basis einer entsprechenden Bevollmachtigung zu. Das EVU haftetim Rahmen
der festgelegten Vertragsstrafen durch den Netzbetreiber fir die korrekte Anwendung.

Das EVU geht auf schriftliche Aufforderung, der Auftraggeber auBergerichtlich und gerichtlich ge-
gen den Trager der Infrastruktur vor, soweit die:Auftraggeber der Auffassung ist, dass die Infra-
strukturbenutzungsgebihren bzw. die vorgegebenen Bedingungen der Infrastrukturnutzung un-
angemessen oder missbrauchlich ausgestaltet sind bzw. das Infrastrukturunternehmen das EVU
unbillig behindert. In diesem Fall tragen die Auftraggeber alle anfallenden Verfahrens- und Pro-
zesskosten einschliel3lich der notwendigen oder mit den Auftraggebern abgestimmten Anwalts-
kosten. Das EVU fuhrt Verfahren oder Prozesse entsprechend der Weisungen der Auftraggeber.
Den Auftraggebern ist.auf Verlangen Prozessstandschaft einzurdumen.

§16 Nutzung von Okostrom
Das EVU ist verpflichtet Okostrom in folgender Qualitat zu nutzen:

a. Der Strom muss mindestens der zertifizierten Einstufung "GoO" (Guarantee of Origin) oder
einer nachweislich mindestens gleichwertigen Qualitatsstufe entsprechen. Ein Strombezug
nach ,TUV Siid EE Grunstrom* wird als gleichwertig erachtet.

b. Esist Strom aus erneuerbarer Energie zu nutzen.

c. Der Strom ist zu 100 % frei von CO2 und stammt ebenso vollstandig aus regenerativer Er-
zeugung.

d. Als Herkunftsland des Okostroms werden neben Deutschland auch die Lander mit einer
physikalischen Stromkopplung nach Deutschland akzeptiert. Beim Strombezug muss also
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zwischen der erzeugenden Stelle und dem Verbraucherland eine physikalische Verbindung
der Stromnetze bestehen.

e. Beider Verwendung von Strom aus Wasserkraftwerken ist zum Ausgleich fur die CO2-Emis-
sionen, die beim Bau des Wasserkraftwerks entstehen, ein entsprechendes jahresscheiben-
gerechtes Kompensationsprodukt auf dem Weltmarkt einzukaufen, damit eine vollstandige
Klimaneutralitat erreicht wird.

f.  Das EVU hat im Folgejahr zum abgelaufenen Kalenderjahr einen entsprechenden Entwer-
tungsnachweis des Bundesumweltbundesamtes einzuholen und auf Verlangen der Auftrag-
geber bis zum Jahresende des Kalenderjahres vorzulegen

Weisen die Auftraggeber oder das EVU im Rahmen der Laufzeit des Vertrages nach, dass die
anfallenden Energiekosten wesentlich und nicht vorhersehbar gestiegen oder gesunken sind, z.B.
aufgrund von regulatorischen oder gesetzlichen Anderungen, und diese Preisanderung nicht be-
reits durch die Fortschreibung des Energiekostenbeitrages nach dem Verkehrsvertrag erfasst ist,
werden sich die Parteien Uber eine Anpassung des Energiekostenbeitrages einigen. Als wesent-
lich und nicht vorhersehbar gilt eine Steigerung/Verringerung der zuletzt vereinbarten Euro je
kWh-Werte nach Anlage 13 (dort: ergdnzende Angaben zur Angebotskalkulation) um wenigstens
20 %. Dabei darf der neue Energiekostenbeitrag den fur diese Leistungen ublichen Marktpreis
nicht Gibersteigen.

Aufgrund der stetigen Entwicklung der Qualitat des Okostroms haben die Auftraggeber das
Recht, alle zwei Jahre nach Inbetriebnahme:.des Netzes, die Anforderungen, welche der
Okostrom erfiillen muss, zu spezifizieren.. Weist das EVU nach, dass es durch die Umsetzung
der spezifizierten Anforderungen zu Kostensteigerungen kommt, werden diese die Auftraggeber
tragen. Die zusatzlichen Kosten dirfen jedoch nicht Uber dem fir diese Leistungen Ublichen
Marktpreis liegen.

817 Zuschuss

Fur die Erfllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen erhalt das EVU eine Ausgleichsleistung.
Die Parameter, anhand derer die Ausgleichsleistung (in diesem Vertrag samt seinen Anlagen als
Zuschuss bezeichnet) berechnet wird, werden nachfolgend festgelegt (Art. 4 Abs. 1 Buchst. b) i)
VO 1370/2007).

Dieser Vertrag ist ein Bruttovertrag, weshalb die Einnahmen, die im Zusammenhang mit der Aus-
fuhrung der beauftragten Leistungen erzielt werden, den Auftraggebern zustehen (Durchfiih-
rungsvorschrift i.S.d. Art. 4 Abs. 2 VO 1370/2007); die Einnahmen gem. § 18 werden deshalb auf
den Zuschuss angerechnet, soweit sich aus 8 22 nicht etwas anderes ergibt.

Die Auftraggeber zahlen an das EVU ab dem Fahrplanjahr 2023/2024 einen Zuschuss auf Grund-
lage der kalkulierten Preise gem. Anlage 13 und der jahrlich bestellten und tatséchlich erbrachten
Leistung. Der Zuschuss versteht sich unter Einschluss samtlicher Infrastrukturkosten.

Die Hohe des Zuschusses kann sich verandern insbesondere aufgrund von
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a. Uberfuihrung des Norm-Kalenderjahres zum Ist-Kalenderjahr
b. Leistungsé&nderungen
Anderungen der Anzahl der Kapazitatsklassen und der jeweiligen Zugkm-Menge innerhalb

o

dieser Kapazitatsklassen

geanderten Infrastrukturkosten

veréandertem Vertrieb

Fahrzeugzubestellungen und Fahrzeugabbestellungen

@ ~ oo

Dynamisierung des Zuschusses

Der Zuschuss nach Absatz 3 darf gem. Ziff. 2 des Anhangs zur VO 1370/2007 den Betrag nicht
Uberschreiten, der dem finanziellen Nettoeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Aus-
wirkungen der Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen
des EVU entspricht. Fur die Bestimmung des finanziellen Nettoeffekts werden von den Kosten in
Verbindung mit den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen die positivenfinanziellen Auswirkun-
geninnerhalb des Netzes sowie die Einnahmen aus Tarifentgelten und allen anderen Einnahmen,
die in Erfullung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erzielt werden, abgezo-
gen und ein angemessener Gewinn hinzugerechnet. Einnahmen i.S.d. Satzes 1 sind nur Erlése,
die beim EVU anfallen und beim EVU verbleiben. Dies sind beispielsweise die kassentechnischen
Einnahmen gem. § 12 Abs. 2 der Anlage 8 (,Vertrieb“). Der angemessene Gewinn ist in Anlage
13 (,Kalkulationsschema*) ausgewiesen.

Infrastrukturentgelte fir die Nutzung von Trassen und Stationen aufgrund bestellter Fahrplanfahr-
ten sind durchlaufende Kosten und'werden dem EVU auf Nachweis und unter Vorlage einer pruf-
fahigen Abrechnung erstattet. Fiir BOStrab-Trassen, fur die keine Trassenentgelte veroffentlicht
wurden, ermittelt die AVG einen Trassenpreis und stimmt diesen mit den Auftraggebern ab. Die
AVG ist fur Umfang und Hohe des Trassenpreises auf BOStrab-Linien nachweispflichtig. Tras-
sen- und Stationspreise werden:strecken- und stationsbezogen dem fir den jeweiligen Strecken-
abschnitt zustéandigen Gruppenmitglied zugerechnet und von diesem finanziert und dementspre-
chend bei der Abrechnung.beriicksichtigt. Dies gilt auch fur die Finanzierung der Anzeiger (FIA)
zwischen Worth und Germersheim, welche aktuell von Netzbetreiber DB Station & Service ge-
sondert abgerechnet werden.

Infrastrukturentgelte fur Leerfahrten und Abstellanlagen werden dem EVU nur entsprechend den
in 8 2 Abs. 4 der Anlage 4 (,Betrieb”) benannten Regelungen erstattet.

Das EVU hat fur die von den Auftraggebern getragenen Infrastrukturkosten die jeweils ginstigs-
ten glltigen Konditionen zu vereinbaren. Versto3t das EVU gegen diese Regelungen, tragt es
die Mehrkosten.

Auf Grundlage der Beschliisse der Finanzministerkonferenz vom 23.06.1994 und der Verkehrs-
ministerkonferenz vom 16./17.11.1995 sind alle fahrplanmé&Rigen Verkehrsangebote zur Bedie-
nung der Allgemeinheit nicht als Gegenwert einer konkreten Bestellung einzelner Nahverkehrs-
leistungen anzusehen. Zahlungen aufgrund von hiertiber getroffenen Regelungen unterliegen da-
her nicht der Umsatzsteuer, sondern sind als echte nicht steuerbare Zuschusse im Sinne der

Netz 7a Los 2 Stadtbahn Karlsruhe Verkehrsvertrag Seite 18 von 47



(10)

(11)

Ziffer 10.2 Abs. 7 des Umsatzsteuer-Anwendungserlasses anzusehen. Die Vertragspartner ge-
hen davon aus, dass der Beschluss der Finanzministerkonferenz vom 23.06.1994 und der Ver-
kehrsministerkonferenz vom 16./17.11.1995 Bestand hat und die in diesen Vertragsunterlagen
geregelten Zuschusszahlungen der Auftraggeber nicht der Umsatzsteuerpflicht unterliegen. Dies
ist eine wesentliche Grundlage des Vertrages im Sinne des 8§ 313 Abs. 1 BGB. Bei Eintritt der
Umsatzsteuerpflichtigkeit und Bestehen einer konkreten Zahlungspflicht des EVU gegenuber
dem Finanzamt werden die Auftraggeber die dann anfallende Umsatzsteuer erstatten, soweit das
EVU zuvor nach den Vorgaben der Auftraggeber — und insoweit erfolgter Freistellung von den
Kosten der notwendigen Rechtsverfolgung — alle erforderlichen MaRnahmen gegen eine diesbe-
zugliche Steuerfestsetzung eingeleitet hat. Das EVU hat den Auftraggebern unverziglich nach
erster Kenntniserlangung von der Umsatzsteuerpflichtigkeit schriftlich hieriiber zu informieren.
Bei Eintritt der Umsatzsteuerpflicht diirfen die Auftraggeber erforderliche Anpassungen des Leis-
tungsumfanges vornehmen.

Fur die Aufteilung des Zuschusses und der Einnahmen zwischen mehreren zusténdigen Grup-
penmitgliedern gelten folgende Grundséatze:

a. Aufgeteilt wird im Verhaltnis der materiellen Zustandigkeiten gem. Anlage 1 nach dem Zug-
km-Malf3stab, sofern in der Kooperationsvereinbarung Netz 7a Los 2 keine Sonderregelun-
gen getroffen sind; die Regelungen der Kooperationsvereinbarung gelten vorrangig.

b. Soweit ein zustandiges Gruppenmitglied zusatzliche Kosten verursacht (z. B. durch die
Bestellung zusatzlicher Leistungen), finanziert es diese Kosten selbst.

C. Nichtleistungen / Minderungen und Vertragsstrafen und Schadensersatzleistungen werden
im Rahmen der jahrlichen Schlussabrechnung grundsatzlich dem zustandigen Gruppen-
mitglied zugeordnet: Konnen einzelne Gewdhrleistungstatbestande einem zustandigen
Gruppenmitglied nicht eindeutig zugeordnet werden, wird nach Zugkilometern zwischen
den zustandigen Gruppenmitgliedern aufgeteilt.

d. Losen Veranderungen im Leistungsangebot Veranderungen beim Finanzierungsbedarf
aus, tragt diesen das verursachende Gruppenmitglied. Soweit prozentuale Groéf3enordnun-
gen fur Leistungsveranderungen vertraglich festgelegt sind, kann das jeweilige Gruppen-
mitglied diesen Anteil nur auf seinen prozentualen Zugkm-Anteil bezogen zu- oder abbe-
stellen.

Die Gruppe von Behorden nimmt vor Vertragsstart eine Ex Ante und anschlie3end
bedarfsweise (nicht unter einem Rhythmus von zwei Jahren) und ggf. abschlieRend nach Been-
digung des Vertrags eine Uberkompensationskontrolle nach MaRgabe der VO 1370/2007 i.V.m.
dem Anhang und der dazu von der Kommission veroffentlichten Auslegungsleitlinien in ihrer je-
weils aktuellen Fassung vor. Das EVU gewahrt der Gruppe von Behdrden und ihren Mitgliedern
und dem von der Gruppe von Behérden beauftragten Dritten zur Durchfiihrung der Uberkompen-
sationskontrolle auf Verlangen Einsicht in ihre Geschéftsunterlagen, die diesen Vertrag betreffen,
und gibt Auskunft zu Fragen im Rahmen der Uberkompensationskontrolle. Anlage 17 (,Anforde-
rungen an die Trennungsrechnung®) ist zu beachten.
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Die Stadt Karlsruhe stellt in ihrer Eigenschaft als mittelbare Gesellschafterin des EVU sicher, dass
das EVU alle Maznahmen ergreifen kann, um die Anforderungen des EU-Beihilfenrechts zu er-
fullen; sie stellt die anderen Gruppenmitglieder von etwaigen Risiken frei, die aus dem Konzern-
verbund des EVU mit anderen stadtischen Gesellschaften herriihren. Sollte es zu einer Uber-
schreitung des zulassigen Zuschusses (8§ 17 Abs. 6) kommen, hat das EVU auf Aufforderung der
Auftraggeber den eventuellen Eintritt eines beihilferechtswidrigen Tatbestandes zu vermeiden.
Die Parteien werden festlegen, auf welchem Weg dies erfolgt.

8§18 Anrechnung von Fahrgeldeinnahmen, sonstigen Einnahmen und Erldsen sowie Ge-

1)

(2)

()

wahrleistungsansprichen

Auf den Zuschuss nach 8 17 Abs. 3 sind alle durch das EVU erzielbaren Einnahmen, die in un-
mittelbarem Zusammenhang mit der Erbringung der ausgeschriebenen Leistung stehen, anzu-
rechnen. Diese reduzieren die Hohe des Zuschusses. Dies sind insbesondere:

a. allegem. 88 11 ff. der Anlage 7 (, Tarife*) gemeldeten Einnahmen und Erlése (netto)

b. kassentechnische Einnahmen und Anspriiche aus Beforderungsvertragen gem. Absatz 2
c. gesetzliche oder vertragliche Ausgleichsleistungen gem. Absatz 3

d. Zuschisse und Zahlungen Dritter gem. Absatz 4

e. Zuschusse und Zahlungen durch die Auftraggeber gem. Absatz 5

f.  Minderungen nach § 29

g. Vertragsstrafen nach § 30

h. Schadensersatzanspriiche wegen Einnahmenausfallen bei Uberschreitung der vertraglich
festgelegten Grenze von nicht erbrachten Zugkilometern in der geforderten Mindestkapazi-
tatsklasse gem. 831 Abs. 1

i.  Schadensersatzanspriche wegen Einnahmenausfallen bei Uberschreitung der vertraglich
festgelegten Grenze von Fahrgasten ohne gtiltigen Fahrausweis gemaf § 31 Abs. 2

j-  Schadenersatzanspriiche nach § 31 Abs. 3

k. Fordermittel, welche das EVU nur unter der Voraussetzung erhalten kann, dass ein 6ffentli-
cher Dienstleistungsauftrag die Annahme solcher Férdermittel erlaubt.

Neben den selbst erzielten kassentechnischen Einnahmen aus Beftrderungsvertrdgen gem. §
18 Abs. 1 lit. b. werden gem. § 18 Abs. 1 lit. a. auch Anspriiche aus Einnahmeaufteilungsvertra-
gen und den anzuwendenden Tarifen angerechnet. Dies umfasst samtliche entsprechende An-
spriiche. Dazu z&ahlen neben Fahrgeldanspriichen aus Einnahmeaufteilungsvertrdgen des Nah-
verkehrs auch Fahrgeldanspriiche aus Fernverkehrsfahrausweisen (Vor- und Nachlaufstrecken
oder Nutzung paralleler Verkehre).

Auf den Zuschuss des EVU sind gesetzliche oder vertragliche Ausgleichsleistungen fir ansons-
ten einzunehmende Tariferldse anzurechnen. Dies sind insbesondere Ausgleichsleistungen nach
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8§ 231 ff. SGB IX, Ausgleichsleistungen aufgrund einer allgemeinen Vorschrift nach der VO
1370/2007 und alle dem EVU zustehenden sonstigen Einnahmen aus seiner Verbundmitglied-
schaft ohne jeweils geltende gesetzliche Umsatzsteuer. Das EVU muss Ausgleichsleistungen
nach 8§ 6a AEG alt (soweit das Land solche Mittel anbietet) und § 45a PBefG bzw. ersetzende
Landesregelungen beantragen.

Zuschisse und Zahlungen Dritter nach § 11 Abs. 2 Anlage 7 (,Tarife") sind auf den Zuschuss des
EVU anzurechnen. Das EVU hat sdmtliche Zuschussmaoglichkeiten der Lander sowie des Bundes
fur den Betrieb der vertragsgegenstandlichen Linien auszuschdpfen. Erhalt das EVU zwischen
Inbetriebnahme und Ende dieses Vertrages aus offentlichen Mitteln Zuwendungen oder Zu-
schisse von Dritten, die im Zusammenhang mit der Erfiillung dieses Vertrages stehen, sind diese
den Auftraggebern zu melden und auf den Zuschuss des EVU anzurechnen. Liegen die hierfr
malfigeblichen Bescheide bis zum Zeitpunkt der Jahresabrechnung fur das anzurechnende ver-
tragsgegenstandliche Kalenderjahr nicht (vollstandig) vor, sind die zu erwartenden Zahlungen bei
der Schlussabrechnung zu beriicksichtigen. Die diesbezuigliche Endabrechnung erfolgt mit Jah-
resabrechnung von Folgejahren.

Erhalt das EVU Zuwendungen oder Zuschiisse von den Auftraggebern oder den Landern Rhein-
land-Pfalz oder Baden-Wirttemberg aufRerhalb dieses Vertrages im Zusammenhang mit der
Durchfihrung der vertragsgegenstandlichen Leistungen, ist es verpflichtet, sich daraus erge-
bende Kapitalkostenersparnisse, Rationalisierungsvorteile oder sonstige finanzielle Vorteile bei
der Berechnung des Zuschusses fir die vertragsgegenstandlichen Leistungen anrechnen zu las-
sen.

Fahrgeldeinnahmen aus erhdhten Beftrderungsentgelten stehen dem EVU zu, soweit es die
nach 8 1 Abs. 2 der Anlage 6 (,Personal”) vorgeschriebene Fahrausweiskontrollquote einhalt.
Daneben durfen die Auftraggeber, die Verkehrsverbiinde und die Tarifgemeinschaften oder von
ihnen beauftragte Dritte Kontrollen durchfiihren und die erhdhten Befdrderungsentgelte im Na-
men des EVU aufieigene Rechnung einfordern. Die Daten werden monatlich im Erlésbericht gem.
§ 11 Abs. 5 Anlage 7 an die Aufgabentrager Ubermittelt.

Auf den Zuschuss des EVU sind die dem EVU zustehenden sonstigen erzielten Einnahmen aus
Verpachtung von Fahrzeugen im Eigentum der AVG nicht anzurechnen.

Die Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen und sonstigen Erlose auf die einzelnen Streckenab-
schnitte erfolgt analog der verkehrsvertragsscharfen Einnahmeaufteilung (vgl. Anlage 7 § 12)
nach den vorliegenden Daten in folgender Rangfolge:

1. Sofern durch die Verbundorganisationen einschliel3lich des Deutschland-Tarifs oder
zukiinftig neu gebildeter Tarife (bspw. grenziiberschreitender Tarif Grand-Est) vorlie-
gend: nach den Regularien der jeweiligen Einnahmeaufteilungen

2. Bei nicht ausreichendem Detaillierungsgrad der Verbundmeldungen werden die durch
das EVU ermittelten Pkm gem. Anlage 7 8§ 12 (2) zur weiteren Aufgliederung herange-
zogen. Solange die Pkm aus der Verkehrserhebung gem. § 13 der Anlage 2 noch nicht
vorliegen kann nach Abstimmung mit den Aufgabentragern auf eine Aufgliederung nach
Wagen-km zuriickgegriffen werden.
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Die Aufteilung auf die Aufgabentrager erfolgt auf Basis des Belegenheitsprinzips. Jedem Aufga-
bentrager werden die Fahrgeldeinnahmen und sonstigen Erlése zugeschieden, die auf dem von
ihm bestellten Streckenabschnitt (vgl. Anlage 1 Anhang 1 und 2) entstehen.

8§19 Nachweis der Fahrgeldeinnahmen, sonstigen Einnahmen und Erlése

Das EVU meldet den Auftraggebern die erzielten Fahrgeldeinnahmen, sonstigen Einnahmen und
Erlése nach Anlage 7 (,Tarife®).

8§20 Dynamisierung des Zuschussanspruches

Der Zuschuss ist erstmals zum 01.01.2024 und danach jahrlich zum gleichen Termin anzupas-
sen. Die Fortschreibung richtet sich nach den Vorgaben des Preisklauselgesetzes und bezieht
sich auf den mit Preisstand 2022 gem. Anlage 13 (,Kalkulationsschema*) unter Pos. A ,Kosten -
Summe (Al., 8)* angegebenen Zuschuss.

Die Dynamisierung wird anhand des Kalkulationsschemas (Anlage 13) mit dem jeweils definierten
Index wie folgt vorgenommen:

a. Die Fixpositionen des Kalkulationsschemas gem. Anlage 13 werden nicht fortgeschrieben.

b. Infrastrukturkosten im Sinne von § 17 Abs..7, Verbundkosten, BW-Tarifkosten sowie DTV-
Kosten (Position 5.1 und 5.4 Kalkschema) und die Kosten des Pachtvertrags der Neufahr-
zeuge der Anlage 13 werden nicht fortgeschrieben und werden als durchlaufende Posten be-
handelt.

c. Alle anderen Kosten,werden wie folgt fortgeschrieben:

aa. 10 % nach Entwicklung der Tariflohne im Landverkehr und Transport in Rohrfernleistung
H49 (Statistisches Bundesamt, Fachserie 16, Reihe 4.3, 2 Index der tariflichen Monats-
verdienste ohne Sonderzahlungen),

bb. 50 % nach dem vom Bundesverband Schienenpersonennahverkehrs entwickelten Per-
sonalkostenindex (Indexwert 100 im Jahr 2020),

cc. 15 % nach der Entwicklung des Index Ifd. Nr. 621 Elektrischer Strom bei Abgabe an Son-
dervertragskunden in Hochspannung, Fachserie 17, Reihe 2 GP Nr. 35 11 15 des Statis-
tischen Bundesamts und

dd. 25 % nach der Entwicklung der gewerblichen Erzeugerpreise (Statistisches Bundesamt,
Fachserie 17, Reihe 2,1 gewerbliche Erzeugnisse).

Es gilt jeweils der Anfang eines Jahres durch das Statistische Bundesamt verdffentlichte Jahres-
durchschnittswert des Vorjahres und der jeweils Anfang des Jahres durch den Bundesverband
Schienenpersonennahverkehr entwickelte Personalkostenindex als Abrechnungsbasis fir das
Vorjahr der Leistungserbringung. Die Preisfortschreibung erfolgt jeweils von Jahr zu Jahr. So wird
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beispielsweise fur die Ermittlung des Anspruchs fir das Jahr 2024 die Steigerung der Indizes
2024 gegenuber 2023 herangezogen.

Sofern das Statistische Bundesamt wahrend der Vertragslaufzeit die/das/den Zeichnung/Bezugs-
guelle/Basisjahr/Wé&gungsfaktor fur die Indexentwicklung &ndern sollte, gilt anschlieRend der vom
Bundesamt benannte Nachfolger. Sollte kein Nachfolger benannt werden, verstandigen sich die
Vertragspartner unverziglich auf eine neue geeignete Basis, die der urspringlichen Indexreihe
zum Zeitpunkt der Angebotskalkulation am ehesten entspricht und somit keine Nachteile fur eine
der Parteien Uber die weitere Vertragslaufzeit entstehen.

§ 21 Abschlagszahlungen

Dem EVU steht beginnend und endend mit dem ersten bzw. letzten'Monat der Erbringung von
Betriebsleistungen mit Nutzfahrten ein Anspruch auf eine monatliche Abschlagszahlung auf den
Betrag nach 8§ 17 zu. Diese ermittelt sich auf der Basis des. zeitanteiligen kalkulatorischen Zu-
schusses des betreffenden Fahrplanjahres einschlieBlich-der Infrastrukturkosten. Dabei werden
angesetzt:

a. ein Monat mit 1/12 des Jahreswertes von Januar bis November,

b. die Fahrplanabschnitte im Dezember bis zum Fahrplanwechsel mit 1/36 und

c. die Fahrplanabschnitte im Dezember ab'Fahrplanwechsel bis Jahresende mit 1/18.

Hierbei werden Erl6se in einer Héhe in Abzug gebracht, die dem monatlichen Durchschnittswert
der Erldse entsprechen, welche seit der letzten Abschlagsfestsetzung vom EVU als zugeflossen
gemeldet wurden. Bei Betriebsaufnahme leisten die Gruppenmitglieder Abschlagszahlungen fir
unvollstandige Betriebsmonate zusammen mit der Abschlagszahlung des Folgemonats.

Die Auftraggeber-setzen die Abschlagsraten jeweils jahrlich im Voraus fest. Die Auftraggeber
werden die Festsetzung der Abschlagszahlungen auf Basis einer Prognose des EVU vornehmen,
die Abweichungen vom Normjahr als auch nennenswerte, bekannte und betriebliche Einschran-
kungen beriicksichtigt. Die Abschlagsraten sind auf Basis des ausgefillten Kalkulationsschemas,
zwischenzeitlicher und bestellter Anderungen der Zugkm, Kapazitatsklassen und Umlaufstunden,
angekindigter Veranderungen der Infrastrukturnutzungsentgelte fir Fahrplanfahrten sowie einer
Hochrechnung der Zuschussdynamisierung gem. § 20 Abs. 1 des Verkehrsvertrages und der
anzurechnenden Erldse zu berechnen und vorzulegen. Die Auftraggeber setzen dann die fur das
im Dezember beginnende folgende Fahrplanjahr die monatlichen Abschlagsraten fest. Diese wer-
den zunachst um 2,5% der Prognose verringert.

Andern sich die voraussichtlichen Kosten oder die prognostizierten Erlése unter anderem auf-
grund von unterjahrigen Leistungsénderungen und/oder Preisanderungen der gesamthaften Inf-
rastrukturkosten, d.h. durchlaufenden und nicht durchlaufenden Infrastrukturnutzungsentgelte,
um jeweils voraussichtlich mehr als +/-3% bezogen auf ein volles Kalenderjahr, haben beide Par-
teien das Recht, eine neue Abschlagsberechnung zu verlangen, die ab dem folgenden Monat zur
Grundlage der Abschléage wird.
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Die monatlichen Abschlagszahlungen werden jeweils zum 16. eines Monats fallig, soweit das
EVU die Erldsmeldepflicht nach 88 11 ff. der Anlage 7 (,Tarife®) erfillt hat. Soweit das EVU die
Erlésmeldepflicht nicht innerhalb der Frist nach Satz 1 erfillt hat, werden die monatlichen Ab-
schlagszahlungen zum 16. des Monats fallig, der auf den Monat folgt, in dem das EVU seine
Erlésmeldepflicht erfillt hat. Sie sind auf ein vom EVU bezeichnetes Konto in Wert zu stellen.

8§22 Anreizsystem (Qualitatssicherung)

Die vertraglich vereinbarten Minderungen und Vertragsstrafen sowie § 8 Abs. 2 der Anlage 8 Vertrieb

dienen zur Qualitatssicherung, deren Fortentwicklung und als Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Ent-
wicklung einer wirtschaftlichen Geschéaftsfilhrung des Betreibers und entsprechen den Vorgaben der
Ziffer 7 des Anhangs der VO 1370/2007.

)

(2)

3)

(4)

()

§23 Jahresrechnung

Nach Vorlage aller Infrastrukturjahresrechnungen, spatestens zum 30.07. des folgenden Be-
triebsjahres, erstellt das EVU eine priffahige Jahresrechnung nach dem Muster der Anlage 14
(»Vordruck Abrechnung “). Fur die Betriebstage im Dezember 2023 ist keine separate Abrech-
nung zu erstellen. Diese Tage werden im Rahmen der-Jahresrechnung des Jahres 2024 abge-
rechnet. Das EVU hat auf Anforderung der Auftraggeber die notwendigen Nachweise uber die
geltend gemachten Kosten vorzulegen. Die Auftraggeber sollen die Prifung innerhalb eines Jah-
res nach vollsténdiger Vorlage priffahiger Unterlagen abschlief3en.

Mit der Jahresabrechnung ‘stellt das EVU eine Trennungsrechnung auf, die den Anforderungen
von Ziff. 5 Anhang VO.1370/2007 gentigt. Die Einzelheiten der Trennungsrechnung regelt die
Anlage 17 (,Anforderungen an die Trennungsrechnung").

Die Jahresabrechnung kann auch unter Vorbehalt erfolgen, wenn die Erlése bis zum 30.07. noch
nicht abschlieend vorliegen. Bei Abweichung der abgerechneten Erlése von den tatséchlichen
Erlésen wird die Differenz entsprechend im Rahmen der folgenden Jahresabrechnung berick-
sichtigt.

Das EVU hat die in Bezug auf diesen Verkehrsvertrag zu erstattenden Infrastrukturnutzungsent-
gelte unter Vorlage aussagefahiger Unterlagen und Anlagen detailliert bis zum 30.09. des jewei-
ligen Jahres fir das erste Halbjahr sowie bis zum 31.03. des Folgejahres fur das zweite Halbjahr
des vorangegangenen Jahres nachzuweisen. Die Auftraggeber haben das Recht, samtliche hier-
fur relevante Unterlagen einzusehen.

Die Auftraggeber prufen die Jahresrechnung, stellen den unstrittigen Teil der Jahresrechnung
fest und teilen Beanstandungen mit. Insbesondere Ubermitteln die Auftraggeber die vom EVU
noch nicht berticksichtigten Kirzungen aus Nichtleistungen und Minderungen (8§ 29), sowie Auf-
rechnungen mit Vertragsstrafen (8 30) und zugeflossenen Erldsen (8 18). Der unstrittige Teil der
Jahresrechnung ist innerhalb von vier Wochen nach Feststellung auszugleichen.
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Nach Ablauf der vertraglich geschuldeten betrieblichen Leistungspflicht bestehen die Berichts-
pflichten solange fort, bis keine abzurechnenden Einnahmenanspriiche mehr zu erwarten sind,
mindestens jedoch 24 Monate. Sich hieraus ergebende Auszahlungsanspriiche der Auftraggeber
sind binnen 4 Wochen nach Feststellung durch die Auftraggeber gegentiber dem EVU féllig.

Das EVU erstellt eine aufgabentréagerscharfe Jahresschlussrechnung gem. Abs. 1. Alle Gewahr-
leistungsanspriiche gem. § 28-31, die nicht zugkilometerscharf einem Aufgabentrdger zuord-
nebar sind werden entsprechend der Zugkilometeranteile der Jahresbestellmenge prozentual den
Aufgabentragern zugewiesen. Die Sanktionen aus 8 2 Abs. 1 Nr. 1-1 Anlage 2 (Ptinktlichkeit)
werden ebenfalls entsprechend der Zugkilometeranteile der Jahresbestellmenge verrechnet. Das
EVU wird bevollmachtigt, diese Aufteilung im Auftrag der Aufgabentrager vorzunehmen.

8§24  Leistungsanderungen

Auf schriftliche Anordnung (E-Mail ausreichend) der Auftraggeber wird das EVU Leistungen, die
von den in diesem Vertrag und in seinen Anlagen festgelegten Leistungen abweichen und/oder
dartiber hinausgehen, erbringen. Dies gilt insbesondere fur geringere, zusatzliche und geénderte
Leistungen, die gednderte Leistungsmengen oder zusatzliche Umlaufstunden fir Triebfahrzeug-
fuhrer und Zugbegleitpersonal zur Folge haben und bei denen es sich nicht um Kapazitatsénde-
rungen nach § 25 handelt. Bei aufgabentrageriibergreifenden Leistungsanderungen ist eine vor-
herige, verbindliche Abstimmung der jewelils betroffenen Auftraggeber notwendig.

Zur Bestimmung des Umfanges der Leistungsanderung sind die Leistungsmengen zu saldieren.
Die Leistungsmengen bestimmen sich nach bestellten bzw. durch Zu-/Abstellungen verursachten
Mehr- oder Minderkilometer nach Kapazitatsklassen.

Auf Anlage 13 (,Kalkulationsschema*) wird verwiesen.

Zu-, Ab- und Umbestellungen erfolgen so, dass das EVU die Fahrzeugumlaufe weiterhin schlie-
3en kann. Im Rahmen der betrieblichen Mdglichkeiten (nutzbare Gleislangen, Zeitbedarf fir Star-
ken/Schwéachen) kann dabei auch das Anh&éngen von Fahrzeugen (ge6ffnet oder verschlossen)
unterstellt werden. Ebenso kénnen bisherige Leerfahrten fir das Publikum gedffnet werden oder
entfallen. Umbestellungen sind Leistungsdnderungen, die weder zu einer Verringerung noch zu
einer Ausweitung des ausgeschriebenen jahrlichen Gesamtleistungsvolumens (Zugkm) fuhren.

Die Leistungsanderungen bertcksichtigen die Verfligbarkeit von Abstellanlagen, soweit sich hie-
raus Anderungen ergeben. Soweit Abstellanlagen nicht verfuigbar sind, erfolgt die Bestellung zu
einem alternativen Abstellstandort, der zugleich auch Personaleinsatzort ist. Die Verfiigbarkeit
von Abstellanlagen kann auch durch die Errichtung neuer oder Erweiterung bestehender Anlagen
oder soweit mdaglich auch tber die Abstellung an Bahnsteiggleisen hergestellt werden. Weist das
EVU nach, dass keine Abstellanlagen, auch nicht an einem alternativen Abstellort, welcher zu-
gleich Personaleinsatzort ist, verfigbar sind und dass auch keine Abstellung an Bahnsteiggleisen
mdglich ist, und weist es weiterhin nach, dass der Bau oder die Erweiterung einer Abstellanlage
ausschlief3lich durch die Leistungsanderung veranlasst wird, entscheiden die Auftraggeber Gber
die Umsetzung und tbernehmen in diesem Fall die zuséatzlichen Kosten. Dies gilt nur dann, wenn
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die Kosten fur Errichtung neuer oder die Erweiterung bestehender Abstellanlagen geringer sind
als die Bestellung zusatzlicher Leistungen bis zur nachsten verfigbaren Abstellanlage.

Dem EVU steht kein Leistungsverweigerungsrecht zu. Das EVU ist erst dann berechtigt aus Leis-
tungsanderungen Anspriiche herzuleiten, wenn die Auftraggeber es damit schriftlich (E-Mail aus-
reichend) beauftragt hat.

Bei Leistungsénderungen durch Zu- und Abbestellungen, die den Umfang von insgesamt - 10 %
bis + 10 % der nach diesem Vertrag bestellten Jahreszugkilometer des Ausschreibungsfahrplans
(1. Betriebsjahr) fur das vollstédndige Betriebsprogramm auf das Norm-Kalenderjahr (ohne Leis-
tungsanderungen) nicht Uberschreiten, gilt Folgendes:

a. Der Zuschuss ist auf Grundlage der Anlage 13 (,Kalkulationsschema*) anzupassen. Das EVU
ist fir den entstehenden Mehrbedarf und mégliche Abweichungen vom Mengenbedarf des
Kalkulationsschemas darlegungs- und beweispflichtig. Dabei werden bei Abbestellungen Fix-
kosten auf der Basis des Kalkulationsschemas weiterhin vergtet, variable Kosten aber abge-
zogen. Bei Zubestellungen werden Fixkosten nicht bertcksichtigt, sondern nur zusatzliche va-
riable Kosten ersetzt. Variable Kosten werden differenziert nach Veranderung der Zugkilome-
ter je Kapazitatsklasse und nach Veranderung der-Umlaufstunden gewertet.

b. EVU und Auftraggeber kdnnen geltend machen, dass Leistungsdnderungen zu erheblichen
Anderungen der Energieverbrauchsmengen fihren. Dies ist dann gegeben, wenn sich der
Quotient aus kalkulierten Energiemengen zu Zugkilometern im Verhltnis zum Ausgangswert
des kalkulierten Betriebsprogramms (Anlage 1) z.B. durch wegfallende/hinzukommenden
Halte um mindestens 5 % verschlechtert bzw. verbessert. Die Veranderung wird dadurch do-
kumentiert, dass spéatestens ein Jahr vor einer Leistungsanderung, derentwegen eine Partei
eine Justierung der Energieverbrauche verlangt, diese Partei eine Energieverbrauchsrech-
nung der DB Netz AG bzw. der AVG vorlegen muss, die eine Vergleichsrechnung des Be-
triebsprogramms im vorherigen und im vorgesehenen Zustand enthalt. Verandert sich der
rechnerische'Energieverbrauch um mehr als 5 %, erfolgt eine prozentuale Anpassung der
Energiemenge je Kapazitéatsklasse gem. Kalkulationsschema um den ermittelten Faktor und
den daraus resultierenden spezifischen Zugkm-Preis je Kapazitatsklasse.

Bei Zu- und Abbestellungen, die tber den in Abs. 6 genannten Umfang hinausgehen, sowie an-
deren Leistungsanderungen, deren finanzielle Auswirkungen nicht direkt aus dem Kalkulations-
blatt abzuleiten sind, gilt Folgendes:

a. Die Auftraggeber kénnen vor der Beauftragung schriftlich einen Anderungswunsch duRern.
Fur die Berechnung der Zuschussanderung bei Zu- und Abbestellungen gilt in diesem Fall:

aa. fiur Leistungsénderungen im Umfang des Abs. 6 wird der Zuschuss gem. Abs. 6 ange-
passt;

bb. nur fur die Leistungsdnderungen, die den in Abs. 6 genannten Umfang tberschreiten,
kann das EVU eine Kostenschatzung (Erhéhung oder Verringerung) fir den in 8§ 17 ge-
nannten Zuschuss abgeben.
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cc. fur andere Leistungsanderungen kann das EVU eine Kostenschatzung (Erh6hung oder
Verringerung) fir den in 8 17 genannten Zuschuss abgeben.

. Im Falle einer Beauftragung gem. Abs. 7 lit. a. missen sich die Parteien unverzuglich Gber

den geanderten Zuschuss einigen. Dabei darf der neue Preis fiir die geanderte Leistung weder
die notwendigen nachgewiesenen Kosten des EVU noch den fir diese Leistungen spezifi-
schen Marktpreis Ubersteigen.

. Soweit sich die Parteien auf eine Zuschussanderung fir die Leistungséanderungen nicht eini-

gen kdnnen, ist das EVU dennoch verpflichtet, die ge&nderten Leistungen auszufiihren, wenn
die Auftraggeber dies schriftlich verlangen.

. Im Streitfall bestimmt ein von den Parteien einvernehmlich zu benennender Sachverstandiger

die Zuschusséanderung durch die Leistungsanderungen verbindlich. Fir die Kosten des Sach-
verstandigen gelten die 88 91 ff. ZPO entsprechend der Sachversténdige hat auch Utber die
Kosten zu entscheiden. Falls sich die Parteien nicht innerhalb einer Frist von zwei Wochen
Uber den Sachverstéandigen einigen, stellt der Prasident der. Struktur- und Genehmigungsdi-
rektion Sud des Landes Rheinland-Pfalz ihn. Jede Partei kann ihm bis zwei Wochen nach
Auftragserteilung ihren Standpunkt zu der Streitfrage schriftlich vorlegen. Der Rechtsweg
bleibt hinsichtlich des Anspruches fir beide Parteien offen.

Fur Leistungsanderungen im Bereich des'Vertriebs gelten die Regelungen des 8§ 13 der An-
lage 8.

Fir Leistungsdnderungen im Bereich Zugbegleitpersonal nach § 1 Anlage 6 (,Personal®) gilt:
die Auftraggeber kdnnen mit einer Vorlaufzeit von sechs Monaten den Einsatz von Zugbe-
gleitpersonal fordern bzw. abbestellen. In diesem Fall gelten fur das Zugbegleitpersonal die
Anforderungen gem. Anlage 4 (,Betrieb®). Der Zuschuss wird auf der Grundlage der Anlage
13 (,Kalkulationsschema") in.Anlehnung an die Personalkosten fiir das Prufpersonal ange-
passt. Hierbeiwird auf die Position Il. 4.12 der Anlage 13 verwiesen.

Sofern die Auftraggeber bei Leistungsergdnzungen zur Deckung des Fahrzeugbedarfs den plan-
maligen Einsatz von TramTrain-Fahrzeugen der SFBW wiinschen treten die Parteien in entspre-
chende Gesprache zu deren Finanzierung ein.

Die Auftraggeber zeigen dem EVU Leistungsdnderungen mit angemessener Frist an. Als ange-
messen gelten insbesondere

a. fur Zu- und Abbestellungen

aa. in Hohe von mehr als 5 % der jahrlichen Zugkilometer eine Frist von 18 Monaten,

bb. in H6he von bis zu 5 % der jahrlichen Zugkilometer eine Frist von 9 Monaten zum Jah-
resfahrplanwechsel und bei unterjahrigen Anderungen die Frist der Infrastrukturbetreiber,
mindestens jedoch acht Wochen. Fir einzelne Sonderleistungen oder einzelne Abwei-
chungen inkl. Baustellenfahrplé&nen gilt eine Frist von zwei Wochen.

far den angeordneten Einsatz von Fahrzeugen aus der Fahrzeugreserve gemaf § 26 Abs.
8
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aa. von bis zu 10 % der Umlaufstunden eine Frist von 6 Monaten,
bb. von bis zu 20 % der Umlaufstunden eine Frist von 18 Monaten,
cc. darlUber hinaus eine Frist von 36 Monaten.

Leistungsanpassungen im Rahmen der Jahresfahrplanung mit einem Volumen von bis zu 1 %
der Zugkilometerleistung sind auch nach Ablauf der unter Abs. 10 lit. a. bb. genannten Frist von
neun Monaten maglich.

Die Bedingungen dieses Vertrages gelten auch fur die geédnderten Leistungen.
Umlaufstunden sind wie folgt definiert:

a. Die Umlaufstunden fir das Personal Fahrdienst umfassen Vorbereitungszeiten (max. 30 min
je Umlauftag), Fahr- und Wendezeiten (Wendezeiten tber 2 Stunden werden nicht berick-
sichtigt) und Abschlusszeiten (max. 30 min je Umlauftag).

b. Die Ermittlung der Umlaufstunden hat grundsétzlich so zu erfolgen,dass bei Mehrfachtraktio-
nen nur die Zeit der Umlaufstunden eines Umlaufes (i.d.R. jeweils fihrendes Fahrzeug) erfasst
wird. Bei Kuppel- und Fliigelvorgédngen kénnen Warte-/lUmsteigezeiten der Triebfahrzeugfih-
rer im Sinne von lit. a. als Wendezeiten interpretiert werden.

£23(13) Auf schriftliche Anordnung (E-Mail ausreichend) des Auftraggebers wird das EVU fahr-

1)

(2)

leistungsunabhéngige Leistungen, die von den in diesem Vertrag und in seinen Anlagen festge-
legten Leistungen abweichen und/oder dartiber hinausgehen, die in einem untrennbaren betrieb-
lichen, organisatorischen oder technischen Zusammenhang mit den von diesem Vertrag umfass-
ten Fahrplan- und Verkehrsangebote stehen(z.B. Qualitatsvorgaben), erbringen, wenn eine Neu-
vergabe mit erheblichen Schwierigkeiten oder betrachtlichen Zusatzkosten fir den Auftraggeber
verbunden wére. Durch solche Erweiterungen darf der Wert dieses Vertrages bemessen nach
den Kosten um nicht‘mehr.als bis zu 10 % des urspriinglichen Wertes erhtht werden. Werden
mehrere aufeinanderfolgende Erweiterungen vorgenommen, so gilt diese Beschréankung fur den
Wert der Summe aller Anderungen. Die Abséatze 5, 6, 7, 9, 10 und 11 gelten mit der MalRgabe,
dass auf den Wert des . Vertrages und nicht auf den Umfang der Fahrleistung abzustellen ist,
entsprechend. Fur die Anpassung des Zuschusses gilt die Regelung fur ,andere Leistungsénde-
rungen” (Abs. 7). Hieraus ist kein Anspruch des EVU auf Vertragsanpassung abzuleiten.

§ 25 Kapazitatsdnderungen

Auf schriftliche Anordnung der Auftraggeber wird das EVU im Rahmen der vorhandenen Fahr-
zeuge und im Rahmen der angebotenen Kapazitatsklassen weniger oder zusatzliche Traktionen
einsetzen. Kapazitatsanderungen werden von den Auftraggebern im Rahmen der vorhandenen
Fahrzeuge immer paarig (Hin- und Rickrichtung) bestellt bzw. bezuschusst.

Dauerhafte Kapazitatsdnderungen sind spétestens drei Monate nach Zugang der schriftlichen
Anordnung zu erbringen. Ausgenommen sind temporare Kapazitatserh6hungen i.S.v. 8 2 Abs. 2

Netz 7a Los 2 Stadtbahn Karlsruhe Verkehrsvertrag Seite 28 von 47



3)
(4)

()

(6)

(7)
(8)

)

der Anlage 4 (,Betrieb”). Diese mussen auch kurzfristig (innerhalb von mind. einer Woche) er-
bracht werden. Fir Zlge, deren Kapazitat durch dieses Verlangen verandert wird, gilt die veran-
derte Kapazitat als bestellt.

entfallt

Die Auftraggeber dirfen auch eine nicht angebotene Kapazitatsklasse verlangen, soweit diese
aus den Triebziigen technisch gebildet werden kann und die vorhandenen Bahnsteiglangen —
gaf. unter Nutzung der vorzusehenden Teilfreigabe von Tiren — eingehalten werden. Wird eine
Leistung in einer Kapazitatsklasse erbracht, die nicht in Anlage 13 enthalten ist, ist vor Beauftra-
gung der Kapazitatsanderung einvernehmlich zwischen den Parteien die Vergitung fur diese
neue Kapazitatsklasse unter Bezugnahme auf das Kalkulationsschema festzulegen.

Dem EVU steht fiir das Anderungsverlangen nach Abs. 1 bis 4 kein Leistungsverweigerungsrecht
zu, soweit das EVU nicht darlegt und beweist, dass ihm dies unter Beriicksichtigung aller zur
Verfugung stehenden Fahrzeuge nicht méglich ist. Die Inanspruchnahme von Reservefahrzeu-
gen ist nur entsprechend der Regelungen in § 26 Abs. 8 mdglich.

Soweit sich die Mengen der Kapazitatsklassen nach Abs: 1 bis 3 auf Verlangen der Auftraggeber
andern, wird der Zuschuss auf Grundlage des Kalkulationsschemas (Anlage 13) angepasst. Ge-
anderte Mengen der Kapazitatsklassen sind keine nach § 25 zu vergitenden Leistungséanderun-
gen. Bei reinen Kapazitatsausweitungen oder Kapazitatsverringerungen werden nur Positionen
fur Energie, Instandhaltung und Reinigung.bei der Anpassung des Zuschusses berucksichtigt.

entfallt

Kapazitatsanderungen bedirfen der schriftlichen (E-Mail ausreichend) Bestéatigung durch den/die
Auftraggeber.

8§26 Fahrzeugreserve

Reservefahrzeuge sind Fahrzeuge, die fur die angebotenen Betriebsleistungen zur Verfligung
stehen und bei stérungsfreier Abwicklung der Leistungen zu keinem Zeitpunkt des Tages fir die
Regelbetriebsleistungen eingesetzt werden mussen. Laufplanmafiig eingesetzte Fahrzeuge wer-
den dann als Reservefahrzeug gewertet, wenn sie zwischen zwei Zugleistungen mindestens ei-
nen ganzen Laufplantag (3 Uhr bis 3 Uhr des Folgetages) weder fur Zugleistungen im Fahrgast-
verkehr noch fir Leerziige verwendet werden. Die Reservefahrzeuge miissen zusammen mit den
planmafiig vorgesehenen Fahrzeugen ohne Leistungseinschradnkungen und betriebliche Restrik-
tionen eingesetzt werden kdnnen. Die Reservequote bemisst sich auf Basis der laufplanmé&fig
eingesetzten Fahrzeuge. Der Gesamtbedarf an Fahrzeugen errechnet sich aus dem laufplanma-
Rigen Bedarf zzgl. Betriebsreserve zzgl. Werkstattreserve.

a. Werkstattreserve im Sinne einer Instandhaltungsreserve (steht nicht fir den Betrieb zur
Verfugung): 12,5 % der laufplanméailig eingesetzten Zwei-System-Fahrzeuge und Be-
triebsreserve gem. lit. b.
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b. Betriebsreserve im Sinne einer Ausfallkompensation: 5,0 % der laufplanmafig eingesetz-
ten Zwei-System-Fahrzeuge. Diese Fahrzeuge mussen jederzeit sofort einsetzbar sein und
werden am Standort Betriebshof West in Karlsruhe bereitgehalten. Mit Zustimmung der
Auftraggeber kann auf Antrag des EVU bis zur Fertigstellung des Rastatter Tunnels bzw.
der Lieferung der benétigten TramTrain-Fahrzeuge von dieser Quote abgewichen werden;
das EVU hat hierzu darzulegen, tiber welchen Fahrzeugbestand es verfugt.

Es muss sichergestellt sein, dass beim Einsatz von Fahrzeugen der Betriebsreserve die dann
gebildeten Ziige ohne Restriktionen durch die Bahnsteiglédnge eingesetzt werden kénnen.

Abweichungen von der Bereitstellung der Betriebsreserve im Betriebshof West sind in Abstim-
mung mit dem Aufgabentréger zuldssig. Rangierfahrten sind innerhalb der Standzeiten zul&ssig.

An weiteren Reservefahrzeugen als den in Abs. 1 genannten dirfen auch langer andauernde
praventive Instandhaltungs- oder Fristarbeiten oder Untersuchung nach § 32 EBO bzw. Inspekti-
onen nach § 57 BOStrab vorgenommen werden.

Reservefahrzeuge fir eine bestimmte Triebwagenbauart.missen dann, wenn ein Einsatz in
Mehrfachtraktion vorgesehen ist, mit den Planfahrzeugen kuppelbar und gemeinsam steuerbar
sein.

entfallt
Das EVU darf Reservefahrzeuge einsetzen fur

a. saisonal begrenzte (in Absprache.mit den Aufgabentragern) bzw. eventbezogene Verstarker-
leistungen,

b. dauerhafte Kapazitatsausweitungen; in einem solchen Fall ist die Zustimmung der Auftragge-
ber vorab einzuholen.

Auf Verlangen der Auftraggeber-muss das EVU im Rahmen der vorhandenen Fahrzeuganzahl
Fahrzeuge fir Zusatzleistungen oder die fallweise Verstérkung von Leistungen (s. Anlage 4 (,Be-
trieb")) einsetzen, sofern dem keine planmaRigen Leistungen im Umlaufplan oder dringende Frist-
arbeiten entgegenstehen. Dafur gilt eine Obergrenze von 1.000 Zugkm und 1.500 Wagenkm pro
Jahr.

Die Auftraggeber kdnnen den Einsatz von Fahrzeugen aus der Fahrzeugreserve (Betriebsreserve
und Werkstattreserve) fur dauerhafte Kapazitatsverstarkungen verlangen, soweit

a. die Zugeinheit aus der Fahrzeugreserve am Tag nicht mehr als neun Stunden, gemessen vom
Beginn der ersten Fahrplan- oder erforderlichen Leerfahrt bis zum Ende der letzten Fahrplan-
oder erforderlichen Leerfahrt eingesetzt wird, und

b. das EVU nicht nachweisen kann, dass wahrend der beabsichtigten Einsatzzeit planmafiige
Hauptuntersuchungen anstehen, Rollkuren durchgefiihrt werden miissen, oder der Fahrzeug-
bestand nicht durch Unfallschéden reduziert ist.

Das EVU ist dafur verantwortlich, dass die Anzahl der Reservefahrzeuge den Vorgaben der Ab-
séatze 1 bis 6 entspricht. Erfillt das EVU diese Anforderungen nicht (z.B. wegen eines dauerhaften
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Ausfalls von Fahrzeugen), ist das EVU im Fall des Abs. 8 verpflichtet, in Absprache mit den Auf-
traggebern das Reservekontingent wieder auf den Wert nach Abs. 1 aufzustocken. Eine Kosten-
Ubernahme- oder Schadensminderungspflicht der Auftraggeber fiir die Verpflichtung nach Satz 2
besteht nicht.

Soweit sich das EVU und die Auftraggeber Uber eine Absenkung der Vorgaben der Abséatze 1
sowie 5 bis 7 einigen, ist das EVU nicht verpflichtet, die Anzahl der Reservefahrzeuge wieder
aufzustocken. Eine abgestimmte Absenkung der Reservequote fuhrt nicht zu einer Nachbeschaf-
fungspflicht oder Vertragsstrafenzahlungen wegen Nichteinhaltung der Reservequote.

§ 27 Bestellung von Schienenersatz- und Busnotverkehr

Das EVU ist berechtigt und verpflichtet, Schienenersatzverkehre und Busnotverkehre nach den Vorga-

ben der Anlage 4 (,Betrieb®) zu erbringen, wenn und soweit kein Schienenverkehr méglich ist. Die Ver-

gltung erfolgt gemall dem Betriebskostenzuschusssatz des jeweiligen Jahres (ohne Infrastruktur), s.

Anlage 13 Kalkulationsschema — A 1.

)

(2)

3)

(4)

()

(6)

§28 Gewadbhrleistung

Das EVU steht nach den gesetzlichen Regelungen der 88§ 631 ff. BGB fiir die Durchfiihrung seiner
vertraglichen Pflichten ein, soweit in diesem Vertrag nichts Abweichendes geregelt ist.

Dem EVU obliegt der Nachweis fiir die ordnungs- und vertragsgemalfie Leistungserbringung, so-
weit in diesem Vertrag nicht ausdriicklich davon abgewichen wird.

Die Nicht- und Schlechterfiillung der vertraglichen Leistungspflichten des EVU fihren zu Minde-
rungen des jahrlichen Zuschusses nach § 17 und § 18. Sie stellen vertragliche Konkretisierungen
des Rechts des Glaubigers zur Minderung der Gegenleistung im Falle einer Nicht- oder Schlecht-
leistung durch den Schuldner i.S. des 8 638 BGB dar und werden in diesem Vertrag samt seinen
Anlagen und Anhangen‘als Minderung bezeichnet.

Die Minderungen nach diesem Vertrag und seinen Anlagen sind, abgesehen von den vereinbar-
ten Hochstbetragen in § 29, in ihrer Hohe nicht begrenzt.

Weitergehende gesetzliche Anspriiche der Auftraggeber, insbesondere aus den 88 633 ff. BGB,
bleiben unberihrt.

Die regelmaRige Verjahrungsfrist der Anspriiche des EVU und der Auftraggeber aus diesem Ver-
trag, insbesondere im Zusammenhang mit der Berechnung und Abrechnung des Zuschusses,
betragt abweichend von § 195 BGB 15 Jahre. Die Anspriche nach Satz 1 verjahren spatestens
aber funf Jahre nach Ende der Vertragslaufzeit.
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8§29 Minderungen

Fallen Zugleistungen vollstédndig oder teilweise aus oder werden auf Streckenabschnitten Zug-
halte ausgelassen, sind die Auftraggeber zur Minderung der Vergiitung gem. Abs. 2 berechtigt.

Diese nicht erbrachten Leistungen sind vom EVU zu erfassen und im monatlichen Statusbericht

gemal Anlage 2 Anhang 4 (,Nachweispflichten®) darzustellen.

Ausgefallene, teilausgefallene Ziige und Abschnitte mit ausgelassenen Zughalten werden als

nicht erbrachte Zugleistungen gewertet. Die Ursache ist hierbei nicht von Belang. Die Auftragge-

ber sind berechtigt, fur nicht erbrachte Zugleistungen den Zuschuss nach folgender Formel zu

mindern:

ausgefallene Zugkm x dem im jeweiligen Jahr anfallenden Zuschuss je Zugkm gem.

Anlage 13 Position A zzgl. Infrastrukturkosten

Dem EVU verbleibt ein Wert von 25% des Zuschusses fir sonstige erbrachte Leistungen, welche

das EVU trotz Zugausfall ordnungsgemalf erbringt und fir die dem EVU weiterhin Kosten anfallen.

Hat das EVU den Zugausfall nicht zu vertreten, verbleibt dem EVU ein Wert von 75% des Zuschus-
ses fur sonstige erbrachte Leistungen, welche das EVU trotz Zugausfall ordnungsgemar erbringt

und fur die dem EVU weiterhin Kosten anfallen.

Wird der Zugausfall durch SEV/BNV ersetzt verbleibt dem EVU ein Wert von 100% des Zuschus-
ses ohne Infrastruktur (vgl. Kalkulationsschema Punkt Al.).

Es erfolgt kein Abzug von Infrastrukturkosten, welche nachweislich durch das Eisenbahninfrastruk-

turunternehmen nicht berechnet wurden (z.B. bei geplantem und abgestimmtem Schienenersatz-

verkehr).

a.

Ein Zug gilt als ausgefallen, wenn er die im Fahrplan vorgesehene Leistung ganz oder
teilweise nicht erbringt (der Begriff ,Teilausfall“ bedeutet, dass der Zug nur im betroffenen
Abschnitt als ausgefallen gewertet wird) oder vor Plan abféhrt (dieser Zug gilt als ausge-
fallen, bis er wieder in.der planméaRigen Fahrplanlage verkehrt). Als Vor-Plan-Abfahrt gilt
nur eine Abfahrt vorder in den an die Kunden gerichteten Fahrplanmedien veréffentlichten
Abfahrtszeit, nicht jedoch eine Abfahrtszeit vor einer gegebenenfalls in den Daten des Inf-
rastrukturbetreibers hinterlegten betrieblichen Abfahrtszeit.

Ein Zug gilt auch dann als (teil-)ausgefallen, wenn seine Verspatung im Abgangsbahnhof
oder auf der Strecke mehr als 59:59 Minuten betragt oder wenn er in oder nach der plan-
mafigen Fahrlage des Folgezuges verkehrt. Als ausgefallen gilt dabei der Abschnitt vom
ersten planmaiig bedienten Halt, an dem die Abfahrtsverspatung mehr als 59:59 Minuten
betragt bis zum letzten planmafiig bedienten Halt, an dem die Ankunftsverspatung mehr
als 59:59 Minuten betragt bzw. der Abschnitt vom ersten planmé&Rig bedienten Halt, an
dem der Zug in oder nach der planmafigen Fahrlage des Folgezugs abféhrt bis zum letz-
ten planmé&Rig bedienten Halt, an dem der Zug in oder nach der planmaRigen Fahrlage
des Folgezugs ankommt. Die Regelung, dass in oder nach der planmafigen Fahrlage ei-
nes folgenden SPNV-Zuges verkehrende Zige als ausgefallen gewertet werden, gelten
nur dann, wenn das Taktintervall des jeweiligen Zugsystems auf dem jeweiligen Strecken-
abschnitt gréRer als 20 Minuten ist.
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c. Werden planmafiige Zughalte ausgelassen, gilt der Abschnitt vom letzten bedienten plan-
mafigen Halt bis zum ersten wieder bedienten planméafiigen Halt als ausgefallen. Zige,
die abweichend vom Fahrplan Stationen nicht bedient haben, sind im monatlichen Status-
bericht gesondert auszuweisen.

d. Sollte es aufgrund von Anordnungen der Bundes- oder Landespolizei oder einer Staatsan-
waltschaft zu Zug- oder Halteausfallen kommen, wird die jeweilige Fahrt nicht als Ausfall
nach dem Verkehrsvertrag gewertet. Stationspreise werden fir den betreffenden Halte-
ausfall nicht abgegolten.

e. Sofern aus Griinden, die das EVU nicht zu vertreten hat, eine Strecke Uberraschend nicht
mehr befahrbar ist und ein Zug kurzfristig, auch ohne vorherige Riicksprache mit den Auf-
traggebern, umgeleitet wird, gilt diese Umleitung nicht als Ausfall i.S.v. Abs. 1 Satz 1. Soll-
ten in diesem Zusammenhang zusétzlich Busnotverkehr oder Pendelziige auf Teilstrecken
eingerichtet werden, werden auch hierfir die Kosten erstattet. Die Kostenerstattung der
Busnotverkehre erfolgt gem. § 27, bei den Pendelziigen ist auf'die eingesetzte Kapazitat
im Einzelfall und die damit verbundenen Kosten gemafd der Anlage 13 (,Kalkulations-
schema") zum Verkehrsvertrag abzustellen. Die eingesetzte Kapazitat muss fur den jewei-
ligen Einzelfall erforderlich sein. Bei Stérungen, die 48 Stunden oder langer andauern,
mussen Abstimmungen mit den Auftraggebern erfolgen. Dispositiv umgeleitete Verkehre
sind im monatlichen Statusbericht gesondert auszuweisen.

(3) Wird eine Leistung in einer niedrigeren als der.bestellten Kapazitatsklasse erbracht, sind die Auf-
traggeber zur Minderung der Verglitung berechtigt. Dabei wird nur die niedrigere Kapazitats-
klasse mit dem niedrigeren Kostensatz vergutet.

(4) Bei Abweichungen von denQualitétsstandards der Anlage 2 (,, Qualitat") sind die Auftraggeber
berechtigt, den Zuschuss wie folgt zu mindern:

a. Minderungen bei Abweichungen von den Anforderungen der § 2 der Anlage 2 (,Qualitat®):

aa. Furjede Teilqualitat (Nr. 1-1 und 1-7) in 8§ 2 Abs. 1 Anlage 2 (,Qualitat) wird einzeln
geprift, ob die Untergrenze unterschritten ist und daher die Auftraggeber zur Minde-
rung berechtigt sind. Die Minderung wird je Teilequalitéat begrenzt durch das Erreichen
der in 8 2 Abs. 1 der Anlage 2 jeweils genannten Untergrenzen in Spalte ,Erreichen der
maximalen Minderungsbetrage bei“. Es erfolgt keine Verrechnung der Ergebnisse der
einzelnen Kriterien miteinander.

Fur die Minderung gem. § 11 (3) Anlage 2 (,Qualitat”) erfolgt ein Abzug in H6he von
8.000 € je zehntel Nachkommastelle Abweichung vom festgelegten Zielwert.

bb. Die Minderungsbetrdge werden bei den objektiven Qualitatskriterien auf der Basis einer
Abweichung von je 0,1 Prozentpunkten von den Zielwerten berechnet. Die Prozent-
punkte werden auf zwei Nachkommastellen kaufmé&nnisch gerundet.

cc. Die Berechnung der Minderung erfolgt entsprechend der Regelungen in der Anlage 2.
Dabei wird der erreichte Wert je Teilqualitat entsprechend seines vereinbarten qualita-
tiven und quantitativen Mindeststandards nach § 2 der Anlage 2 (,Qualitat*) zum Ansatz
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gebracht. Unterschreitet der IST-Wert den Zielwert, wird die Abweichung IST-Wert zu
Zielwert als Minderung monetéar wirksam; zwischen dem Zielwert und dem Erreichen
der maximalen Untergrenze ermittelt sich der Minderungsbetrag je Teilqualitét linear
bis zur Erreichung der maximal mdglichen Minderungswerte in der Spalte ,Maximale
Minderung in % der Kosten ohne Infrastruktur®.

dd. Die Minderungen fiir Abweichungen von den Qualitatsstandards des Qualitdtsmess-
systems gem. 8§ 2 der Anlage 2 (,Qualitat*) sind insgesamt je Fahrplanjahr auf 5 % der
Kosten ohne Infrastruktur (Position A 1 des Kalkulationsschemas) des jeweiligen Fahr-
planjahres begrenzt. Die Festlegung von maximal erreichbaren Betragen einer Minde-
rung soll verhindern, dass es bei extremen Abweichungen zu unangemessenen Min-
derungen kommen kann.

ee. Der Hochstbetrag gem. lit. dd. gilt nur fir die Minderung der-objektiven und subjektiven
zu messenden Teilqualitdten im Sinne des § 2 Abs. 1 der Anlage 2 (,Qualit&t®), nicht
hingegen fir Zugausfalle und sonstige Minderungen und die gesetzlichen Rechte aus
88 633 ff. BGB.

b. Bei Abweichungen vom vereinbarten Fahrzeugeinsatz sind die Auftraggeber berechtigt,
den Zuschuss wie folgt zu mindern:

Werden nicht die vereinbarten Fahrzeuge entsprechend den Anforderungen der Anlage 3
(-,Fahrzeuglastenheft*) sondern Ersatzfahrzeuge eingesetzt, die ein wichtiges Ausstat-
tungsmerkmal (Hochstgeschwindigkeit, ‘Sitzplatzanzahl, Verhdltnis Tdrspuren zu Sitz-
platze, Fahrradabstellpléatze) nichterfullen, sind die Auftraggeber berechtigt, den Zuschuss
(Kosten ohne Infrastruktur, Pos. A 1 der Anlage 13 (,Kalkulationsschema*)) um 20 %, be-
zogen auf die Betriebsleistung des jeweiligen Zuges, zu mindern. Diese Leistungsabwei-
chungen sind im monatlichen Statusbericht auszuweisen. Alle in Anhang 4 bis 9 der Anlage
3 (,Fahrzeuglastenheft*) ‘aufgefiihrten Fahrzeuge werden als gleichwertig anerkannt; bei
Einsatz dieser Fahrzeuge erfolgt keine Minderung.

Fur Abweichungen der WC Verfugbarkeit gilt:

Wird in einem Fahrzeug das Uber eine Toilette verfiigt kein benutzbares WC angeboten, wird fir
jeden im Fahrgastbetrieb erbrachten Zugkm des betroffenen Fahrzeugs eine Minderung in Héhe
10 % des Betriebskostenzuschusses ohne Infrastruktur (Kosten ohne Infrastruktur, Pos. A 1 der
Anlage 13 (,Kalkulationsschema*)) fallig, soweit der Defekt nicht innerhalb von 24 Stunden nach
Feststellung behoben wird. Kommt ein Fahrzeug zu Betriebsbeginn mit einer defekten Toilette
zum Einsatz gilt diese Frist nicht. Diese Leistungen sind im monatlichen Statusbericht auszuwei-
sen.

Stellt der Aufgabentréger oder ein von ihm Beauftragter fest, dass das EVU gegen seinen Ver-
pflichtung fur die Sauberkeit und Schadensfreiheit der Fahrzeuge des Schienenersatzverkehrs
verstoft, ist er bei starken Verschmutzungen und/oder Schaden berechtigt, den fiir den Schie-
nenersatzverkehr zu zahlenden Betrag um 25 % fir die mit dem stark verschmutzten und/oder
beschadigtem Fahrzeug erbrachten Fahrten zu mindern. Diese Feststellungen werden fotogra-
fisch dokumentiert.
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(7)  Weicht der Personal- und Prifpersonaleinsatz von den vertraglichen Verpflichtungen ab, sind die
Auftraggeber berechtigt, den Zuschuss wie folgt zu mindern:

a. Wird der gem. § 1 der Anlage 6 (,Personal) vereinbarte Einsatz von Prifpersonal nicht
eingehalten, sind die Auftraggeber zu folgender Minderung des Zuschusses berechtigt:

der Zuschuss gem. § 17 (ohne Infrastrukturkosten) im Kalenderjahr wird mit dem Quotien-
ten aus den begleiteten Stunden gegeniiber den in 8 1 Abs. 2 der Anlage 6 genannten zu
begleitenden Stunden je fehlendem Prozentpunkt um 0,015 Prozent zu gemindert. Dies gilt
auch fur den Fall, dass das EVU Begleitpersonal nach 8§ 24 Abs. 8 lit. f. bereitzustellen hat.

b. Wird festgestellt, dass das Begleitpersonal die Anforderungen an die Présenzpflicht nach 8§
4 Abs.1 Anlage 6 (,Personal®) nicht erfillt, sind die Auftraggeber berechtigt diese Fahrten
zu mindern. Dabei werden solche Fahrten gem. § 4 Anlage 6 (,Personal”) als nicht beglei-
tete Fahrten gewertet.

(8) Werden nach Inbetriebnahme der Anlage 8 Vertrieb die vertraglichenZielwerte fur Automaten-
und Entwerterverfiigbarkeit verfehlt, sind die Auftraggeber berechtigt, den Zuschuss wie folgt zu

mindern:
Maximale Min-
derungen in % ZiN Erreichen der ma-
Kriterium der Kosten s ximalen Minde-
ohne Infra- rungsbetrége bei

struktur?

Fahrausweisautomaten und
Entwerter (Schadensfreiheit 0,4% 95% 90%
und Funktionsfahigkeit)

Die Minderungsbetrage werden fallig bei Unterschreitung des Zielwertes und sind gedeckelt bei
Erreichen der maximalen Minderungsbetrdge des Abs. 8. Die Berechnung der Minderungsbe-
trage erfolgt bei den'Fahrausweisautomaten auf der Basis einer Abweichung von 0,1 Prozent-
punkten. Die Prozentpunkte werden auf zwei Nachkommastellen kaufmé&nnisch gerundet.

8§30 Vertragsstrafen
(1) Das EVU zahlt fur die folgenden Félle Vertragsstrafen an die Auftraggeber:

a. Das EVU zahlt fuir den Nichtabschluss oder den Abschluss eines nur unzureichenden, die Vor-
gaben des § 13 nicht vollstandig erfullenden Versicherungsvertrages gem. § 13 eine Vertrags-
strafe in Hoéhe von 10.000,00 Euro je angefangenem Kalendermonat. Stellen die Auftraggeber
im Wege der Ersatzvornahme ausreichenden Versicherungsschutz sicher oder kann das EVU
die Unmoglichkeit der vertragsgemalien Eindeckung nachweisen, endet der fir die Vertrags-
strafenberechnung relevante Zeitraum. Eine Pflicht zur ersatzweisen Eindeckung durch die Auf-
traggeber entsteht durch diese Vertragsstrafenregelung nicht, ausdriicklich auch nicht unter
dem Gesichtspunkt einer Schadenminderungspflicht.

1 Kalkulationsschema Pos. A 1.
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b. Legt das EVU die pruffahige Jahresschlussrechnung entgegen den Anforderungen nach § 23
nicht fristgerecht vor, zahlt das EVU an die Auftraggeber eine Vertragsstrafe in Hohe von 500
Euro pro vollendetem Tag bis zur Vorlage der priffahigen Jahresschlussrechnung, es sei denn,
das EVU weist den Auftraggebern substantiiert innerhalb von acht Werktagen nach Ablauf der
in § 23 genannten Frist nach, dass es die Verzégerung nicht zu vertreten hat. Die Geltendma-
chung weiterer Schaden bleibt hiervon unberihrt.

c. Legt das EVU die Trennungsrechnung entgegen den Anforderungen nach § 23 Abs. 2 nicht
fristgerecht vor, zahlt das EVU an die Auftraggeber eine Vertragsstrafe in Hohe von 500 Euro
pro vollendeter Woche bis zur Vorlage der priffahigen Trennungsrechnung, es sei denn, das
EVU weist den Auftraggebern substantiiert innerhalb von acht Werktagen nach Ablauf der in 8§
23 genannten Frist nach, dass es die Verzégerung nicht zu vertreten hat

d. Das EVU hat die Verpflichtungserklarungen nach dem LTMG BW bzw. LTTG RLP abzugeben.
Fur jeden schuldhaften Verstol3 des EVU gegen die Verpflichtungen aus der Verpflichtungser-
klarung nach 8 5 LTMG BW und/oder den Verpflichtungen nach 88 3-7 LTMG BW zahlt das
EVU entsprechend 8 8 LTMG BW eine Vertragsstrafe in"Hohe von bis zu 1 % des jéhrlichen
Zuschusses (bzw. entsprechend der Regelungen des Landes Rheinland-Pfalz). Dies gilt auch
fur den Fall, dass der Verstol3 durch einen vom EVU eingesetzten Subunternehmer oder einen
von diesem eingesetzten Subunternehmer oder von einem Verleiher von Arbeitskréften began-
gen wird, es sei denn, dass das EVU den Versto3. des Subunternehmers und des Verleihers
von Arbeitskraften nicht kannte und unter Beachtung der Sorgfaltspflicht eines ordentlichen
Kaufmanns auch nicht kennen musste.

e. Erfillt das EVU die Verpflichtungen aus 8:35 nicht vertragsgemaf, zahlt das EVU eine Ver-
tragsstrafe von 500 Euro.pro vollendetem Tag und Pflichtversto3 bis zur ordnungsgemafen
Erbringung der betreffenden Pflicht, es sei denn das EVU weist den Auftraggebern substantiiert
innerhalb von acht Werktagen nach, dass es die Verzdgerung nicht zu vertreten hat.

f. Bei Abweichungen von der Regelzugbildung wird nur die tatsachlich gefahrene Kapazitats-
klasse vergutet. Zusatzlich zahlt das EVU eine Vertragsstrafe in Hoéhe von 3 Euro je Zugkm,
wenn dadurch eine Besetzung von mehr als 120 Prozent — bezogen auf die Zahl der Sitzplatze
inkl. Klappsitze in der 2. Klasse — Uiber eine Zeitdauer von mehr als 10 Minuten verursacht wird.
Dies gilt nicht, wenn die Abweichung einvernehmlich zwischen den Vertragsparteien vereinbart
wurde.

g. Bei VerstdfRen gegen Anforderungen der Anlage 2 (,, Qualitat”) gilt:

aa. Entsteht ein Zugausfall durch fehlende oder eingeschrénkte Verfugbarkeit des Fahrzeuges
oder durch fehlende oder eingeschrankte Verfigbarkeit des Personals, entfallt die Vergu-
tung fur die ausgefallene Leistung gem. § 29 Abs. 2 dieses Vertrages. Zusatzlich zahlt das
EVU eine Vertragsstrafe in Héhe von 5 Euro je ausgefallenem Zugkm. Eine fehlende oder
eingeschrankte Verfligbarkeit des Fahrzeugs liegt insbesondere dann vor, wenn eine be-
auftragte Fahrt aufgrund der Nichtbereitstellung des Fahrzeugs oder der fehlenden Verflig-
barkeit des Fahrzeugs oder weil das Fahrzeug in seiner Ist-Beschaffenheit von der eigent-
lich vorausgesetzten Soll-Beschaffenheit des Fahrzeuglastenheftes abweicht, nicht erfol-
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gen kann. Eine fehlende oder eingeschrankte Verfligbarkeit des Personals ist dann gege-
ben, wenn eine beauftragte Fahrt nicht stattfinden kann, insbesondere weil das fur die
Durchfiihrung der Fahrt notwendige Personal nicht zur Verfigung steht oder nicht rechtzei-
tig bereitgestellt wurde oder nicht einsatztauglich ist. Werden bei einem Zugausfall gem.
Satz 1 die ausgefallenen Zugleistungen in vollem Umfang durch Busnotverkehre gem. § 9
der Anlage 4 (,Betrieb”) ersetzt, zahlt das EVU abweichend von Satz 1 eine Vertragsstrafe
in Hohe von 3 Euro je ausgefallenem Zugkm.

bb. Ubersteigt der Anteil an Zugausfallen in einem Kalenderjahr den Wert von monatlich 1%
der Zugkilometer erhoht sich die Vertragsstrafe nach lit. aa. auf 10 Euro je ausgefallenem
Zugkm. Zur Bestimmung der eigenverantwortlichen Ausfalle werden die jeweiligen Codie-
rungen aus den monatlichen Statusberichten herangezogen. Als eigenverantwortliche
Ausfalle werden mit folgenden Codes hinterlegte Ausfélle aus Anlage 2 Anhang 6 (Unter-
anhang 1 ,Ursachencodes®) aufgefasst: samtliche Codierungen aus den Bereichen 5 (EVU
Verkehrliche Durchfiihrung) und 6 (EVU Fahrzeuge) sowie die Codierungen 1600 (Fahr-
zeugmangel) und 2600 (Personalmangel). Fir die Zugausfélle im Bereich Rheinland-Pfalz
gelten abweichend davon die entsprechenden durch den ZOPNV zur Verfiigung gestellten
Codierungen.

cc. Beseitigt das EVU Graffiti und ahnliche Verschmutzungen nicht innerhalb der Frist gem. §
7 Abs. 3 der Anlage 2 (,Qualitat"), zahlt das EVU eine Vertragsstrafe in Héhe von 500 Euro
pro angefangenen Tag und betroffenem Fahrzeug, wenn das Fahrzeug weiterhin einge-
setzt wird.

dd. Legtdas EVU die Z&hl- und Auswertungsergebnisse der Fahrgastzéahlungen gem. § 14 der
Anlage 2 (,Qualitat”) den Auftraggebern bzw. der NVBW nicht spétestens 3 Monate nach
Ende jeder Zahlperiode gemal 2.8 Anlage 2 Anhang 2 Fahrgastzahlungen vor, zahlt das
EVU eine Vertragsstrafe.in Héhe von 5.000 Euro je angefangener Woche in der die Z&hl-
und Auswertungsergebnisse nicht vorgelegt werden.

ee. entfallt
h. Wenn das EVU entgegen den Anforderungen der Anlage 2 Anhang 4 (, Nachweispflichten*):

aa. den Auftraggebern die Meldungen nach 8§ 1 Abs. 1 der Anlage 2 Anhang 4 (,Nachweis-
pflichten®) nicht innerhalb der vorgegebenen Zeiten vorlegt, zahlt das EVU pro angefange-
ner Stunde, in welcher die Meldung nicht vorliegt, eine Vertragsstrafe in Héhe von 100 Euro.
Liegt das EVU die Informationen nach § 1 Abs. 2 nicht zu den vorgegebenen Zeiten vor,
zahlt das EVU je angefangenen Tag eine Vertragsstrafe in Hohe von 200 Euro.

bb. den Auftraggebern Meldungen nach 8§ 1 Abs. 1 oder Informationen nach § 1 Abs. 2 der
Anlage 2 Anhang 4 (,Nachweispflichten®) nichtim in § 1 Abs. 1 und 2 der Anlage 2 Anhang
4 vorgegebenen Umfang vorlegt, zahlt das EVU eine Vertragsstrafe in Héhe von 100 Euro
pro angefangenem Tag, an welchem die Meldungen bzw. Informationen nicht vollsténdig
vorliegen.

cc. den Auftraggebern einen Statusbericht gem. 8 1 Abs. 3 und 4 der Anlage 2 Anhang 4
(,Nachweispflichten®) zwar vollstandig ausgefillt, aber fehlerhaft vorlegt, insbesondere weil
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die mitgeteilten Informationen nach § 1 Abs. 3 der Anlage 2 Anhang 4 nicht den tatséchli-
chen Umstanden entsprechen, zahlt das EVU 1.000 Euro pro Bericht bis zur Korrektur. Als
Falschangabe gelten insbesondere unzutreffende Zahlenangaben. Unzutreffende Zahlen-
angaben auf Grund von identischen Formelfehlern werden nur einfach betrachtet.

dd. Legt das EVU die monatlichen Statusberichte geméal} § 18 der Anlage 2 (,Qualitéat) und der
Anlage 2 Anhang 4 (,Nachweispflichten“) den Auftraggebern bzw. der NVBW nicht inner-
halb von 1 Monat nach Fristablauf vor, zahlt das EVU an die Auftraggeber eine Vertrags-
strafe in H6he von 200 Euro pro Tag der Fristliberschreitung, es sei denn, das EVU hatte
die verspatete Vorlage nicht zu vertreten (z.B. wenn ein Verkehrsverbund die geforderten
Erldsdaten nicht monatlich im geforderten Detaillierungsgrad liefern kann).

i. Wenn das EVU entgegen den Anforderungen der Anlage 4 (,, Betrieb*)

aa. Schienenersatzverkehre (SEV) gem. 8 7 Abs. 1 und Abs. 2 (;,Betrieb®) nicht erbringt, zahlt
das EVU eine Vertragsstrafe in Hohe von 5 Euro je ausgefallenen SEV-Zugkilometer;

bb. Schienenersatzverkehre gem. 8 7 Abs. 1 und Abs.2 (,Betrieb*) verspétet erbringt, zahlt
das EVU fur jede 30 Minuten Verspatung je nicht eingesetztem Fahrzeug der Fahrzeug-
kategorien des § 7 Abs. 6 lit. a. bis d. der Anlage 4 (,Betrieb") eine Vertragsstrafe in Hohe
von 3 Euro je Zugkilometer;

cc. Schienenersatzverkehre gem. § 7 Abs. 1 und Abs. 2 der Anlage 4 (,Betrieb®) nicht mit
der bendtigten Kapazitat (Gefal3typ.bemessen auf das durchschnittliche Fahrgastauf-
kommen der letzten sechs Wochen des jeweils zu ersetzenden Zuges) erbringt, zahlt das
EVU eine Vertragsstrafedn Hohe von 1,50 Euro je Zugkilometer;

j- Wenn das EVU die Ausbildungsquoten gem. 8§ 7 der Anlage 6 (, Personal®) nicht erfullt, zahlt
das EVU je nicht erfolgreich ausgebildetem Triebfahrzeugfuhrer je begonnenem Monat, zu dem
die erfolgreiche Aushildung-nicht nachgewiesen werden kann, beginnend am 1. Januar des
Folgejahres der Ausbildungsverpflichtung, eine Vertragsstrafe in Hohe von 5.000 Euro. Diese
Vertragsstrafe.ist je nicht oder verspéatet ausgebildetem Triebfahrzeugfiihrer auf 60.000 Euro
begrenzt. Die Ausbildungsquote ist erstmals mit der Schlussabrechnung des Jahres 2025 sank-
tionierbar.

k. Wenn das EVU entgegen den Berichtspflichten des § 11 Abs. 5 der Anlage 7 (, Tarife*) die
monatlichen Erldsberichte nicht innerhalb von vier Wochen nach Fristablauf vorlegt, zahlt das
EVU an die Auftraggeber eine Vertragsstrafe in Hohe von 5.000 Euro pro angefangener Woche
der Fristiiberschreitung, es sei denn, das EVU hatte die verspatete Vorlage nicht zu vertreten
(z.B. wenn ein Verkehrsverbund die geforderten Erlésdaten nicht monatlich im geforderten De-
taillierungsgrad liefern kann).

[.  Wenn entgegen den Anforderungen der Anlage 8 (, Vertrieb®") vom EVU:

aa. amin § 3 Abs. 2 der Anlage 8 (,Vertrieb”) genannten Standort ein aufzustellender Fahr-
ausweisautomat nicht zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme des Netzes aufgestellt oder
nicht vollstandig betriebsfahig ist, zahlt das EVU eine Vertragsstrafe in Héhe von 500
Euro pro Fahrausweisautomat und pro angefangenem Tag der Nichtaufstellung, es sei
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3)

(4)

()

1)

denn, das EVU hatte die verspétete Aufstellung oder Betriebsfahigkeit nicht zu vertreten.
Dies hat das EVU den Auftraggebern schriftlich nachzuweisen. Die Vertragsstrafe fallt bis
einschlief3lich 31.12.2025 nicht an, sofern nur die Verpflichtung, neue Automaten aufzu-
stellen, nicht erfillt wird. Bis zum 31.12.2025 gelten abweichend die Regelungen nach
Anlage 8 Anhang 3.

bb. Das EVU hat den Auftraggebern die Nichtaufstellung bzw. die Nichtbetriebsféahigkeit der
Fahrausweisautomaten zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme des Vertriebsteils des Netzes
(zum 31.12.2025) unverziglich nach eigener Kenntnis mitzuteilen. Kommt es dieser
Pflicht nicht nach, zahlt das EVU eine Vertragsstrafe in Hohe von 2.000 Euro pro fehlen-
den oder nicht betriebsbereiten Fahrausweisautomaten, fir den keine Mitteilung bei den
Auftraggebern eingegangen ist.

cc. der Automat nicht in der vorgesehenen Frist gem. 8 3 Abs. 8 Anlage 8 (,Vertrieb®) instand
gesetzt wird und auch kein Alternativangebot fur den Fahrscheinerwerb eingerichtet,
zahlt das EVU eine Vertragsstrafe in Hohe von 300 Euro pro angefangenen Tag an dem
kein Fahrscheinerwerb moglich ist.

Die auf ein Kalenderjahr entfallenden Vertragsstrafen aus diesem Vertrag und seinen Anlagen
sind insgesamt in Hohe von 5 % des jahrlichen Zuschusses einschlieRlich Infrastrukturkosten
begrenzt.

Die Annahme einer verspéteten Lieferung.oder sonstigen Leistungserbringung durch die Auftrag-
geber stellt ausdricklich keinen Verzicht auf die Vertragsstrafen oder etwaige Schadensersatz-
anspriiche dar. Die Vertragsstrafen konnen his zum Ende der Laufzeit dieses Vertrages geltend
gemacht werden. Die Auftraggeber sind nicht verpflichtet, bei Annahme einer Lieferung in einem
ausdricklichen Vorbehalt zu erklaren, dass er sich das Recht zur Vertragsstrafe vorbehalt.

Die diesem Vertrag und.seinen  Anlagen vereinbarten Vertragsstrafen sind unabh&ngig vom
Nachweis eines tatsachlichen Schadens zu bezahlen. Weitergehende Schadensersatzanspriiche
der Auftraggeber bleiben unberuhrt. Die Vertragsstrafen werden auf etwaige wegen desselben
Verstol3es geltend gemachte Schadensersatzanspriiche der Auftraggeber angerechnet. Soweit
Vertragsfristen einvernehmlich neu festgelegt werden, kniipfen die jeweiligen Vertragsstrafenre-
gelungen an die neuen Termine an, ohne dass es hierzu einer erneuten besonderen Vereinba-
rung hinsichtlich der Vertragsstrafenregelung bedarf. Die nach diesem Vertrag und seinen Anla-
gen genannten Vertragsstrafen werden nur verwirkt, wenn das EVU den jeweiligen Vertragsver-
stol3 zu vertreten hat. Das Verschulden wird widerleglich vermutet.

Vertragsstrafen gem. Abs. 1 werden jahrlich mit dem Faktor 2,0 % dynamisiert.

831 Schadenersatz
Soweit der Anteil an

a. durch das EVU verschuldeten nicht in der geforderten Mindestkapazitatsklasse er-
brachten Zugkilometern in einem Kalenderjahr den Wert von 5% der jeweils bestellten
Zugkilometer Ubersteigt, zahlt das EVU Schadenersatz fiir nicht erzielte Erlése. Fir das
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Jahr, fur das die Uberschreitung ermittelt wurde, sind die erzielten Erlose fiktiv um so
viele Prozentpunkte zu erh6hen, wie das EVU die zugelassene Quote uberschritten
hat.

b. durch das EVU verschuldeten Zugausfallen in einem Kalenderjahr den Wert von 5%
der jeweils bestellten Zugkilometer Ubersteigt, zahlt das EVU Schadenersatz fir nicht
erzielte Erlése. Fir das Jahr, fur das die Uberschreitung ermittelt wurde, sind die erziel-
ten Erl6se fiktiv um so viele Prozentpunkte zu erhéhen, wie das EVU die zugelassene
Quote Uberschritten hat.

Soweit aufgrund vom EVU verschuldeten fehlenden oder unzureichenden Kontrollen gem. An-

lage 6 8 1 Abs. 2 der Anteil von Fahrgasten ohne gtltigen Fahrausweis mehr als 5 % betrégt,

zahlt das EVU Schadenersatz fiir entgangene Einnahmen. Fiir den Monat, fiir den die Uber-

schreitung ermittelt wurde, sind die erzielten Erldse fiktiv um so viele Prozentpunkte zu erhdhen,

wie die zugelassene Quote Uberschritten wurde.

a.

Nicht als Fahrgéste ohne giltigen Fahrausweis gelten diejenigen Fahrgéste, die zum Zeit-
punkt der Kontrolle im Besitz eines glltigen personlichen Zeitfahrausweises waren, diesen
zwar nicht vorzeigen konnten, aber innerhalb der.in den entsprechenden Tarifbestimmungen
festgelegten Frist vorgelegt haben und hierfir ein erméagigtes Erhdhtes Beférderungsentgelt
entrichtet haben. Ebenfalls nicht als Fahrgéste ohne giltigen Fahrausweis gelten diejenigen
Fahrgaste, die bei einer Fahrausweiskontrolle wegen 'Stérungen am Fahrausweisautomaten
keinen giiltigen Fahrausweis vorlegen konnten, soweit diese Aussage verifiziert wurde (vgl.
Anlage 8 (,Vertrieb")).

Fur Stichprobenerhebungen zur Uberprifung sind im Kalkulationsschema jahrlich 2.500 Euro
eingestellt. Das EVU muss auf Weisung der Auftraggeber entsprechende Uberprifungen be-
auftragen. Wird der Betrag von 2.500 Euro in einem Jahr nicht ausgegeben, wird er auf die
Folgejahre ubertragen. Reichen die ggf. kumulierten Betrage fur die Stichprobenerhebungen
und die gutachterliche Uberprifung nicht aus, tragen die Auftraggeber die Differenz. Die sich
aus Stichprobenerhebungen ergebenden und sodann zu errechnenden entgangenen Ein-
nahmen gelten weiter so lange als pauschaler Schadenersatz, bis das EVU glaubhaft darlegt,
dass durch geeignete MaRnahmen die Hochstquote fur Schwarzfahrer samt Toleranzbereich
nunmehr vertragskonform ist und die Auftraggeber dies anerkennen oder eine zusatzliche,
vom EVU veranlasste und von den Auftraggebern durchgefiihrte Stichprobe gleicher Metho-
dik und Sicherheit die Nichtliberschreitung des Toleranzbereichs belegt. Die Fahrausweis-
kontrollen dirfen in Stichprobenerhebungen bei einer statistischen Sicherheit von 95 % einen
relativen Fehler von maximal 5 % aufweisen. Die Quoten werden von einem unabhangigen
Sachverstandigen Uberprift. Falls sich die Parteien nicht innerhalb einer Frist von zwei Wo-
chen Uber den Sachverstéandigen einigen, benennt der Prasident der Struktur- und Genehmi-
gungsdirektion Stid des Landes Rheinland-Pfalz ihn. Jede Partei kann ihm bis zwei Wochen
nach Auftragserteilung ihren Standpunkt zu der Streitfrage schriftlich vorlegen. Fur die Kosten
des Sachversténdigen gelten die 88 91 ff. ZPO entsprechend; der Sachverstandige hat auch
Uber die Kosten zu entscheiden. Als zugeflossen gelten Einnahmen auch dann, wenn ein
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Anspruch des EVU durch das EVU ohne Zustimmung der Auftraggeber niedergeschlagen
oder gestundet wurde oder der Zahlungspflichtige dem EVU eine Zahlungssicherheit stellt.

Das EVU hat sédmtliche Zuschussmdéglichkeiten und Férderungsmaglichkeiten der Lander sowie
des Bundes fiir den Betrieb der vertragsgegenstandlichen Linien gemal3 § 18 Abs. 4 auszuschdp-
fen. Versaumt das EVU die frist- oder formgerechte Antragstellung aus Grinden, die das EVU zu
vertreten hat, sind die entfallenen Zuschussmdglichkeiten ebenfalls als Schadenersatz vom EVU
zu zahlen.

Entgangene Einnahmen und Erlése sowie Zuschussmdoglichkeiten aus den vorgenannten Absat-
zen werden auf den Zuschuss gemal § 17 Abs. 1 angerechnet und reduzieren die Hohe des
Zuschusses fur das EVU.

Das EVU haftet nur, wenn es die Pflichtverletzung zu vertreten hat, was widerleglich vermutet
wird. Die Geltendmachung weitergehender Anspriiche durch die Auftraggeber bleibt unberihrt.

Dem EVU bleibt der Nachweis vorbehalten, dass ein Schaden berhaupt nicht oder jedenfalls
wesentlich niedriger als die Pauschale entstanden ist.

§32 Vertragslaufzeitund Kindigung

(1) Der Vertrag kommt mit dem Zuschlag zustande und endet zum internationalen Fahrplanwech-

sel im Dezember 2038.

Die Parteien kénnen den Vertrag auf3erordentlich aus wichtigem Grund kiindigen. Eine auf3eror-
dentliche Kundigung hat schriftlich.unter Angabe der Griinde zu erfolgen. Ein wichtiger Grund fir
die Auftraggeber liegt insbesondere vor, wenn:

a. das EVU wesentliche:Verpflichtungen aus diesem Vertrag wiederholt oder dauerhaft trotz min-
destens zweimaliger Abomahnung verletzt und das EVU dies zu vertreten hat,

b. wenn das EVU fiir die Erbringung der Vertragsleistung notwendige Genehmigung nach § 6
AEG bis zur Betriebsaufnahme nicht nachweist oder wahrend der Vertragslaufzeit bestand-
oder rechtskraftig verliert oder ein wahrend der Vertragslaufzeit erfolgter Widerruf der Geneh-
migung fur sofort vollziehbar erklart wird und das EVU entweder nicht unverziglich Rechts-
mittel einschlie3lich Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung einlegt oder das Gericht
in der Hauptsache die aufschiebende Wirkung letztinstanzlich nicht wiederherstellt,

c. wenn der Anteil der Nichtleistungen ab dem siebten vollen Monat nach Betriebsaufnahme aus
vom EVU zu vertretenden Grunden innerhalb eines Zeitraums von 12 Monaten durchschnitt-
lich das Niveau von 10 % der jeweils bestellten Zugkilometer oder innerhalb eines Zeitraums
von 48 Monaten durchschnittlich das Niveau von 5 % der jeweils bestellten Zugkilometer tiber-
steigt und den Auftraggebern unter Beriicksichtigung aller Umstande des Einzelfalls und unter
Abwagung der beiderseitigen Interessen die Fortsetzung des Verkehrsvertrages bis zur ver-
einbarten Beendigung nicht zugemutet werden kann,

d. wenn ab dem siebten vollen Monat nach Betriebsaufnahme aus vom EVU zu vertretenden
Grinden innerhalb eines Zeitraums von 12 Monaten durchschnittlich mindestens 10 % der
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jeweils bestellten Zugkilometer oder innerhalb eines Zeitraums von 48 Monaten durchschnitt-
lich mindestens 5 % der jeweils bestellten Zugkilometer mit geringerer Kapazitat als bestellt
gefahren werden und den Auftraggebern unter Berlcksichtigung aller Umstande des Einzel-
falls und unter Abwagung der beiderseitigen Interessen die Fortsetzung des Verkehrsvertra-
ges bis zur vereinbarten Beendigung nicht zugemutet werden kann.

e. wenn das EVU vorsatzlich oder grob fahrlassig, unter Verletzung seiner Pflichten aus diesem
Vertrag bewirkt, dass Fahrgeldeinnahmen und sonstige Einnahmen auf den Zuschussan-
spruch gemal § 17 im Umfang von mindestens 2 Mio. Euro nicht angerechnet werden,

f. wenn das EVU entgegen seinen Pflichten Subunternehmer nach § 14 ohne vorherige schrift-
liche Zustimmung der Auftraggeber einsetzt, trotz vorheriger schrifticher Abomahnung,

g. einlInsolvenzverfahren Uber das Vermogen des EVU er6ffnet wird und den Auftraggebern eine
Fortsetzung des Vertrages nicht mehr zugemutet werden kann,

h. ein Insolvenzverfahren tber das Vermdgen des EVU mangels Masse abgewiesen wird,

i. das EVU bei Vertragsschluss unrichtige oder unvollsténdige Angaben gemacht hat und die
Auftraggeber deshalb unter Beriicksichtigung aller Umstéande und unter Abwéagung der bei-
derseitigen Interessen die Fortsetzung des Vertrages bis zum Ablauf der vereinbarten Ver-
tragslaufzeit nicht zugemutet werden kann,

j. das EVU ihm obliegende sicherheitstechnischen Vorschriften nicht beachtet oder berechtigte
Weisungen des Eisenbahnbetriebsleiters nicht nachkommt und dadurch die Gefahr von Per-
sonen- oder Sachschaden hervorgerufen wird und die Auftraggeber deshalb unter Bertick-
sichtigung aller Umsténde und unter Abwagung der beiderseitigen Interessen die Fortsetzung
des Vertrages bis zum Ablauf der vereinbarten Vertragslaufzeit nicht zugemutet werden kann,

k. das EVU, seine Nachunternehmer oder die Verleiher von Arbeitskréften schuldhaft die Ver-
pflichtungen aus.der Verpflichtungserklarung nach § 5 LTMG BW und/oder den 8§ 3-7 LTMG
BW bzw. der entsprechenden Regelungen des LTTG RLP nicht erfillen.

Auch eine Teilkiindigungfur die Leistungen zwischen Germersheim und Worth ist unter den oben
genannten Voraussetzungen zuléssig.

Die auf3erordentliche Kiindigung durch die Auftraggeber kann mit einer Kiindigungsfrist erfolgen,
die zur Auswahl eines Dritten und zur Vorbereitung der Betriebsaufnahme durch diesen erforder-
lich ist.

§ 33 Betriebstibergang an ein nachfolgendes EVU

Um eine reibungslose Betriebsaufnahme an ein nachfolgendes EVU zu gewahrleisten, hat das
EVU dem nachfolgenden EVU die Mdglichkeit einzurdumen, in den letzten sechs Betriebsmona-
ten bis zu 10 % seiner Leistungen (in Zugkilometer) zu tbernehmen. Diese Leistungen werden
von den Auftraggebern so zusammengestellt, dass sinnvolle Umlaufe gebildet werden kénnen
und beim Altbetreiber mdglichst auch ganze Umlauftage entfallen. Die Auftraggeber werden hier
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die betrieblichen Belange des EVU beriicksichtigen. Eine genaue Benennung des Umfangs und
der betroffenen Leistungen ist spatestens 17 Monate vor Vertragsende maglich.

Die Auftraggeber werden das nachfolgende EVU, das nach Auslaufen des Verkehrsvertrages
den Betrieb tbernehmen wird, verpflichten, spatestens 21 Monate vor Vertragsende eine Erkla-
rung abzugeben, ob und in welchem Umfang es beabsichtigt, von der Mdglichkeit, Leistungen
vorab zu tibernehmen, Gebrauch zu machen.

Die Auftraggeber werden die Leistungen, die durch das nachfolgende EVU erbracht werden, spé-
testens 12 Monate vor Vertragsende auf den Zeitpunkt des ,kleinen Fahrplanwechsels” im Juni
des letzten Betriebsjahres abbestellen. Diese Abbestellungen werden nicht auf das Abbestellvo-
lumen des § 24 Abs. 7 angerechnet; die Fristen nach § 24 Abs. 10 gelten nicht.

8§34 Tariftreue

Das EVU hat die Verpflichtungserklarungen nach dem LTMG BW bzw. LTTG RLP mit Vertrags-
schluss abzugeben.

Auf Aufforderung des Aufgabentragers hat das EVU schriftlich nachzuweisen, dass es die Ver-
pflichtungen nach Abs. 1 einhalt.

8§35 Personaliibergang bei einem Wechsel des Betreibers

Das EVU verpflichtet sich, schon vor Beginn der Folgeausschreibung der verkehrsvertraglichen
Leistungen, fir die zweite Verkehrsperiode i.S.d. § 33 nach schriftlicher Aufforderung durch die
Aufgabentréager, diejenigen Daten an die Aufgabentrager zu liefern, die fur die Personalplanung
der kinftigen Bieter erforderlich sind. Der Datensatz ist auf die schriftliche Aufforderung der
Vergabestelle binnen acht Wochen in anonymisierter Form an diese zu tbermitteln. Der Daten-
satz muss alle Personen umfassen, die in den letzten sechs Monaten vor der Aufforderung der
Vergabestelle in Vollzeit oder Teilzeit fir die Erbringung der Betriebsleistung in dem auszuschrei-
benden Netz ganz oder teilweise eingesetzt waren.

Der Datensatz muss die in Anlage 15 (,Personalinformationen®) aufgefiihrten Informationen so-
wie die beim EVU einschlagigen Tarifvertrage, die geltende Betriebsvereinbarung sowie die mal3-
gebliche Arbeitsordnung beinhalten. Zudem hat das EVU zusammen mit den vorbezeichneten
Unterlagen die Summe der Riickstellungen der betrieblichen Altersversorgung fiir das letzte ab-
geschlossene Geschéftsjahr an die Aufgabentrager zu Ubermitteln. Der Datensatz ist im Folge-
vergabeverfahren vom EVU bei relevanten Anderungen in den Personaldaten unaufgefordert ge-
geniber den Aufgabentragern zu aktualisieren. Das EVU muss die Arbeithehmer rechtzeitig, min-
destens aber vier Wochen, vor der Ubermittlung des Datensatzes an die Aufgabentrager geman
Art. 12 ff. DSGVO uber Art, Zweck und Umfang der Daten der Datenverarbeitung informieren und
sie auf ihr Widerspruchsrecht gemaf} Art. 21 DSGVO hinweisen. Die Aufgabentrager behalten
sich insoweit vor, die Anforderungen an die zu liefernden Personalinformationen nach eigenem
Ermessen zu erweitern oder zu begrenzen.
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Die Aufgabentrager werden den Datensatz gemal3 Absatz 2 allen Bietern des Vergabeverfahrens
zuganglich machen, damit diese den Datensatz fur inre Angebotskalkulation nutzen kénnen. Die
Aufgabentrager sind berechtigt, bei Zweifeln an der Richtigkeit oder Vollstandigkeit der gelieferten
Daten vom EVU nahere Erlauterungen oder geeignete Nachweise, insbesondere Dienstplane, zu
verlangen.

Das EVU verpflichtet sich, soweit es den Zuschlag auf die Folgeausschreibung der Leistungen
dieses Vertrages nicht erhalt, die betroffenen Personale innerhalb eines Monats nach Bekannt-
werden der bestands- bzw. rechtskraftigen Vergabeentscheidung in Textform Uber den Auftrags-
verlust aufgrund der Folgeausschreibung, den Zeitpunkt der Betriebseinstellung, den Folgebe-
treiber, die rechtlichen, wirtschaftlichen und sozialen Folgen des Auftragsverlustes fir die be-
troffenen Arbeitnehmer sowie die hinsichtlich der Arbeitnehmer zur Verfiigung stehenden Mdg-
lichkeiten, insbesondere die grundsatzliche Mdglichkeit der Weiterbeschéaftigung bei dem Folge-
betreiber, zu unterrichten; § 613a Abs. 5 BGB gilt entsprechend. Ebenfalls sind die betroffenen
Personale — soweit nicht bereits vorher erfolgt — gemaf den datenschutzrechtlichen Vorgaben
Uber die Weitergabe der personenbezogenen Daten (u.a. Name, Anschrift, Geburtsdatum, bis-
herige Téatigkeit, Identifikationsnummer) durch das EVU<@an den 'Folgebetreiber zwecks Kontakt-
aufnahme und Anbahnung eines Anschlussarbeitsverhaltnisses mit dem Folgebetreiber sowie
das Widerspruchsrecht gemaf Art. 21 DSGVO in dem vorgenannten Zeitraum zu informieren.

Unmittelbar nach Ablauf der Frist aus Absatz 4 ibermittelt das EVU die personenbezogenen Da-
ten der Arbeitnehmer, die der Datenweitergabe bis zu diesem Zeitpunkt nicht wirksam widerspro-
chen haben, an den Folgebetreiber.

Soweit das EVU die Folgeausschreibung der Leistungen dieses Vertrages nicht erhdlt, ist es ver-
pflichtet, einer Beendigung.des Arbeitsverhéltnisses im Zeitpunkt der Betriebsaufnahme durch
den Folgebetreiber zuzustimmen (Aufhebungsvertag), wenn zwischen Folgebetreiber und Arbeit-
nehmer ein Arbeitsvertrag zustande kommt. Zugleich erteilt es dem ausscheidenden Arbeitneh-
mer auf Wunsch_ein Endzeugnis.

Das EVU ist verpflichtet, auf Anforderung der Aufgabentrager tber die Umsetzung der hiesigen
Vertragspflichten an letztere Bericht zu erstatten.

Das EVU verpflichtet sich, falls es zu einem Betreiberwechsel mit Betriebstibergang kommt, die
betroffenen Mitarbeiter unverziiglich nach dem wirksamen Zuschlag auf das andere Unterneh-
men gemal § 613a Abs. 5 BGB lber den Betriebsiibergang zu unterrichten und etwaige Wider-
spriche nach § 613a Abs. 6 BGB an den zukiinftigen Auftragnehmer weiterzuleiten.

§36 Haftung der Mitglieder der Gruppe von Behdrden

Aus diesem Vertrag kénnen nur die jeweiligen Besteller in Anspruch genommen werden. Alle
anderen Mitglieder der Gruppe von Behdrden haften nicht fir Leistungen aus diesem Vertrag.

Die Gruppenmitglieder haften nur fir ihren Finanzierungsanteil. Sie haften nicht als Gesamt-
schuldner. Es besteht keine subsididre Leistungspflicht fir andere Gruppenmitglieder. Fir For-
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derungen aus dem o&ffentlichen Dienstleistungsauftrag sind sie keine Gesamtglaubiger. Falls be-
stands- bzw. rechtskréftig festgestellt wird, dass die Gruppenmitglieder nicht nur fir ihren Anteil
haften, sind die Gruppenmitglieder zur gegenseitigen Freistellung im Verhaltnis ihrer Finanzie-
rungsanteile verpflichtet. Kommt ein Gruppenmitglied trotz schriftlicher Aufforderung seiner Frei-
stellungspflicht nicht nach, haben die vorleistenden Gruppenmitglieder gegen das saumige Grup-
penmitglied einen Ausgleichsanspruch analog § 426 Abs. 2 BGB. § 404 BGB gilt nicht.

Absatz 2 gilt entsprechend, wenn durch die Gruppe von Behdrden vergebene 6ffentliche Dienst-
leistungsauftrége Verkehre umfassen, fir die verschiedenen Gruppenmitglieder sachlich zustan-
dig sind (Grundsatz der nur anteiligen Finanzierungspflicht zustédndiger Gruppenmitglieder).

§ 37 Schlichtung

Wenn bei Meinungsverschiedenheiten keine Einigung zwischen.den Vertragspartnern tber den
Inhalt, die Wirksamkeit und die Durchfiihrung des Verkehrsvertrages erzielt wird, verpflichten sich
die Vertragspartner, eine Kommission mit dem Ziel einer einvernehmlichen Klarung einzusetzen.

Die Kommission besteht aus fiinf Mitgliedern. Die Gruppe von Behdrden und das EVU benennen
innerhalb von zwei Wochen nach der Bitte zur Einleitung des Schlichtungsverfahrens jeweils zwei
Mitglieder.

Die vier Mitglieder einigen sich auf einen neutralen Vorsitzenden als fiinftes Mitglied. Sollte die
Einigung auf einen neutralen Vorsitzenden nicht.innerhalb von drei Wochen nach erstmaliger
vollstandiger Benennung der ersten vier Mitglieder zustande kommen, benennt der Prasident der
Struktur- und Genehmigungsdirektion Siid des Landes Rheinland-Pfalz den neutralen Vorsitzen-
den.

Die Kommission soll innerhalb.von acht Wochen nach ihrem Zusammentreten eine einvernehm-
liche Klarung herbeifiihren:

Der ordentliche Rechtsweg wird durch den Schlichtungsspruch der Kommission nicht ausge-
schlossen.

8§38 Aufgabenverteilung zwischen den Aufgabentrégern

Der ZOPNV Rheinland-Pfalz Siid koordiniert fiir die Aufgabentrager insbesondere folgende Auf-
gaben

Entgegennahme und Priifung der Burgschaften gem. § 12

2. Entgegennahme und Prifung der Versicherungen gem. § 13
3. Entgegennahme und Prifung der Meldung der Fahrgeldeinnahmen gem. § 19
4. Bestellung und Abbestellung von Leistungen fir die einzelnen Gruppenmitglieder gem. §

24
5. Bestellung von Kapazitatsédnderungen fir die einzelnen Gruppenmitglieder gem. § 25

Netz 7a Los 2 Stadtbahn Karlsruhe Verkehrsvertrag Seite 45 von 47



(2)

(3)

)

(2)

3)

(4)

()

6. Zustimmung der Aufgabentrager zu den Abschlagszahlungen fir die einzelnen Gruppen-
mitglieder anhand der Prognose des EVU gem. § 21

Jeder Aufgabentrager priift fir seinen Zustandigkeitsbereich
7. Prufung der Einhaltung der Tariftreue gem. § 34
8. Entgegennahme und Prifung der Berichte gem. § 18 der Anlage 2 (,Qualitat”)

Andert sich die Rechtsform der NVBW, sollen diese Verpflichtungen auf den Rechtsnachfolger
Ubergehen.

8§39 Schlussbestimmungen

Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages ganz oder teilweise unwirksam oder undurch-
fihrbar sein oder werden, bleibt der Vertrag im Ubrigen wirksam. An Stelle der unwirksamen oder
undurchfiihrbaren Vertragsbestimmungen werden die Parteien eine angemessene Regelung ver-
einbaren, die in wirtschaftlicher Hinsicht dem am nachsten kommt, was Ublicherweise vereinbart
worden ware, wenn die Unwirksamkeit oder Undurchfiihrbarkeit'bekannt gewesen wére. Die vor-
stehende Regelung gilt auch, wenn sich bei der Durchfiihrung oder in der Auslegung des Vertra-
ges eine ausfillungsbedirftige Liicke ergibt. Bei.der Ersetzung unwirksamer Regelungen und der
Ausfullung von Licken ist stets auf die Regelungen dieses Vertrages zurlickzugreifen. In Kennt-
nis der Rechtsprechung des BGH zu 8§ 139 BGB ist es der ausdriickliche Wille der Parteien, die
Wirksamkeit der Gbrigen Vertragsbestimmungen:unter allen Umstéanden aufrecht zu erhalten und
§ 139 BGB insgesamt abzubedingen.

Beruht die Unwirksamkeit aufieiner Leistungs- oder Zeitbestimmung, tritt an die Stelle der unwirk-
samen Bestimmung das gesetzlich zulassige MaR3.

Anderungen und Erganzungenzu diesem Vertrag bedurfen der Schriftform in Form einer von den
Parteien unterzeichneten privatschriftlichen Anderungsurkunde, soweit nicht Beurkundung erfor-
derlich ist. Mundliche Abreden haben keine Giltigkeit. Auch der Verzicht auf die Schriftform be-
darf der in Satz 1 genannten Form.

Gerichtsstand fir alle aus und/oder im Zusammenhang mit diesem Vertrag etwa in Zukunft zwi-
schen den Parteien entstehenden Auseinandersetzungen jedweder Art ist — soweit sich nicht aus
zwingenden gesetzlichen Bestimmungen etwas Abweichendes ergibt — Kaiserslautern.

Anwendbar ist das autonome deutsche Recht. Die Anwendbarkeit des UN-Kaufrechts wird aus-
dricklich ausgeschlossen.
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