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Anfrage

Stadt Karlsruhe
Der Oberburgermeister

AfD-Gemeinderatsfraktion Vorlage Nr.:  2023/0105

Eingang: 30.01.2023

Radschnellwege im Karlsruher Stadtgebiet - Sinnhaftigkeit und Flachenbedarf
Anfrage: AfD

Gremium Termin TOP 0 no

Gemeinderat 28.02.2023 31 X

Die Verwaltung wird um Auskunft gebeten:

1. Wird bei den anstehenden Planungsentscheidungen davon ausgegangen, dass gentigend
Radfahrer eine Streckenflihrung des Radschnellwegs 13 (Karlsruhe-Rastatt) Gber die
PulverhausstraBe annehmen?

2. Auf wie hoch wird der Flachenverbrauch an straBenbegleitendem Grin in der PulverhausstraBBe
durch eine dortige Realisierung von RS13 berechnet?

3. Wie soll eine separate Fihrung von FuBgangern und Radfahrern, insbesondere auf und unter
den vorhandenen Brlcken, erfolgen, wenn die dortigen Wegequerschnitte flr normale
Radwege ausgelegt sind?

4, Wie viel Wald wird bei einer Realisierung z. B. der Achse 1010 bei RS13 bzw. der Nummern 3
(Forsterpfad) bzw. 4a/3b entlang der Kleingarten am Bahndamm bei RS10 (Karlsruhe-Ettlingen)
entfallen? MUssen bei 4a/3b Kleingarten aufgegeben werden? Wenn ja, wie viele? Wie grol3
ist die jeweils erforderliche verbrauchte Flache?

5. Wie viel zusatzliche Flachenversiegelung ist insgesamt durch die jeweiligen Planungsvarianten
der RS 10 und 13 zu erwarten (in ha)?

6. Wie sind die Vorgaben fir die Beleuchtung der Radschnellwege? Welche Auswirkungen auf
Flora und Fauna sind dadurch zu unterstellen, welche fir die angrenzende Nachbarschaft,
welche flr die Blrger insgesamt?

Sachverhalt/Begriindung

Das Regierungsprasidium ist federfihrend bei der Planung von Radschnellwegen und hat verschiedene
Routenvorschlage zu RS10 und RS13 auch auf Karlsruher Gebiet dargestellt.

Das Informationsblatt "Radschnellwege in Baden-Wirttemberg direkt-schnell-sicher" wirbt mit
direkter Streckenflihrung mit moglichst wenigen Haltepunkten. Dies lasst sich bei RS13 Achse 2000
nicht erkennen. Die Radfahrer wiirden in einem groBen Bogen von Norden ostlich an der
Heidenstlckersiedlung vorbeigefiihrt. Der hierfur entfallende Weg durch das Naherholungsgebiet
zwischen Oberreut und Heidenstlckersiedlung wird derzeit stark von FuBgangern frequentiert, kann
als nicht einfach umgewidmet werden. AuBerdem steht hier zu befiirchten, dass sich Radler, die ja
bevorzugt die klrzesten Routen nehmen, Schleichwege suchen und mit hohem Tempo durch die
Siedlung fahren. Wie die Nurnberger StraBe in Stuttgart zeigt, wird ein Radschnellweg nicht
automatisch angenommen’, wenn man auf kirzeren Wegen als Fahrradfahrer schneller an sein Ziel



-

kommen kann Anders als bei Kfz-Verkehr machen Ringrouten um Stadte bei Radschnellwegen daher
keinen Sinn. Um das zu erkennen, braucht man nicht mehr als gesunden Menschenverstand.

llustriert wird die Sinnlosigkeit von nahezu parallel zu Hauptfahrtrichtung verlaufenden
Radschnellweg-Teilstrecken durch die PulverhausstraBBe. Die Pulverhausstra3e ist seit Jahren eine stark
befahrene StraBe mit Zubringerfunktion zum Rheinhafen, zur B-36 und zur Bundesautobahn 5 sowie
zur ErschlieBung der angrenzenden Wohn- und Gewerbegebiete. Von den jeweils zwei
Richtungsfahrstreifen des Kraftfahrzeugverkehrs kann daher keine entfallen, auch nicht um einem
Radschnellweg Platz zu machen. Sollte hier wirklich ein Radschnellweg eingerichtet werden, so wirde
dies bedeuten, dass die vorhandenen Geh- und Radwege vollig umgestaltet werden mussten.

Der Radweg musste namlich auf jeder Seite auf drei Meter verbreitert werden, da dies die Vorgabe fir
einen Radschnellweg bei Richtungsverkehr ist. Bei Zweirichtungsverkehr muasste an einer Seite der
Radweg auf vier Meter ausgebaut werden. Da der Radschnellweg in der Regel von anderen
Verkehrsteilnehmern getrennt geflhrt werden muss, was wir aus Grinden der Verkehrssicherheit fur
die FuBganger als zwingend notwendig ansehen, bedeutet dies, dass in das straBenbegleitende Grin
eingegriffen werden muss. Das wiirde auch das Fallen einer Reihe von Baumen bedeuten.

Ein Realisierungsproblem sehen wir auch bei der Grinwinkler Briicke und der Bricke am Junker-und-
Ruh-Weg, ja generell bei den in Karlsruhe als Radschnellwege vorgesehenen Brucken. Reichen die
Querschnitte fur den FuB- und Radverkehr bei einer Verbreiterung aus?

Die vorgesehene Wegeflihrung durch Wald und Kleingartenanlagen bedeutet ebenfalls eine
Verbreiterung des Bestands. Dies hat zur Folge, dass dort Baume und/oder Kleingarten entfallen
muUssen. Besonders einen Wegfall von Kleingarten sehen wir kritisch, sind diese doch
Naherholungsrefugien und Selbstversorgungsmaglichkeit fir die Pachter.

Egal ob StraBengriin, Wald oder Kleingartenwege, es wird Flache versiegelt werden, denn die
geforderte hohe Belagsqualitat wird genau das zur Folge haben.

In dem Faltblatt des Ministeriums wird aufgefiihrt, dass Radschnellwege beleuchtet sind. Wie sehen
die Vorgaben dafir aus? Welche Konsequenzen hat die dadurch neu hinzukommende sog.
Lichtverschmutzung?
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