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Kurzfassung

Die Verwaltung bertcksichtigt gemeinsam mit dem Polizeiprasidium Karlsruhe im Rahmen der
Verkehrssicherheitsarbeit bei allen MaBnahmen das umweltfreundliche Verkehrsmittel Rad.

Unfallhaufungsstellen werden in Karlsruhe regelmaBig identifiziert und in der Unfallkommission
behandelt, unabhangig von den beteiligten Verkehrsarten. Im Rahmen der zur Verfligung stehenden
Ressourcen werden Unfallstellen mit Personenschaden besonders priorisiert.

Konfliktstellen mit vorhandenen Unfallen unter Beteiligung des Radverkehrs werden in Karlsruhe rot
eingefarbt. Praventive Rotmarkierungen erfolgen an festgelegten Verkehrsfihrungen fir den
Radverkehr.

Je nach Ortlichkeit und nach Analyse der Unfalldaten kdnnen verschiedene MaBnahmen zur
Verbesserung der Situation geprift und angeordnet werden. Die Kosten variieren je nach MaBBnahme
sehr stark. Kleinere MaBnahmen werden aus dem laufenden Unterhaltungstopf des Tiefbauamtes
bezahlt. Ein Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung nach dem
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) wird daher nur bei UmbaumaBnahmen in
Erwagung gezogen.

Die Verwaltung empfiehlt, den Antrag als erledigt zu betrachten.

Finanzielle Auswirkungen Ja.. O Nein X

O Investition Gesamtkosten: Gesamteinzahlung:
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Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja O | abgestimmt mit




Erganzende Erlauterungen

Wie das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) und das Land Baden-Wurttemberg
unterstutzt auch die Stadt Karlsruhe den Gedanken von ,Vision Zero” in ihrer
Verkehrssicherheitsarbeit. Sowohl im Programm fir Aktive Mobilitat aus dem Jahr 2021 als auch im
Verkehrssicherheitskonzept (2014/2020) ist die Zielsetzung dahingehend formuliert.

1. Die Stadtverwaltung identifiziert Unfallhdaufungspunkte mit Fahrrad-Beteiligung

Um zu ermitteln, wo sich Verkehrsunfalle haufen, werden anhand der polizeilich erhobenen
Verkehrsunfalldaten elektronische Unfallsteckkarten angelegt. Diesen Prozess regelt die
Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums fur die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei. Hierin wird
ausgeflhrt, dass sich ,die dabei heranzuziehenden Grenzwerte fur die Bestimmung von
Unfallhaufungen ... nach den Empfehlungen des Merkblatts zur rtlichen Verkehrsunfalluntersuchung
in Unfallkommissionen (M Uko) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen in der
jeweils gliltigen Fassung richten”. Ortlichkeiten, bei denen sich das Unfallgeschehen diesen
Grenzwerten stark nahert, diese aber noch nicht erreicht werden, werden als ,,andere auffallige
Bereiche” bezeichnet und an die zustandige StraBenverkehrsbehérde gemeldet.

Ein gesonderter Grenzwert fur Unfallhaufungsstellen, ausschlieBlich unter Bezug auf Verkehrsunfalle
unter der Beteiligung von Radfahrenden, existiert nicht. Unabhangig davon werden
Radverkehrsunfalle im Rahmen sogenannter Sonderkarten anlasslos und im Einzelfall durch das
Polizeiprasidium Karlsruhe hinsichtlich moglicher Auffalligkeiten ausgewertet und gegebenenfalls an
die zustandige StraBenverkehrsbehorde weitergeleitet.

Die Meldungen der Polizei werden von der Verwaltung systematisch abgearbeitet. Vorortbesichtigung,
Prifung von MaBnahmen, Erorterung in Fachrunden bis zur Behandlung in der Unfallkommission
(Fachkreis der mit Verkehrsangelegenheiten befassten Dienststellen unter Leitung der
StraBenverkehrsbehorde). Kritische Stellen im Radverkehr werden darlber hinaus in einer speziellen
Radverkehrsschau unter Teilnahme der Radverkehrsverbande vor Ort befahren und entsprechende
VerbesserungsmaBnahmen erarbeitet und umgesetzt. Die Bearbeitung, beziehungsweise Entscharfung
von Unfallhaufungsstellen wird im Rahmen der Ressourcen vorrangig behandelt. Ein Mehr ware aber
zweifellos auch aus fachlicher Sicht wiinschenswert. Weitere MaBBnahmen, wie zum Beispiel die
systematische Markierung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) und vorgezogenen Haltelinien
tragen ebenfalls zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs bei.

Im Antrag wurde auf die aus dem Unfallatlas lokalisierten Ortlichkeiten mit Unféllen unter
Fahrradbeteiligung verwiesen. Der Unfallatlas speist sich aus den von der elektronischen
Unfallsteckkarte der Polizei (EUSKa) an das Statistische Landesamt Ubermittelten Daten. Daher kann
grundsatzlich von einer Deckungsgleichheit der Daten ausgegangen werden.

Ob es sich bei einer Ortlichkeit aber um eine Unfallhdufungsstelle (UHS) handelt, richtet sich
ausschlieBlich nach den oben beschriebenen Grenzwerten. Die Polizei hat die angefiihrten Stellen im
Einzelnen Uberprift. Zusammenfassend hat sich folgendes Ergebnis gezeigt: Von den 15 bezeichneten
Stellen handelt es sich bei sieben Stellen um keine UHS im Sinne des M Uko. Bei zwei Stellen wurden
bereits MaBBnahmen zur Verbesserung getroffen. Bei drei Stellen besteht seitens der Polizei anhand der
Unfallauswertung die Auffassung, dass eine Kenntlichmachung der Radverkehrsfiihrung keine oder nur
eine bedingte Auswirkung auf das Unfallgeschehen hatte. Bei weiteren drei Stellen sind Markierungen
einer Radverkehrsfihrung rechtlich nicht zulassig. Die detaillierte Auswertung des Polizeiprasidiums
Karlsruhe ist als Anlage beigeflgt.
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2. Weiterhin schlagt die Stadtverwaltung an diesen Orten MaBnahmen vor, wie zum Beispiel die rote
Einfarbung und Beschichtung von Konfliktstellen und -wegen, um die Sicherheit fiir den Radverkehr
auch praventiv zu erhéhen.

Konfliktstellen mit vorhandenen Unfallen werden in Karlsruhe rot eingefarbt. Ebenfalls eine
Roteinfarbung erhalten grundsatzlich Radfahrstreifen, die vom rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugverkehr gekreuzt werden oder Einmindungen auf Zweirichtungsradwege.

Die Verwaltung unterstitzt die Roteinfarbung von Teilen der Radverkehrsinfrastruktur auch an
potentiellen Konfliktpunkten zur Pravention von Unfallen sowie die Umsetzung der ,, Musterldsungen
far Radverkehrsanlagen in Baden-Wdrttemberg”. Aktuell beschaftigt sich eine Masterthesis mit
weiteren Konfliktpunkten des Radverkehrs, die grundsatzlich fur eine Roteinfarbung in Frage kommen
konnten.

Das Polizeiprasidium Karlsruhe vertritt die Ansicht, dass sich das pauschale praventive Einfarben von
Radverkehrsfiihrungen negativ auf die Verkehrssicherheit auswirken kann. Die Abnahme der Griffigkeit
eingefarbter Flachen, vor allem aber der einsetzende Gewdhnungseffekt bei den motorisierten
Verkehrsteilnehmenden, verhindert dabei den gewdinschten Effekt der Hebung der Verkehrssicherheit
durch Erhéhung der Aufmerksamkeit (siehe hierzu: , Arbeitspapier Einfarbungen, linienhafte
Kennzeichnungen und die Wiedergabe von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn fir den Radverkehr” der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2021).

Im Ergebnis wird die Verwaltung Roteinfarbungen abseits der bereits festgelegten Bereiche gemeinsam
mit den verkehrlichen Fachdienststellen bewerten und im Einzelfall entscheiden.

3. Zusatzlich stellt die Stadtverwaltung dar, welche finanziellen Mittel dafiir aufgewendet werden
mussen, und prift, ob diesbeziglich Fordermittel genutzt werden kénnen.

Sobald eine Unfallhaufungsstelle identifiziert wurde, kénnen je nach Ortlichkeit und nach der Analyse
der Unfalldaten verschiedene MaBnahmen zur Verbesserung der Situation geprift und angeordnet
werden. Diese MaBnahmen kénnen zum Beispiel der Rickschnitt von Bewuchs oder das Sperren von
Stellplatzen fir eine bessere Sicht, das Aufstellen weiterer Verkehrsschilder und Neumarkierungen
oder einen Umbau der Unfallhaufungsstelle bedeuten.

Die Kosten variieren je nach MaBnahme sehr stark. Kleinere MaBBnahmen wie zum Beispiel der
Ruckschnitt von Bewuchs, das Aufstellen von Beschilderung oder Neumarkierungen werden aus dem
laufenden Unterhaltungstopf des Tiefbauamtes bezahlt. Hierbei sind die Kosten in der Regel nicht so
hoch, dass die vorgeschriebene Bagatellgrenze von 20.000 Euro flr eine Forderung nach LGVFG
erreicht wird. Ein Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung nach LGVFG wird daher nur bei
UmbaumaBnahmen in Erwagung gezogen. Hierbei muss jedoch berlcksichtigt werden, dass die
Antragserstellung sehr umfangreich ist und das Genehmigungsverfahren lange dauern kann.

Die Verwaltung empfiehlt den Antrag als erledigt zu betrachten.
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