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Information (Kurzfassung)

Fiir die Herrenalber Stralle zwischen Schloss Rippurr und BattstraRe gibt es eine aus dem Jahr 2012
stammende beschlossene Planung. Diese Planung wurde nach Auftrag aus dem Planungsausschuss
Uberprift und auf die aktuellen Einflisse und Gegebenheiten angepasst. Dies wird dem Planungsausschuss

zur Beratung vorgelegt

Die Realisierung der Planung kann so ab dem Jahr 2025 stattfinden.

Der Planungsausschuss stimmt den vorgestellten Anderungen zu

Finanzielle Auswirkungen Ja X Nein

O

X Investition
O Konsumtive MaRnahme

Gesamtkosten: 9.000.000 € - 9.500.000 €
Jahrliche/r Budgetbedarf/Folgekosten: 450.000 €

Gesamteinzahlung:
Jahrlicher Ertrag:

Finanzierung
X bereits vollstindig budgetiert

[ teilweise budgetiert
[ nicht budgetiert

Gegenfinanzierung durch
0 Mehrertrage/-einzahlung

[0 Wegfall bestehender Aufgaben

[0 Umschichtung innerhalb des Dezernates

Die Gegenfinanzierung ist im
Erlduterungsteil dargestellt.

COz-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein O | Ja positiv geringflgig
Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text ergdnzende Erlduterungen) negativ [ erheblich O
IQ-relevant Nein O Ja Korridorthema: Mobilitat

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) Nein Ja O | durchgefiihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein [ Ja abgestimmt




Erganzende Erlduterungen

1. Ausgangssituation

Fiir die Herrenalber Stralde zwischen den Knotenpunkten Battstraf3e und Schloss Riippurr gibt es seit vielen
Jahren Diskussionen Uber eine Umgestaltung des Strallenraumes.

Dies wurde auch mehrfach politisch diskutiert, unter anderem im Planungsausschuss. Dort wurden in der
Vergangenheit umfangreiche Untersuchungen vorgestellt, aus der im Jahr 2012 eine Planung zur
Umgestaltung der Herrenalber StraRe resultierte. Diese wurde dann im Juli 2012 durch den Planungs-
ausschuss beschlossen. Aufgrund verschiedener Einflussfaktoren, wie dem Bau der Kombilosung, wurde die
Umsetzung der MaBnahme zuriickgestellt. Nach Abschluss dieses GroRprojektes ist der Umbau der
Herrenalber StraRe nun flr das Jahr 2025 vorgesehen. Da sich in den letzten zehn Jahren einige
Einflussfaktoren auf die Planung der Herrenalber Stralle gedndert haben, hat der Planungsausschuss die
Stadtverwaltungen beauftragt, die bestehende Planung auf Aktualitdt zu Gberprifen und anzupassen.

2. Planung

Das Kernstiick der MaRnahme, welches bereits Teil der urspriinglichen Planung war, ist die Reduzierung der
Trennwirkung der Herrenalber StralRe.

Es sollen drei neue signalisierte Querungstellen liber die Strafenfahrbahn sowie

angrenzend technisch gesicherte Bahniibergang lber die AVG Strecke fiir zu FukR Gehende und
Radfahrende an der Frohnstralle, HedwigstralRe und am Bliitenweg eingerichtet werden. Fir den Kfz-
Verkehr steht zukiinftig ein Fahrstreifen pro Richtung zur Verfiigung. Zwischen der Fahrbahn und den
Gleisen der Albtalbahn wird eine neue Griinflaiche mit Baumen errichtet, sodass, unter Berlicksichtigung
der freizuhaltenden Sichtflachen an den neuen

Querungen und Bahniibergdngen , eine groRRtenteils durchgangige Baumreihe entsteht.

Im Zuge der Uberpriifung wurden die bestehende Planung auf die aktuellen straBenseitigen Regelwerke

angepasst, die richtlinienkonforme Planung fiir die Bahniibergdnge steht noch aus. Zudem wurden neue

duBere Einflisse und deren Auswirkungen auf die zukiinftigen Verkehre ermittelt.

Folgende Anderungen zur Ursprungsplanung haben sich ergeben:

- Entlang der Herrenalber StralRe entstehen zukiinftige neue Quell- und Zielverkehre.
Durch den Riickgang des Durchgangsverkehres ist aber kein steigender MIV-Verkehr zu erwarten. Des
Weiteren hat sich der Verkehr in den Spitzenstunden entscharft.

- Die Infrastruktur des FuR- und Radverkehrs entspricht nicht durchgehend den aktuellen Richtlinien und
wird angepasst.

- Weiterhin bestehende Konfliktstellen wurden angepasst.

Durch diese Anderungen wurden folgende Teilbereiche der MaRnahme gedndert:

- An den Knotenpunkten BattstralRe und TulpenstralRe entfallen die nord-6stlichen Dreiecksinseln, wodurch
fir den FulR- und Radverkehr eine Konfliktstelle mit dem Kfz- Verkehr weniger besteht.

Auf den Kfz-Verkehr hat dies keine bedeutenden Auswirkungen.

- Die nordliche Knotenpunktszufahrt an der BattstraBe und die stidliche Knotenpunktszufahrt an der
TulpenstraBe werden auf je einen Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr reduziert. Es entstehen dadurch keine
groReren negativen Einflisse auf den Verkehrsfluss.

- Durch die Fahrstreifenreduzierung an den Knotenpunkten kénnen die freiwerdenden Flachen
anderweitig genutzt werden. So ist ein direktes Linksabbiegen fiir den Radverkehr vorgesehen,
zudem sind weitere Griinflaichen mit Baumen mdglich.

- Unmittelbar neben der Haltestelle BattstraRe wird eine neue separate Busbucht fiir den SEV eingerichtet.
Danach kénnen die vorhandenen SEV-Busbuchten an der Haltestelle TulpenstraRe entfallen, sodass auch
dort weitere Baume gepflanzt werden kénnen.

Dies ist Teil der angrenzenden MaRnahme siidlich des Knotenpunktes Battstralle (Bereich
Verkehrsversuch Friihjahr 2022). Ein Zu- und Ausstieg fiir den SEV an der TulpenstraRe ist weiterhin
moglich.

- Durch die Fahrstreifenreduzierung am Knotenpunkt Tulpenstrafe kann auch der Einmindungs-
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bereich der Diakonissenstralle angepasst werden. Dort ist eine Verlangerung der Baumreihe und eine
Mittelinsel vorgesehen.

- Nordlich der Einmiindung DiakonissenstralRe wird der Radverkehr auf der Ostseite zuklinftig analog
zur Westseite auf einem Radfahrstreifen gefiihrt. Somit werden Ful’3- und Radverkehr getrennt.
Durch die beidseitigen Radfahrstreifen besteht auch die Moéglichkeit fir den Kfz Verkehr auszu-
weichen, falls ein Krankenwagen- oder Notarztfahrzeug Giberholen muss. Dies kann durch das
nahegelegene Krankenhaus 6fter vorkommen.

- Die neue Querungsstelle am Blitenweg wird geringfligig nach Norden verschoben. Da im Bereich
des nahegelegenen Festplatzes neue Nutzungen entstehen, wird so eine bessere Wegebeziehung
geschaffen.

3. Auswirkung

Entlang der Herrenalber StralRe wird das Angebot fir den Kfz-Verkehr verringert, trotzdem ist der
Verkehrsfluss weiterhin gewahrleistet. Die aktuellen und zukinftig zu erwartenden Verkehren kénnen ohne
groRere Einschrankungen auf der Herrenalber StralRe abgewickelt werden. Die griine Welle fir den Kfz-
Verkehr kann mit kleineren Einschrankungen bestehen bleiben.

4. Kosten

Der Kostenrahmen fir den Umbau belduft sich auf 9.000.000 € bis 9.500.000 € und werden dann im
Teilhaushalt des Tiefbauamtes dargestellt.

Mogliche Preissteigerungen konnen durch den unklaren Umsetzungszeitraum noch nicht einberechnet
werden.

5. Umsetzung

In der Vergangenheit wurde die Ursprungsplanung bereits auf die Haushaltsliste gesetzt.

Aufgrund der oben genannten Griinde wurde die MaRnahme nicht in die ,,umsetzbare Liste”
aufgenommen, aus dem Haushalt genommen und auf eine Liste fir ,,eventuelle Zukunftsprojekte” gesetzt.
Mit der angepassten Planung ist nun eine Umsetzung ab dem Jahr 2025 moglich.

Die genaue Eintaktung hangt von der Priorisierung der MaBnahmen ab und obliegt dem Gemeinderat.

Die rechtliche Voraussetzung fiir den Neubau der Bahniibergénge ist noch zu schaffen, hierfir ist

ein Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG durchzufiihren. Ferner sind Kreuzungsvereinbarungen

nach dem EKrG abzuschlieRen.

6. Abstimmung

Die lGiberarbeitete Planung wurde bereits der Blirgergemeinschaft Rippurr sowie dem Birgerverein

Weiherfeld-Dammerstock vorgestellt. Die MaRnahme wird begruft.

Bei der Vorstellung kam der Wunsch nach weiteren Querungsmoglichkeiten an den Knotenpunkten sowie

Haltestellen auf:

- Eine zusatzliche Querung noérdlich des Knotenpunktes Battstrale ist nicht moglich, da hierfiir ein
stadteinwarts fihrender Kfz-Fahrstreifen entfallen misste. Dies ist aktuell aus Leistungsfahigkeits-
grinden nicht moglich.

- Eine zusatzliche Querung noérdlich des Knotenpunktes Tulpenstrale war bisher aus Platzgriinden
nicht vorgesehen. Da keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf zu erwarten sind, wird
eine Realisierung geprift.

- Von der BG Rippurr wurde bemangelt, dass es slidlich der Haltestellen TulpenstralSe und
Ostendorfplatz keine Zugdnge/Querungen gibt. Dies wird von den AVG abgelehnt, da mit Einrichtung
dieser neuen Bahnilibergange auch neue Gefahrenstellen entstehen.

Des Weiteren waren aufgrund der geltenden Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung die Bahniibergange
wiederum technisch mit Lichtzeichen und Schranken zu sichern, was dort aus Platzgriinden nicht machbar
ist.

Eine Umgestaltung / Beruhigung des Ostendorfplatzes, welcher bisher nicht Teil der Planungen war
wurde angeregt. Eine Sperrung der nordlichen Fahrbahn, um mehr AuRenflachen fiir das ansassige
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Café zu schaffen, sowie eine Umstrukturierung des Kurzzeitparkens werden geprift. Die Verwaltung
nimmt die Anregung auf und priift auch eine temporare VorabmalRnahme.

Eine Verlegung und Umgestaltung der Halstestelle Ostendorfplatz als KAP Haltestelle (3hnlich
Haltestelle Kolpingplatz), wie von der BG vorgeschlagen, ist nicht moglich, da es sich bei dieser

Strecke um eine Eisenbahnstrecke handelt. Hierfiir gelten andere Gesetze und Richtlinien als im
innerstadtischen StraRenbahnnetz.

Der Biirgerverein Weiherfeld-Dammerstock wiinscht, die dargestellte MaRnahme bis zum Knoten-
punkt mit der Nirnberger StralRe, bzw. bis zum ,,Schwarzwaldkreuz” in Richtung Norden zu

erweitern. Dies wiirde deutlich Gber die bisher abgestimmte und vom Planausschuss beschlossene Planung
hinausgehen. Dies wiirde weitere umfangreiche Untersuchungen, einen weiteren Planungsprozess und
einen entsprechenden Planungsauftrag erfordern.

Neben den Birgervereinen wurde die Planung auch den Verkehrsverbanden ADFC, VCD und ADAC

vorgestellt. Die MaRnahme wird begrif3t.

Bei der Vorstellung konnten weitere Hinweise aufgenommen werden:

- An den neuen Querungsstellen soll eine Dunkel-Dunkel Ampel mit Bedarfsgriin geprift werden.
Zusatzlich konnte durch Bordsteinabsenkungen ein indirektes Linksabbiegen fiir Radfahrende ermoglicht
werden.

- Auch der ADFC/VCD wiurde zuséatzliche Querungen/Zuginge im Siiden der Haltestellen Tulpenstrale und
Ostendorfplatz begriiRen.

- Am Knotenpunkt Tulpenstral3e schlieBen sich ADFC und VCD der Bitte um eine zusatzliche Querung tber
die nordliche Knotenpunktszufahrt an.

- An der Querung ,,FronstraRe” schlagen ADFC/VCD aufgrund des Schulweges eine Aufpflasterung der
ArndtstraRe vor.

- An der Ausfahrt von der Herrenalber Stral3e in die Arndtstralle sollten die Radien verkleinert und der
auffahrende Radverkehr baulich geschitzt werden.

- Am Knotenpunkt BattstraRe schldgt der ADFC/VCD einen ARAS in der Ostlichen Zufahrt vor um die
Schilerverkehre besser abwickeln zu kénnen.

Anlage: Lageplan Herrenalber StraRe
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