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Verfahren

1.  Beteiligung DB
= eigentlichem Verfahren vorgeschaltet
= freiwillig, ,Blick in die Werkstatt"

2. Raumordnungsverfahren
= uberpruft Vorhaben nach Grundsatzen der Raumordnung
= beinhaltet Umweltvertraglichkeitsprufung
= keine unmittelbare Rechtswirkung (behordenverbindlich)
= Ergebnis in den nachfolgenden Zulassungsverfahren zu berucksichtigen

3. Planfeststellungsverfahren
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Aktueller Planungsstand - Ermittlung von Linienkorridoren

Vorbereitende
Planungsraumanalyse
(Raumwiderstandsanalyse)

Vertiefende
Planungsraumanalyse
(Raumvertraglichkeits-
studie / UVP-Bericht)

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021

12.11.2021

Abschichtung

E s

Ermittlung von Grobkorridoren

Festlegung des Suchraums \/r

Segmentvergleich

Eys

Ermittlung und Optimierung durchgehender, ernst-
haft in Betracht kommender Linienvarianten

Identifizierung der weiter zu betrachtenden
Linienvarianten

E 2

Auswirkungsprognose und Variantenvergleich

L

Vorschlag der Vorzugsvariante(n) aus
umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

- 4

Festlegung der Antragsvariante (unter
Beriicksichtigung verkehrlicher, betrieblicher und
technischer Parameter sowie der Wirtschaftlichkeit)

Parallel:
Kontinuierlich
vertiefende
Untersuchungen
mit Blick auf
Verkehr, Betrieb,
Technik und
Wirtschaftlichkeit

© Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt
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Ergebnis der
Grobkorridor-
entwiirfe

Grobkorridore

Darstellung nur mit
RWK IV und V

Bestand

o

Stralie

Schiene
Ubergeordnete Gewasser

wwwwwww  Fliessgewasser

[ Fliess- und Stillgewasser

Nachrichtlich
;:- 3 Suchraum

Sonderﬂnehen Bund,
Er flachen b

P ‘Schutzbedirftige Bereiche/
Vorranggebiete Naturschutz
und Landschaftsflege:

Besonderer Prifauftrag in der
vertiefenden Planung

Raumwiderstand

- V - suBerordentiich hoch

- IV - sehr hach

Grobkorridore
- A
727 und Aushauoptionen (Bestandssirec

Strafle/Bahn)

DB NETZE | 15. Mé&rz 2021
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3 - siidlicher Bereich des Suchraums

Germersheim

" Offenbh an_der Queich
Ottersheim bei Landau

D\

Huttenheim
eyt
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Knittelsheim §% -
Bellheim ' i
=y

Landav i " Pfalz
. RuBheim

Insheim

[ impflingen TS

Herxheim bei La Dettenheim
r ,

™ Rohrbach

Billigheim-Ingenheim
Erlenbach bei Kandel
)

Steinweiler

Neupotz @ Linkenheim-Hochsteuten

!

B Barbelioth B Winden

Hergersweiler k

Freckenfeld
Minfeld

e Kandel -

Vollmersweiler

= Stand
Okt. 2021

“orth  m Rhein
‘ -

Hagenbach

. 4
Berg (Pfalz) [P

B Neuburg am Rhein

Scheibenhardt L

Quelle: smarttrass

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 8. Oktober 2021
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Legende:

Suchraumgrenze

Grobkorridore

Bestandsstrecken —
Linienkorridore [ |

NBS Frankfurt — Mannheim
Wesentl. Kreuzungsbauwerk(e) | o 8
Notwendige Tunnelabschnitte [N

Definition Linienkortidor: ein bis zu
1000 Meter breiter Streifen, in dem
eine spdtere, mégliche zweigleisige
Linienvariante verlaufen kann. Die
Darsteliung der Linienkorridore in
der Karte entspricht einem bis zu
200 m breitem Streifen. Die Linien-
korridorgrenzen sind fiktiv und
nicht als feste Grenze zu verstehen.

Kleinere Ausbaumafinahmen

(z.B. zusditzliche Weichen, Block-
verdichtung) an Bestandsstrecken
sind abschnittsweise nicht aus-
zuschlieflen, um ausreichende
Kapazitéiiten zu schaffen. Die
Dimensionierung der Infrastruktur
wird durch weitere
Kapazititsuntersuchungen

liberpriift.
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Linienkorridore

oberirdisch

- unterirdisch

Grobkorridore

neuralgische Gebiete
Rickmeldung
BV, OV

Grober Abgriff der
Linienkorridore der DB!

Darstellung mit 200m Breite!

A
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Linienkorridore

oberirdisch

- unterirdisch

Grobkorridore

neuralgische Gebiete
Rickmeldung
BV, OV

Grober Abgriff der
Linienkorridore der DB!

Darstellung mit 200m Breite!

A
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Die Zugzahlen des Zielnetzes sehen eine deutliche Steigerung

gegeniiber den heutigen Zahlen vor.

Zugzahlen 2018 Uber 24 Stunden

Auslastung am
Querschnitt 1

203 398 401

Zige/Tag: 1002

Auslastung am
Querschnitt 2

0N @
191 405 344

Zige/Tag: 940

Auslastung am
Querschnitt 3

Q 0 T :
113 373 234 b of o
’r e
Jr_."' \ .3

Zige/Tag: 720

\ Karlsruhe \\

L o Y

I';,; Personenfernverkehr L; Personennahverkehr Schienengutewerkehr

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 1. Juli 2021
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Zugzahlen Zielnetz 2030 Uber 24 Stunden

Auslastung am
Querschnitt 1

Q @
238 487 495

Zige/Tag: 1220

Auslastung am
Querschnitt 2

220 431 429

Ziige/Tag: 1080

Auslastung am
Querschnitt 3

120 508 307 | ./ o
Ziige/Tag: 935 , W
§ e,

\ Karlsruhe \\

Y

6% 36% 31% i
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&2 Personenfernverkehr g Personennahverkehr Scluenengutewerkehr —
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Linienkorridore

oberirdisch

- unterirdisch

Grobkorridore

neuralgische Gebiete

Rickmeldung
BV, OV

Grober Abgriff der
Linienkorridore der DB!

Darstellung mit 200m Breite!

A
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BV Karlsruhe-Rintheim

- Larmschutz aufwendig herzustellen |

- Kleingarten mussten entfallen
- Vorschlag Tunnel fur Guterverkehr

| BV Sudstadt
- Forderung nach verbessertem Larmschutz
- Forderung nach Schutz vor Erschitterungen |

BV Beiertheim & Bulach
BV Weiherfeld-Dammerstock

- Streckenverlauf Richtung Rastatt zu beachten
- Bereits heute stark durch Larm belastet

- Forderung nach Ubergesetzlichem Larmschutz

- Vorschlag Tunnel fur Guterverkehr

T

Linienkorridore der DB!
Darstellung mit 200m Breite!

12.11.2021
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' Linienkorridore

;:«4"— oberirdisch

unterirdisch

Grobkorridore

BV Durlach und Aue, SA Durlach

BV Untermuhl-/Dornwaldsiedlung

- Bereits heute stark durch Larm belastet

- Forderung nach angemessenem Larmschutz
(hohe Larmschutzwande oder Einhausung)

| |
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Detailbetrachtung, Fragen

Intranet:

https://esri-intra.stadt.ka-
zsn.man/portalprivat/home/webscene/viewer.html?webscene=5609019e1db249e0
861859fdba1f8b0a

Internet:

https://geoportal . karlsruhe.de/portal/home/webscene/viewer.html?webscene=ea7d
1bc060a1490eb82f15729d9b4 387

12.11.2021 © Stadt Karlsruhe | Stadtplanungsamt 12
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https://esri-intra.stadt.ka-zsn.man/portalprivat/home/webscene/viewer.html?webscene=5609019e1db249e0861859fdba1f8b0a
https://geoportal.karlsruhe.de/portal/home/webscene/viewer.html?webscene=ea7d1bc060a1490eb82f15729d9b4387
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REGIONALVERBAND MITTLERER OBERRHEIN

ENTWURF

Karlsruher Erkldrung zum Giiterverkehr
Dritte Fortschreibung 11/2021

1. Giuterverkehr gehért verstarkt auf die Schiene — wir unterstiitzen dieses Anliegen im
Verbund mit unseren Partnern aus dem Rhein-Alpen-Korridor.

2. Die Region Mittlerer Oberrhein liegt an der europaischen Haupttransitstrecke
Rotterdam-Genua. Sie erkennt ihre Verantwortung fur den Guterverkehr, bringt aber
auch die daraus erwachsenden erheblichen Belastungen fir die Einwohnerinnen und
Einwohner zur Sprache.

3. Demokratie lebt von Transparenz. Die Region und ihre Bewohner méchten ihren
Sachverstand und ihre Ortskenntnisse so frih wie méglich in die Entscheidungsfin-
dung mit einbringen.

a. In der Optimierungsstudie des Bundes fur den Knoten Mannheim werden
MaRnahmen geprift, die in der Weiterfihrung erhebliche Auswirkungen auf die
Region Mittlerer Oberrhein haben. Die Region fordert darum, knftig in den Pro-
zess einbezogen zu werden.

b. Das Dialogforum fur die NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe erméglicht eine brei-
te Beteiligung und bezieht ein weites Spektrum von Akteuren ein. Fur einen effi-
zienten Beteiligungsprozess sind klare Mandate, arbeitsfahige Gremien sachge-
rechte Rollendifferenzierung und gut strukturierte Veranstaltungen notwendig.
Dabei mussen alle rechts- und linksrheinischen Variantenalternativen entspre-
chend dem in der Anlage dargestellten Korridor in die Untersuchung einbezogen
werden.

c. Die bereits etablierte regionale Arbeitsgruppe Schienengiiterverkehr bietet
hierfur ihre Expertise an. Die Region fordert die Einsetzung eines Projektbeira-
tes, sofern im Dialogforum politischer Entscheidungsbedarf erkannt wird.

4. Akzeptanz bei den Menschen erfordert einen vorausschauenden optimalen L&rm-
schutz entlang des Korridors, sowohl bei der Trassenwahl als auch beim Betrieb,
sowohl beim rollenden Material als auch an der Strecke und an den Geb&uden.

a. Sofern im nérdlichen Zulauf Uber das gesetzliche Maf} hinausgehende Larm-
schutzmalnahmen vorgesehen werden, ist dieses Schutzniveau auch in der
Weiterfihrung in der Region Mittlerer Oberrhein sicherzustellen und sind die da-
fur erforderlichen MafRnahmen bei der Alternativenprifung mit zu bertcksichti-
gen.

b. Die Region fordert ein einheitliches Schutzniveau im Korridor und die Verminde-
rung der Betroffenheiten fur die Menschen in der Region. Neben baulichen
MaRnahmen mussen dauerhafte, verbindliche Regelungen fur den Betrieb die
verkehrsbedingten Belastungen verringern.

c. Die Region fordert bei UnterhaltungsmaRnahmen an Schiene und Rad Quali-
tatsstandards, die jederzeit eine larmminimale Kontaktflache zwischen Rad und
Schiene sicherstellen.

Stand: 28.10.2021
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An und auf der Strecke mussen die Interessen anderer Mobilitdtsnutzer und -ange-
botsformen mitberiicksichtigt werden: OPNV, querende StraRen, Bedienungsgiite
der Guterumschlagpunkte in den wirtschaftlichen Zentren der Region, Verknupfung
mit anderen Verkehrsformen.

Die Region begrit die Planungen fiir ein weiteres Gleis zwischen Karlsruhe und
Durmersheim. Sie gibt jedoch zu bedenken, dass das im Bundesverkehrswegeplan
vorgesehene dritte Gleis alleine keine ausreichenden Kapazitéten fiir die Gesamtheit
des zukinftigen Schienenverkehrs (Guter und Personen) in diesem Bereich bereit-
stellen kann. Die Region fordert daher Bund und Bahn auf, bereits heute die Option
fr ein viertes Gleis zwischen Karlsruhe und Durmersheim mit einzuplanen, damit
ausreichende Kapazitédten nachhaltig gesichert werden kénnen.

Die Region Mittlerer Oberrhein ladt alle Beteiligten und Interessierten zu einem of-
fenen Dialog ein, im Interesse einer Verbesserung des Glterflusses und der Ver-
minderung der vielféltigen Belastungen der hier lebenden Menschen.

Die Erkenntnisse aus dem Dialogforum sind wichtige Bausteine, die in das Raum-
ordnungsverfahren Eingang finden miissen. Die Region begrii3t die Teilnahme der
Raumordnungsbehdrden an dem Dialogprozess und setzt sich ein fir den Erkennt-
nistransfer zwischen den Verfahren.

Alle Beteiligten profitieren im Dialogforum von einer offenen und friihzeitigen
Kommunikation der Abschichtungssystematik und einer transparenten und ver-
sténdlichen Darstellung der Auswahlkriterien fiir die Antragsvariante.

Essentiell fir die Akzeptanz und die schnelle Realisierung des Vorhabens ist eine
optimale Vorbereitung und Zusammenstellung des MaBBnahmenbiindels im Rahmen
der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV) und fiir die Befassung im Deutschen
Bundestag. Unser Ziel ist es, einen bestmdglichen Ausgleich fir die Betroffenen an
der neuen Trasse und gleichwertige Verbesserungen fir die Menschen an den Be-
standsstrecken sicherzustellen. Hinzu kommen Vermeidungs-, Minimierungs- und
AusgleichsmalBnahmen fiir die Eingriffe in den Freiraum und die Siedlungsstruktur
der Gemeinden in unserer Region.

Das Dialogforum und die Raumordnungsbehérden sind aufgefordert, dieses MaR3-
nahmenblindel in ihre Verfahren einzubeziehen und es inhaltlich vorzubereiten und
auszugestalten.

Stand: 28.10.2021
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