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Busverkehr auf der Herrenalber StraBBe

1. Ist der Verwaltung bekannt, liber welche Routen Fernbusse vom Hauptbahnhof Karlsruhe
abfahren? Welche Routen sind das? Wie hoch ist die Frequentierung dieser StraBen?

Auf Grund unterschiedlicher Zustandigkeiten bei Genehmigungsverfahren sowie auf Grund der hohen
Volatilitat des Fernbusmarktes ist es schwierig, verlassliche Zahlen zum gesamten Reisebusverkehr in
Karlsruhe zu ermitteln. Aus dem September 2014 liegt eine Aufstellung der Genehmigungen vor, in
welche die Stadt Karlsruhe eingebunden ist. Dies betrifft die innerdeutschen Fernbusfahrten ein-
schlieBlich der Fahrten, die im Anschluss an den Binnenverkehr die Grenze Uberschreiten. Somit sind
weitgehend die Genehmigungen erfasst, die von der Liberalisierung des Fernbusmarktes betroffen
sind. Ferner sind in dieser Datenbasis Flughafenzubringer erfasst, die teilweise bereits vor 2013 zulas-
sig waren. Nicht enthalten in der Datenbasis sind dagegen internationale Fernbusfahrten, Gelegen-
heitsverkehre (z. B Buspauschalreisen) sowie Schienenersatzverkehre.

Der Busbahnhof wird von drei Hauptrichtungen (BAB 5 Richtung Stden, BAB 5 Richtung Norden, BAB
8 Richtung Osten) sowie von einer Nebenrichtung (B10 Richtung Westen/Frankreich) angefahren. Hier
ergeben sich pro Woche in der Summe beider Fahrtrichtungen folgende Werte auf Basis der vorlie-
genden Genehmigungen:

Herkunft oder Ziel Richtung Norden: 861 Fahrten pro Woche, also ca. 123 Fahrten pro Tag
Herkunft oder Ziel Richtung Osten: 836 Fahrten pro Woche, also ca. 119 Fahrten pro Tag
Herkunft oder Ziel Richtung Stden: 659 Fahrten pro Woche, also ca. 94 Fahrten pro Tag
Herkunft oder Ziel Richtung Westen: 117 Fahrten pro Woche, also ca. 17 Fahrten pro Tag

2. Wie groB ist die Belastung der Herrenalber StraB3e im Gebiet Riippurr? Mit welchen Griin-
den lasst sich dieser belastende Verkehr erkldren? Feierabend-/Pendler-Verkehr? Fernbusse?

Auf der Herrenalber Stra3e in Rippurr wurde im Frihjahr 2011 eine Verkehrszahlung durchgefuhrt.
Hier wurden sudlich des Knotenpunktes Herrenalber StraBe/Schloss Ruppurr von 6 bis 20 Uhr im
Querschnitt (Summe der Fahrtrichtungen) 17.010 Kraftfahrzeuge gezahlt, darunter 280 Fahrzeuge des
Schwerverkehrs; mit 1,6% ist der Schwerverkehrsanteil also eher gering. Hochgerechnet auf 24 Stun-
den ergibt dies in der Summe des Querschnitts etwa 19.000 Kraftfahrzeuge.

Die Herrenalber StraBe hat eine erhebliche Netzbedeutung. Es finden hier Uberlagerungen verschie-
dener Verkehrsarten statt. Auf der oben genannten Fahrtrichtung Stden ist die Herrenalber StraB3e fir
Fernbusse bezlglich der Reisezeiten ungefahr vergleichbar mit der Alternativroute Uber die L605. Es ist
somit davon auszugehen, dass ein Teil der Fernbusfahrten Richtung Studen Uber die Herrenalber Stra-
Be stattfindet. Gemessen an der Grundbelastung ist dies aber unbedeutend.
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3. Ist der Verwaltung bekannt, dass Biirger besonders in Riippurr sich an einer gréBeren Be-
lastung durch Fernbusse storen? Welche MaBnahmen sind diesbeziiglich ergriffen worden?
Welche sollen noch ergriffen werden?

Der Verwaltung liegen hierzu mehrere Rickmeldungen aus der Bevélkerung vor, auBerdem wurde die
Herrenalber Strale im Zuge des Larmaktionsplans untersucht. Aus verkehrsplanerischen Griinden und
unter Berlcksichtigung der Bevolkerung in RUppurr und Dammerstock ware es durchaus winschens-
wert, den Busverkehr Richtung Suden verstarkt Gber die L605 abzuwickeln. Die Stadt Karlsruhe ver-
flgt jedoch gegenwartig Uber keine Rechtsgrundlage, um den Fernbusverkehr auf der Herrenalber
StraBBe einzuschranken. Eine Mdglichkeit, diese Strecke flr den Fernverkehr unattraktiver zu machen,
kdonnte der vom Gemeinderat beschlossene Umbau der Herrenalber Stral3e sein.
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