17. OFFENTLICHE PLENARSITZUNG DES GEMEINDERATES AM 25. OKT. 2005

ERGANZUNGS-
Vorlage Nr. 444 ANTRAG
Zu TOP 5

ERGANZUNGS SANTRAG

der Stadtratinnen Dr. Gisela Splett und Bettina Lisbach, des Stadtrats
Klaus
Stapf (GRUNE) sowie der GRUNE-Gemeinderatsfraktion vom 24. Oktober 2005

Luftreinhalteplan fiir den Bereich Karlsruhe - Stellungnahme der Stadt
Karlsruhe zum Entwurf vom 23.09.2005

Der Gemeinderat beschlieBlt, in die Stellungnahme der Stadt Karlsruhe zum
Entwurf des Luftreinhalteplans fir den Bereich Karlsruhe vom 23.09.2005
folgende Empfehlungen aufzunehmen:

1. Verdichtung des Messnetzes und intensivere Betrachtung der
Feinstaubproblematik, da auch beim Feinstaub in manchen Stadtteilen eine
gesundheitlich relevante Belastungssituation vorliegt und zudem
Grenzwertiberschreitungen auch in Karlsruhe moglich sind.

2. Erarbeitung unterschiedlicher Prognoseszenarien hinsichtlich zu
erwartender Luft-belastungen unter Beriicksichtigung geplanter
InfrastrukturmaBnahmen wie 2. Rhein-briicke und Nordtangente.

3. M3 erganzen: Lkws von Subunternehmen, die im Auftrag der Stadt oder
auf Grundlage eines Vertrages mit der Stadt unterwegs sind, missen
dieselben

Standards einhalten wie die sté&dtischen LKWs.

4. M5 und M6 streichen: Die beiden MaBnahmen dienen nicht der
Luftreinhaltung. Der Ausbau der B36 kénnte verkehrsinduzierende Wirkung
haben

und damit zu steigenden Belastungen beitragen.

5. M7 &dndern/ergdnzen: Erarbeitung von Vorschldgen zur Steigerung der
Attraktivitédt von Park and Ride sowie zligige Einrichtung weiterer Park-
and

Ride-Stellplatze. Im Entwurf des Luftreinhalteplans wird eine Umsetzung
“frihestens 2010” in Aussicht gestellt. Das ist angesichts der
Dringlichkeit

von LuftreinhaltemaBnahmen nicht akzeptabel.

6. M8 und M9 nur im Rahmen konkreter Planungen und nach genauer
Prufung:

Insbesondere dirfen MaRnahmen zur Lenkung und Verfliissigung des Verkehrs
nicht

zu Lasten von OPNV, Rad- und FuBverkehr gehen.

7. M10 ergadnzen: Konkretisierung der Planungen/Aussagen zum Ausbau des
Stadt- und StraBenbahnnetzes (inkl. regionalem Streckennetz).

8. M12 erganzen: Umweltstandards flr Busse von Subunternehmen an die
der

VBK angleichen (bei Vertragserneuerung Euro 3 Norm) .
9. M13 konkretisieren: Ausbau Radverkehr entsprechend dem



20-Punkte-Programm.

10. Zusatzlich aufnehmen: Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs in der Innenstadt durch Erhoéhung der Parkgebithren. Die
zusidtzlichen Einnahmen sollten gezielt einer Férderung des OPNV zugute
kommen

(z.B. Anderung einzelner Tarifzonen zur Attraktivitdtssteigerung von Park
and

Ride) . Zudem Abbau bestehender MIV - induzierender MaBnahmen, wie
kostenlosem

Parken und Bewerben des innerstadtischen Parkraumangebots an
EinfallsstraBen.

11. Zusatzlich aufnehmen: Konzept flir Innenstadtbegrinung mit dem Ziel,
die lufthygienische Situation zu verbessern.

12. Zusdtzlich aufnehmen: Forderung Mobilitdtsverbund durch Ausbau der
Mobilitatsberatung und MaRnahmen wie z.B. Gepackaufbewahrung.

13. Zusatzlich aufnehmen: Vertriglichkeitsanalysen fir die

Bauleitplanung und InfrastrukturmaBnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf
die Luftbelastungen

14. Zusatzlich aufnehmen: Freihaltung von Frischluftschneisen bei
BaumaBnahmen bzw. der Ausweisung von Baugebieten.

15. Zusatzlich aufnehmen: Erarbeitung eines Giterverkehrskonzepts filr
die Region.

16. Zusatzlich zur Priifung aufnehmen: Geschwindigkeitsbeschrankungen
zZUur

Reduzierung der Luftbelastungen.

17. Zusatzlich zur Prifung aufnehmen: Einrichtung von Umweltzonen zur

Einfihrung einer nach Kfz-Schad-stoffklassen gestaffelten City-Maut.
Sachverhalt/Begrindung:

Zwischen 30.09. und 28.10.2005 liegt der Entwurf des
Luftreinhalte-/Aktionsplans fiir den Regierungsbezirk Karlsruhe -
Teilbereich

Karlsruhe offentlich aus. Auch die Stadt Karlsruhe ist zur Stellungnahme
aufgefordert.

Obwohl der StraBenverkehr im vorliegenden Entwurf eindeutig als
Hauptverursacher fiir die Luftbelastungen und zu erwartenden
Grenzwertilberschreitungen in Karlsruhe ausgemacht wird, enthalt der Plan
wenig

konkrete Forderungen zur Reduzierung des Schwerlast- und Pkw-Verkehrs in
unserer Stadt.

Wir meinen, dass der Luftreinhalteplan vielmehr zum Anlass dienen sollte,
eine

echte Wende in der Karlsruher Verkehrspolitik einzuleiten. Entscheidend
wird

sein, den Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes aus OPNV, Fahrrad-
und

fuRlaufigem Verkehr zu verschieben. Hierzu sind konkrete und messbare
Ziele

festzusetzen, deren Umsetzung im Laufe der nachsten Jahre laufend
iberwacht

werden muss.

Daneben enthalten die oben aufgefithrten Anderungsvorschlidge MaBnahmen zur
Verbesserung der lufthygienischen Situation Karlsruhes iber Instrumente
der

Regional-, Kommunal- und Freiraumplanung.

Wir gehen davon aus, dass der Gemeinderat erneut mit dem
Luftreinhalteplan



befasst wird, sobald die Wirkungsanalysen flr die im Entwurf
vorgeschlagenen
MaBnahmen vorliegen.

gez. Dr. Gisela Splett
gez. Bettina Lisbach
gez. Klaus Stapf

Hauptamt - Sitzungsdienste -
24. Oktober 2005

Stellungnahme:



