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Countdown-Ampeln fiir FuBgangerinnen und FuBganger in Karlsruhe

1. Die Stadtverwaltung erarbeitet einen Vorschlag, an welchen
FuRgangeriberquerungen im Rahmen eines Pilotprojektes Countdown-Ampeln

aufgestellt werden konnten.

2. Dabei werden Vor- und Nachteile verschiedener Typen von Countdown- Ampeln
und von Ampeln mit einem Blinksignal am Ende der Griinphase beschrieben. Die
Belange von Menschen mit Behinderungen flie3en in die Bewertung mit ein.

3. Es werden Kosten fur Installation und Betrieb der verschiedenen Typen von

Countdown-Ampeln dargestelit.

4. Der Planungsausschuss berat Uber die Ergebnisse.

5. Als Sofortmalinahme werden dartber hinaus die Raumgeschwindigkeiten an
verschiedenen reprasentativen Fullgangeruberwegen Uberprift und Uber die
Ergebnisse ebenfalls im Planungsausschuss berichtet.

Sachverhalt/Begriindung:

Grundsatzlich sollte die Rotzeit fur den FuRverkehr moglichst gering sein. Wo aber

langere Rotzeiten nicht zu vermeiden sind, kdnnen Countdown-Ampeln dazu

beitragen, dass moglichst wenige Fuliganger/-innen bei Rot tGberqueren.
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Countdown-Ampeln kdnnen sowohl die verbleibende Grin- als auch die
verbleibende Rotzeit mit Zeitzahlern sekundengenau angeben. In Teilen
Nordamerikas, Danemark und anderen Landern sind sie fur Fuldganger/-innen
bereits Standard. Auch einzelne deutsche Stadte wie Hamburg und Bochum haben

bereits erste Erfahrungen mit Countdown-Ampeln gemacht.

Maglich sind sie dort, wo die restliche Rot- bzw. Grunzeit von Anfang an feststeht,
also nicht z. B. durch Anforderung einer Strallenbahn verandert wird. Als Alternative
oder erganzend zu Countdown-Ampeln kann auch ein Blinken am Ende der Grinzeit
realisiert werden. Solche FuRgangerampeln werden aktuell in Berlin mit

Sondergenehmigung getestet.

Die Darstellung der verbleibenden Griinzeit oder das ,Grlnblinken“ ermoglicht es
Personen, je nach persodnlicher Mobilitat und Schnelligkeit zu entscheiden, ob ein
Uberqueren der Furt noch problemlos méglich ist oder nicht. Gerade fur

mobilitatseingeschrankte Personen kann das von Bedeutung sein.

Die Anzeige der verbleibenden Rotzeit kann einerseits dazu beitragen, die
Akzeptanz der Wartenden zu erhohen. Andererseits kann eine zu lange Rotzeit auch

kontraproduktiv sein und zum frithzeitigen Uberqueren bei Rot provozieren.

Die Bundesanstalt fur Strallenwesen (BAST) hat 2012 eine Studie zur Verbesserung
der Bedingungen fur Fulganger an Lichtsignalanlagen erarbeitet
(http://www.bast.de/DE/Publikationen/Foko/2013-2012/2013-01.htmI?nn=605396).
Demzufolge zeigen empirische Messungen keine signifikanten Anderungen des
Verhaltens der Fullganger/-innen. Aus Hamburg und Bochum wird dagegen
berichtet, dass deutlich weniger Fulganger/-innen bei Rot Uberquerten, wenn die

verbleibende Rotzeit angezeigt wird.

Die GRUNE Fraktion sieht im Einsatz von Countdown-Ampeln eine Méglichkeit, den
Komfort flir FuRganger/-innen in Karlsruhe zu steigern und regt die Durchfihrung
eines Pilotprojektes an. Damit kdnnten zunachst eigene Erfahrungen gesammelt und

dann Uber das weitere Vorgehen entschieden werden.


http://www.bast.de/DE/Publikationen/Foko/2013-2012/2013-01.html?nn=605396
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Da die o. g. BAST-Studie aufgezeigt hat, dass mehr als 70 % der FuRganger/-innen
langsamer gehen als nach den gultigen Richtlinien flr Signalanlagen vorgesehen,
sollte auch in Karlsruhe eine Uberpriifung der Rdumgeschwindigkeiten und ggf.

Verlangerung der Grinzeiten erfolgen.

unterzeichnet von:
Bettina Lisbach
Daniela Reiff
Johannes Honné
Alexander Geiger

Michael Borner

Hauptamt - Ratsangelegenheiten -

23. Januar 2015



