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1.1 Auftragsgegenstand

Entsprechend dem Angebot vom 5. 02. 2013, zu Sicherheitsaspekten in
Bezug auf offentliche Wege im Bereich des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes ,Golfanlagen Batzenhof‘, wurde der Unterzeichner mit
Schreiben vom 12.03.2013 beauftragt, an Hand der gednderten Planung zu
klaren, ob die Sicherheit der Spaziergéanger, auf den durch die Golfsportan-
lage fihrenden 6ffentlichen Wege, durch die geanderte Lage der Spielbah-

nen gewahrleistet wird.

1.2 Zur Verfugung gestellte Unterlagen

Neben gefalteten Planpausen wurde dem Unterzeichner mit e-mail vom 01.
02.2013 eine jpg-Datei des angesprochenen Bebauungsplanes zur Verfi-

gung gestellt, in der Fassung vom 14.12. 2012.

2.0 Planverfasser

Die nachfolgend wiedergegebene Planung zum vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan wurde erstellt vom Planungsbiro Reinold Weishaupt, Echter-
dinger Str. 111, 70794 Filderstadt. Die Planung wird im Gutachten verklei-
nert und ausschnittsweise in unterschiedlichsten Mafl3staben wiedergege-
ben.

Es wird auf die Urheberrechte der Planunterlagen hingewiesen, die ebenso
wie das Gutachten, nur im beauftragten Umfang verdffentlicht werden dr-

fen.

2.1 Ubersichtsplane

Auf den nachfolgenden Seiten werden die urspringliche Planung und die

angesprochene neue Fassung dargestellt
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3.0 Flugverhalten von Ballen im Golfspiel

Um dieses Erganzungsgutachten auch ohne das Erstgutachten fir Laien

verstandlich zu machen, wird dieser Abschnitt erneut dargestellt.

Der gerade Schlag ist im Golfsport schwer zu bewerkstelligen, da schon
eine seitliche Verdrehung des Schlagerblattes im Treffmoment um ein einzi-
ges Grad den Ball in seitliche Rotation versetzt und somit eine abweichende
Flugbahn beschreibt. Nur wirkliche Kénner sind in der Lage dies bewusst im
Spiel einzusetzen, bei den Meisten ist dies der Grund fur unerwiinscht ab-
weichende Balle. Die wichtigsten Parameter, die die seitlichen Abweichun-
gen der Flugbahn bestimmen, sind die Standposition des Spielers, die
Schwungrichtung des Schlagers und die Drehung des Schlégerblattes ge-

genuber der Schwungrichtung.

Fur Abweichungen von Golfballen beim Schlag hat der dsterreichische Gut-

achter Gerold Hauser ein Diagramm entworfen,

das die Spielrichtung und den Abschlagplatz zeigt, sowie die mdglichen
Flachenabweichungen des Balles, bei einer Schlaglange von 150, 200 und
250 m Entfernung, bei einem gelbten Golfer, der Verwendung des Eisens 6,

des Holzes 3 und des Drivers entsprechend. Bei mannlichen Golfern mit



einem Handicap von 18 verringern sich die Schlagweiten im Mittel auf 120
m, 160 m und 190 m.

Bei weniger guten Spielern mit einem Handicap um 30 reduziert sich die
maximale Reichweite oft auf etwa 150 m auf ebenen Flachen. Bei stark ab-
fallendem Gelande verlangern sich die Weiten naturgemaf und sie verkir-
zen sich entsprechend bei ansteigendem Geladnde. Bei den Damen verrin-
gern sich die Langen zu den angegebenen Herrenweiten um etwa 20 %. Bei
allen Diagrammen und bei allen LaAngenangaben handelt es sich grundsatz-
lich um schematische Angaben bzw. Darstellungen, deren Grenzen im Ein-
zelfall stark flieBend sind. So gibt es z.B. den ungetbten jugendlichen Spie-
ler, der zwar in der Lage ist, relativ weit abzuschlagen, dafir die gré3ten
Abweichungen beim Schlag hat, andererseits Damen mit einem hervorra-
gendem Handicap, die nicht sehr weit, dafur aber fast immer gerade und

ausgesprochen zielsicher spielen.

Das Diagramm zeigt nicht Gbliche Abweichungen von der Ideallinie im Spiel,
vielmehr Abweichungen, die auf Driving-Ranges festgestellt wurden. Der
Hauptanteil der Balle dirfte in den nachfolgend aufgezeigten Bereichen

landen.

Eindeutig sind dagegen die grundsatzlichen Aussagen innerhalb des Diag-
ramms. Zum Beispiel: Ein Hook (Ball mit Linksdrift) fihrt zu groRerer Schlag-
lange und ein Slice (Ball mit Rechtsdrift) zu gréRerer Abweichung von der

Spielrichtung.



Wie weit Zaune die Flugbahnen beeintrachtigen, hangt vorrangig von der
Schlagerwahl, und damit von der Entfernung zum gewiinschten Ziel ab. Die
nachfolgenden, ebenfalls schematischen Angaben sind u.a. insoweit nicht
richtig, als bei der Darstellung der Flugbahn der Ball bei den langen Schla-
gen am Ende immer ausrollt. Auch die genauen Zahlenangaben sind irrefiih-

rend, die Spannweiten bei Spielern mit gleichem Handicap sind grof3.
Aus der Literatur:

Jeder Schlager dient einem anderen Zweck und wird fiir das Schlagen von
verschiedenen Entfernungen verwendet. Wie weit ein Ball nach dem Schlag
fliegt wird vom Loft (Winkel) der Schlagflache bestimmt. Je nach dem hat der

Ball eine hohe kurze Flugkurve oder eine flache aber weite Flugbahn.
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In der Abbildung sind einige
typische Flugbahnen in der
Draufsicht von oben aufge-
zeichnet. Wie aus der Abbil-
dung ersichtlich, beschreiben
auch in Wirklichkeit nach links
abweichende Bahnen in der
Regel niedrigere Ballkurven
und erreichen gréRere Weiten
" als nach rechts fliegende. Das
liegt daran, dass ein einwarts
verdrehtes Schlagerblatt (ge-
schlossenes Schlagerblatt)
wahrend des Treffmoments

Die Benennung typischer Flug-
bahnen:



1) PULL-HOOK 2) HOOK das effektive Loft verringert,

3) PULL 4) FADE wobei ein nach auf3en gedreh-
5) gerader Schlag 6) PUSH tes Blatt (ge6ffnetes Schlager-
7) DRAW 8) SLICE blatt) gegensatzliches bewirkt

9) PUSH-SLICE

Im Gegensatz ium Qeraden Schlagerblatt (links) bewirkt ein getdffnetes (Mit-
te) eine Erh6hung des Loftes, wobei ein geschlossenes Schlagerblatt des
Loft verringert.

Grundsatzlich spielt die Ausgestaltung der Spielbahnen eine mitentschei-
dende Rolle fiir die Spielrichtung. Wichtig ist die Lage von Hindernissen wie
Wasserflachen, Bunkern, Baumen und Gehdlzflachen. Ausschlaggebend ist
weiterhin die Gelandesituation.

Fur jeden nachvollziehbar ist, dass weite Abschlage mit einem Driver eine
langere Flugbahn haben, wenn das Geladnde in Schlagrichtung abféllt, als

wenn das Gelande ansteigt.

0.0 130,0 140,0 150,0 165,0

Eine Bahn die in Schlagrichtung von links nach rechts geneigt ist, bedingt
z.B. eine gewlinschte Schlagrichtung auf die duRBerste linke Seite der Bahn,
da der Ball nach dem Auftreffen wegen der Seitenneigung noch nach rechts
lauft. Das heif3t, die im Plan eingetragene Spielrichtung in der Mitte der
Spielbahn verlauft in der Realitat vollig anders. Ein Wasserhindernis vor dem
Grun bedingt eine Mehrzahl von Béllen hinter dem Grin, als bei einem Grin
das keinerlei Hindernisse in Front aufweist. Bunker auf der linken Seite des

Gruns bedingen eine Mehrzahl von Béllen rechts neben dem Grin.

190,0
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Jedem Spieler unterlaufen Fehlschlage. Der entscheidende Unterschied ist,
dass dem mit dem Handicap O dies nur auf3erst selten passiert und dem mit
dem Handicap 54 sehr haufig. Die Spielrichtung wird so auch von der Spiel-
starke bestimmt, da ein guter Spieler auch in der Lage ist Hindernisse zu
Uberspielen und sich den direkten Weg zum Griin sucht (Tigerline). Der

schlechtere Spieler ist gezwungen auf der Bahn zu bleiben.

4.0 Bewertung und Vergleich der gednderten Planung

4.1 Bahn 1

Die Bahn 1 beinhaltete in der urspriinglich geplanten Form ein potentielles
Sicherheitsrisiko. Der 0stlich verlaufende, von Spaziergdngern stark fre-
qguentierte Weg, lag innerhalb des Gefahrenbereiches in den letzten beiden
Dritteln der Bahn. Das nach Osten ansteigende Gelande veranlasst die Gol-
fer, auf die linke Seite der Bahn zu spielen. Im weiteren Verlauf der Bahn

war daher die voraussichtliche Spiellinie, im Gegensatz zu der gezeichne-

ten, ndher am o6ffentlichen Weg als zulassig.

Wahrend die urspriingliche Planung im Bereich der Wegebiegung eine po-

tentielle Gefahrdung beinhaltete,
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wurde diese durch die Verlegung der Bahn beseitigt.

Wegen des ansteigenden Geléndes kann der &uf3ere Bogen hier nicht er-

reicht werden.
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Neben der Verbreiterung des Abstandes ist entscheidend, dass die Bunker
links des Griins zu einem Anspielen des Griins entsprechend der einge-
zeichneten Spiellinie auf der rechten Seite fuhren. Selbst bei einer nahen
Lage des Balles zur Stral3enseite hin ist eine normale Gefahr auszuschlie-
Ren.
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4.1.1 Bahn 2

Bei der Bearbeitung fiel auf, dass im Hauptgutachten auf die Bahn 2 im An-
schluss an die Bahn 1 nicht eingegangen wurde, obwohl sie naher am Weg
liegt. Nachzutragen ist, dass von der Bahn keine Gefahr ausgehen kann
wegen des starken Gelandeanstieges gegen die Spielrichtung. Hierdurch

verkdirzt sich die mogliche Schlaglange gravierend
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4.2 Bahn 14

Bei der Bahn 14 wurde mit der Verlangerung des Abstandes zwischen Weg
und Grin die Forderung des Erstgutachtens erfillt. Das Verlegen des Bun-
kers in Richtung Weg erhoht die Sicherheit der Nutzer des angrenzenden

Weges ebenfalls entscheidend.

v

A

e

A

J

v

4
<
X

l

Y s




15

4.3 Bahn 17

Bei der Bahn 17 wurde der Abstand zwischen Grin und Weg nicht, wie
empfohlen, auf 45 m, sondern auf 40 m vergréRert. Dies stellt jedoch kein
Problem dar, da die Anderung der Lage der Bunker am Griin zu einem vor-
sichtigeren Spielverhalten in Richtung Grun fihrt und somit die normale

Gefahrdung fur Nutzer des Weges ausschlief3t.
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4.4 Kurzbahnen

Die Kurzbahnen 3 bis 5 seitlich des offentlichen Weges wurden veréndert.
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Sie stellen auch in der neuen Form keine Gefahr fir die Benutzer des an-

grenzenden Weges dar.
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4.5 Bahn 15

Bahn 15 blieb unverandert und entspricht den Sicherheitsstandards. Ein
relativ geringfligiges Verschwenken der Bahn, fiir das ausreichend Platz zur
Verfligung steht, wird vom Unterzeichner empfohlen, da die Bahn in Spiel-
richtung geneigt ist kdnnen dort am ehesten die absoluten Weiten erreicht

werden, wobei die Béalle auf der letzten Strecke nur rollen.
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6.0 Zusammenfassung

Die Prufung der in Frage stehenden Planung der Golfsportanlagen zeigte,
dass bei der Realisierung der vorliegenden Planung keine Gefahren fur die
Nutzer der 6ffentlichen Wege, Uber die entfernt und denkbaren Geféhr-
dungsmadglichkeiten hinaus, bestehen.
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Die Lage und die Ausrichtung der Spielbahnen entsprechen in Bezug auf die
offentlichen Wege den Richtlinien der FLL und gehen in einzelnen Sicher-
heitsvorgaben daruiber hinaus.

Entlang der offentlichen Wege ist die in Frage stehende Golfsportanlage so
geplant, dass eine Geféhrdung von Spaziergangern auf den offentlichen
Wegen, durch fliegende Golfballe weitestgehend ausgeschlossen werden
kann. Ganzlich auszuschlieBen ist vom Grundsatz her nichts. Allerdings
kann der Unterzeichner die folgende weitgehende Aussage machen:

Wenn bei der Realisierung des Projektes die Sicherheitsaspekte wie
bei der vorlegenden Planung beachtet werden, diirfte von der Golf-
sportanlage, in Bezug auf die éffentlichen Wege, keine Gefahr ausge-
hen, ausgenommen der ,entfernt liegenden und denkbaren Gefédhr-
dungsmdglichkeiten“.

Dies setzt die zur Minimierung von Risiken erforderliche Einhaltung der Ver-
kehrssicherungspflicht des spateren Golfclubs, des Betreibers und Dritter
voraus. Hierzu wird u.a. gehéren, dass alle Spieler (auch Greenfee-Spieler,
die zum ersten Mal auf der Anlage spielen) auf die Vorrangigkeit der Sicher-
heit der Nutzer, der angesprochenen 6ffentlichen Wege, hinzuweisen sind.

Haltern am See, den 25.04.2013
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