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Schienenersatzverkehr Durlacher Allee

Werden beide Richtungsgleise auf ganzer Lange oder nur in Teilabschnitten

einschlieBlich Schotterbettung erneuert?

Die Gleise werden auf gesamter Lange zwischen dem Bahnuibergang Weinweg und
der Weichenverbindung unmittelbar westlich der Haltestelle Auer Stral3e ausgetauscht.
Dazu gehort auch die Weichenverbindung in Richtung Durlach tief sowie einige Gleis-

meter in Richtung der Haltestelle Durlach Bahnhof.

Diese BaumalBnahmen werden kombiniert mit weiteren BaumaBnahmen der VBK in
Durlach (Haltestellenausbau) und bei der Hubbrtcke (Brickenarbeiten, Gleisaustausch,
BahnUbergangssanierung), der AVG in Grotzingen (zweigleisiger Ausbau Bf. Grotzin-
gen, Brlckensanierung) und MaBnahmen des Tiefbauamtes an der Durlacher Allee
(Brlickensanierung, Asphaltarbeiten). Somit ist ein sehr groBes aufeinander abge-
stimmtes Baustellenpaket entstanden, das gesamthaft abgewickelt wird und fur das

ein detailliertes Busersatzkonzept erstellt wurde.

Wann wurden die Gleise letztmalig erneuert und wann fand die letzte Durch-

arbeitung statt?

Durcharbeitungen finden bedarfsabhangig statt, i. d. R. alle 5 - 10 Jahre. Der letzte
groBere Umbau der Strecke fand in drei Teilabschnitten zwischen 1990 und 1996

statt. Die Gleise westlich der Haltestelle Auer StralBe datieren von 1975.
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Wie groB ist der Abnutzungsgrad der Schienen, wie viel Prozent der
Schienenbefestigungen sind gelockert, und wie hoch ist der Anteil der

Gleisabschnitte mit unzulassigen Spurerweiterungen?

Ist im Zusammenhang mit dieser MaBBnahme auch die Erneuerung der Bahn-

steige auf der Haltestelle ,Dornwaldsiedlung” geplant?

Ausschlaggebend fir den Austausch der Gleise ist weniger der Abnutzungszustand
der Schienen, sondern vor allem eine Vielzahl schadhafter Schwellen. Zur Gewahrleis-
tung der Spurfiihrung wurden Spurstangen eingezogen. Zudem sind die Schienenbe-
festigungen auf den Brlcken in groB3en Teilen lose. Sie wurden zwar standig ausge-
bessert, doch ist nun ein Komplettaustausch erforderlich. Unzulassige Spurerweiterun-
gen gibt es in diesem Abschnitt nicht, sonst musste der Verkehr bereits eingestellt

sein.

Die Haltestelle UntermuhistraBe (Dornwaldsiedlung) wird nicht mit umgebaut, da die
Planung infolge der Ansiedlung von dm grundlegend geandert werden musste. Die
Plangrundlagen sind auf Grund verschiedener Randbedingungen noch nicht ausfih-

rungsreif.

Was hindern die VBK daran, die vorgesehenen Arbeiten nicht in den
Nachtstunden Mo. - Fr. zwischen 21:00 Uhr und 06:00 Uhr = 9 Stunden und

am Wochenende auszufiihren?

Nacht- oder Wochenendarbeiten sind nur dann sinnvoll, wenn sie als Bauzeitverlange-
rung oder zum Wiedereinholen von Bauverzogerungen genutzt werden, nicht aber als
Ersatz fUr eine tageszeitliche BaumalBnahme. Ferner ist es nicht maglich, die verschie-
denen miteinander kombinierten BaumaBnahmen entlang der Durlacher Allee so
durchzuflhren, dass tagsuber stets wieder gefahren werden kann. So muss etwa far
die Briickensanierungen der gesamte Gleiskorper fir mehrere Wochen komplett aus

gebaut werden.
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Nicht zuletzt im Hinblick auf die 0. g. Kombination der verschiedenen TeilbaumaBnah-
men sind Nachtarbeiten weder wirtschaftlich noch bautechnisch sinnvoll. SchlieBlich

wurde eine derartige Bauweise die Gesamtbauzeit um ein Vielfaches verlangern.

Wo sollen die Ziige der S 4 und S 5 enden?

S4/S 41:

PlanmaBig an der TullastraBe beginnende oder endende Zlige (von/nach Achern bzw.
Freudenstadt) sind von der Sperrung nicht betroffen.

Zuge von/nach Bretten — Heilbronn enden bzw. beginnen in Johlingen, Schienener-
satzverkehr mit Bussen wird zwischen TullastraBe und Johlingen eingerichtet.

Als Ersatz fur die Eilzlige wird zusatzlich eine SEV-Linie zwischen Johlingen und Karls-

ruhe Hbf. eingerichtet.

S5:
Zuge von/nach Westen enden bzw. beginnen an der Haltestelle TullastraBe, Zlge
von/nach Osten enden bzw. beginnen Grotzingen Krappmuhlenweg. Schienenersatz-

verkehr mit Bussen wird zwischen TullastraBe und Pfinztal eingerichtet.

Wie viele Fahrgaste werden werktéaglich auf den Linien 1 und 2 zwischen Dur-
lach und Karlsruher Innenstadt beférdert:
1. in den Spitzenstunden?

2. im Tagesdurchschnitt?

Taglich werden mit den Linien 1 und 2 rund 9 000 Fahrgaste je Richtung zwischen
TullastraBe und Durlach befordert. In den Sommerferien wird wegen der deutlich ver-
ringerten Nachfrage im Berufsverkehr und dem Fehlen des Ausbildungsverkehrs von

ca. 5 000 Fahrgasten ausgegangen.

In der morgendlichen Spitzenstunde werden ca. 1 000 Fahrgaste in Lastrichtung be-

fordert, in den Sommerferien wird von ca. 500 ausgegangen.
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Wie viele Fahrgaste werden werktaglich auf den Linien S4 und S5 zwischen
Durlach Bahnhof und Karlsruher Innenstadt befordert:
1. in den Spitzenstunden?

2. im Tagesdurchschnitt?

Taglich werden mit den Linien S 4 und S 5 rund 8 000 Fahrgaste je Richtung zwischen
TullastraBe und Durlach befordert. In den Sommerferien wird wegen von einer deut-
lich verringerten Nachfrage im Berufsverkehr und dem Fehlen des Ausbildungsverkehrs

von ca. 4 500 Fahrgasten ausgegangen.

In der morgendlichen Spitzenstunde werden ca. 1 000 Fahrgaste in Lastrichtung be-

fordert, in den Sommerferien wird von ca. 450 ausgegangen.

Wie viele Omnibusse in welcher Taktung sind erforderlich, um die oben ge-

nannten Transportkapazitiaten der Schienenbahnen zu (ibernehmen?

Auf Basis der oben genannten Fahrgastprognose werden die VBK als Ersatz der Linien
1 und 2 zwischen TullastraBe und Durlach in der Hauptverkehrszeit einen 5-Minuten-
Takt und in der Schwachlastzeit (abends und an Sonntagen) einen 10-Minuten-Takt
anbieten. Dazu kommen die o. e. SEV-Linien als Ersatz fir die S 4 und S 5. Fur die
VBK-SEV-Verkehre werden voraussichtlich 8 Busse eingesetzt, fir die SEV-Verkehre der

Linien S 4 und S 5 weitere 31 Busse.

Um wie viele Minuten verlangert sich die Fahrzeit des SEV zwischen Turmberg
und Auer StraBBe und dem Marktplatz gegeniiber den derzeitigen StraBBen-

bahnverbindungen einschlieBlich der Umsteigezeiten?

Mit Nutzung des SEV (inkl. Umsteigezeit) ergibt sich eine Fahrzeitverlangerung von ca.
5 bis 7 Minuten gegenuber der heutigen durchgangigen Bahnverbindung (abhangig
von Tageslage und Anschlusssituation). Bei den Linien S 4 und S 5 kdnnen die Reise-

zeitverlangerungen je nach Relation auch darUber liegen.
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K. Welcher Linienweg fiir den SEV ist innerhalb von Durlach bis zur Siidtangente
vorgesehen, und ist vorgesehen, die LZA schaltungstechnisch fiir den SEV an
den einzelnen Knoten, insbesondere am Knoten Ruppurrer Allee - Schwarz-

waldstra3e zu optimieren?

Der Fahrweg der SEV-Busse Tullastral3e - Durlach entspricht dem der Bahn. Eine
Nutzung der Stdtangente ist fUr diesen SEV nicht vorgesehen. Ab/bis Hauptbahnhof
verkehrt der o. e. SEV-Verkehr als Ersatz fir die Eilzlge der S 4 sowie ein weiterer SEV
zum Ersatz der im Sommer wegen Freihaltung der Trasse Bruchsal — Karlsruhe fir den
Fernverkehr ebenfalls eingestellten Stadtbahnlinien S 31/S 32. Dieser fahrt vom Haupt-
bahnhof (Sldseite) Uber Stdtangente — A 5 — Alte B 10 (Rlckseite Durlach Bahnhof) —
B 10 nach Grotzingen bzw. Weingarten. Da bei diesem SEV Fahrzeuge unterschiedli-
cher Unternehmen eingesetzt werden mussen, ist eine Einbeziehung in die LSA-Be-ein-

flussung technisch nicht moglich.

L. Gibt es gegenseitige Beriihrungspunkte mit negativen Auswirkungen auf
den SEV und den MIV, auch im Hinblick auf die geplanten Bauarbeiten auf
der BAB?

Die Bauarbeiten auf der BAB A 5 sind planmaBig mit Beginn der Sommerferien been-

det. Eine Nutzung der BAB flir den SEV der AVG-Linien ist somit problemlos moglich.

M. Wie hoch sind die Kosten (ohne Gegenrechnung durch entfallende Bahnen)
gemaiB derzeitiger Planungen fiir den SEV und Anderungen an den LZA kalku-

liert?

Die Kosten fur den SEV fur die Linien 1 und 2 sind auf ca. 265.000 € kalkuliert.
Darin ist eingerechnet, dass Fahrer, die Uber beide Qualifikationen verfigen, statt auf

der StraBenbahn, bei der im Sommer Kurse entfallen, beim Bus eingesetzt werden.
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Die Kosten fur den SEV fir die AVG-Linien konnen nicht der MaBnahme Durlacher
Allee angerechnet werden, da sie wegen anderer BaumaBnahmen im AVG- und DB-
Bereich ohnehin erforderlich werden. Bei einem Verzicht auf die BaumalBnahme
Durlacher Allee konnten hier keine nennenswerten Einsparungen am Leistungsumfang

der SEV-Verkehre fir S 4 und S 5 umgesetzt werden.
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