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"Knielinger Pfortner":

Stau im Berufsverkehr bekampfen - "Knielinger Pfortner” verlegen

- Kurzfassung -

Aus Sicht des Birgermeisteramtes kann eine Offnung des "Knielinger Pfortners" nur
unter Erflllung gewisser Rahmenbedingungen erwogen werden. Ob diese durch den
StraBenbaulasttrager Bund erflllt werden konnen, ware zuvor zu klaren, ist aber eher
unwahrscheinlich. Bisherige Untersuchungen haben zum Ergebnis, dass eine Offnung
des Pfortners auch aus Sicherheitsgriinden abzulehnen ist.
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1. Die Verwaltung setzt sich fiir eine Verlegung des "Knielinger Pfortners"
hinter die Ausfahrt "Knielingen" ein.

Der Bereich liegt in Zustandigkeit des Bundes. Daher ware es Aufgabe des Regie-
rungsprasidiums Karlsruhe (in Auftragsverwaltung des Bundes und Landes), fur die
Verlegung des Pfortners konkrete Planungsiberlegungen vorzulegen.

Aus Sicht der Stadtverwaltung ist eine Offnung des Pfértners nur akzeptabel, wenn
Maoglichkeiten aufgezeigt werden konnen, die einen sicheren Verkehrsablauf sowie
einen sicheren Radweg gewahrleisten und die keine Verkehrsprobleme in das Karls-
ruher StraBennetz verlagern. Bisherige Untersuchungen (vgl. erganzende Erlaute-
rungen zum Sachstand) konnten diese Schwierigkeiten nicht ausraumen. Es scheint
auch fraglich, ob mit groBeren Eingriffen, als in den bisherigen Gutachten ange-
nommen (z. B. Anbau einer zusatzlichen Fahrspur, Ausbau der Verzdgerungs-, Be-
schleunigungsstreifen), akzeptable Rahmenbedingungen geschaffen werden kon-
nen. Hinzu kame, dass dann auch Eingriffe in Brickenbauwerke und/oder Natur-
schutzraume notwendig werden. Diese Punkte mussten in eine Bewertung bzw.
Abwagung mit einflieBen.

2. Die Verwaltung priift die Einrichtung einer dritten Fahrspur bis zur Ausfahrt
"Rheinhafen”

Auch diese Variante muss zustandigkeitshalber vom Regierungsprasidium Karlsruhe
untersucht werden. Kapazitats- und Sicherheitsprobleme liegen aber vor allem im
Verflechtungsbereich zwischen der Ausfahrt Raffinerien und der Ausfahrt Knielin-
gen sowie an den folgenden hoch belasteten Ein- und Ausfahrten (einschlieBlich
Bulacher Kreuz), weniger auf der 2-streifigen freien Strecke bis zur Ausfahrt Rhein-
hafen. Dies war auch ein Ergebnis der Verkehrssimulation von gevas humberg &
partner: ,Die Erweiterung des dritten Fahrstreifens bis zur Ausfahrt Rheinhafen
bringt keine durchgreifende Verbesserung (aulBer Stauraumgewinnung)”.
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Ergdnzende Erlduterungen zum Sachstand "Knielinger Pfortner":

Der "Knielinger Pfortner" wurde bereits mehrfach in politischen Gremien behandelt
(letztmals im Gemeinderat am 25.01.2011, im Planungsausschuss am 31.03.2011 und
am 21.02.2013). Im Folgenden werden die bisherigen Ergebnisse und Erkenntnisse zu-
sammengefasst.

Historie

Der "Knielinger Pfortner" wurde 1994 von der Ausfahrt Maximiliansau an den heutigen
Standort verlegt aufgrund von Antragen der Stadtverwaltung Worth und der Stra-
Benverwaltung Rheinland-Pfalz. Damals bestand die Stadt Karlsruhe darauf, dass der
Pfortner zumindest westlich der Ausfahrt "Olkreuz" bleiben musse.

Wirkungsweise des "Knielinger Pfortners"

Der Pfortner ist eine Spurverengung von drei auf zwei Fahrstreifen nach der Rheinbru-
cke vor der Ausfahrt Maxau. Er ist bewusst eingebaut, um in Hauptverkehrszeiten den
stadteinwarts auf die Sudtangente zuflieBenden Verkehr so zu dosieren, dass an den
folgenden hoch belasteten Zu- und Ausfahrten ein verkehrssicherer Ablauf gewahrleis-
tet wird. Dadurch wird auch vermieden, dass Durchgangsverkehr von der Stdtangente
nach Knielingen ausweicht.
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Abb. 1: Fahrstreifen Siidtangente (Bestand)



Erganzende Erlduterungen Seite 4

Gutachten Kohler-Leutwein "B 10 Abschnitt Rheinbricke bis Ausfahrt Knielin-
gen/Machbarkeit einer durchgangigen 3-Streifigkeit” von 2006

Dennoch gibt es immer wieder Forderungen, den Pfortner zu verlegen und die B 10 von
der Rheinbrlicke bis zur Ausfahrt Knielingen durchgangig dreistreifig zu gestalten. 2006
hat das Blro Kohler-Leutwein im Auftrag der Stadt Karlsruhe geprift, ob die durch-
gangige 3-Streifigkeit ohne erheblichen Kostenaufwand und mit maoglichst geringen
Eingriffen machbar ist. Die vorhandenen Brlickenbauwerke wurden als Fixpunkte ange-
nommen, d. h. es wurde davon ausgegangen, dass diese nicht baulich verandert wer-
den.

Das Gutachten hatte zum Ergebnis, dass eine reine Ummarkierung nicht ausreicht, um
eine durchgangige 3-Streifigkeit zu erhalten. Es sind bauliche MaBnahmen an der Zu-
und Abfahrt "Olkreuz” und Maxau nétig, welche z. T. kostenintensiv sind.

Aus Sicherheitsgrinden wird die durchgangige 3-Streifigkeit - auch mit Ausbau - prob-
lematisch eingestuft, insbesondere fir den Verflechtungsbereich zwischen der Zufahrt
Olkreuz/Raffinerien und der Ausfahrt Knielingen. Zum einen ware der Verzdgerungs-
streifen fur die Ausfahrt zur Raffinerie zu kurz. Zum anderen kame es zu kritischen Ein-
fadelvorgangen des Schwerverkehrs der Raffinerien auf den dann dritten Fahrstreifen
der Sldtangente wegen des sehr kurzen Verflechtungsbereichs. Der bisherige eigene,
bevorrechtigte, lange Einfahrstreifen fir den Raffinerieverkehr auf die Sudtangente
wurde entfallen.

Das Gutachten wurde letztmals im Planungsausschuss am 31.03.2011 vorgestellt.
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Abb. 2: Fahrstreifenaufteilung zwischen Zufahrt Olkreuz/Raffinerien und Ausfahrt Knielingen
(laut Gutachten Koéhler-Leutwein 2006)
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Simulation gevas humberg & partner der Offnung des "Knielinger Pfértners” von 2012
Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zur 2. Rheinbriicke und der AG leistungsfahige
Rheinquerung hat das Regierungsprasidium Karlsruhe eine Verkehrssimulation an gevas
humberg & partner beauftragt, welche die Konsequenzen bei Offnung des Knielinger
Pfortners aufzeigt. Hierbei wurde eine 3-Streifigkeit unterstellt, wie im Gutachten von
Kohler-Leutwein dargestellt (vgl. Abb. 2 unten).

Die Simulation wurde im Planungsausschuss am 21.02.2013 vorgestellt.

Ergebnis gevas: Die Verkehrssimulationen zeigen, dass eine Offnung des Pfortners den
Verkehrszufluss von Westen deutlich erhdht und damit den Ruckstau auf der bestehen-
den Rheinbriicke auflést. Vereinzelt wird es zu Behinderungen im Bereich des Olkreuzes
kommen.

Ab der AS Knieligen und an den folgenden Aus- bzw. Zufahrten kommt es zu einer
Verschlechterung der Verkehrssituation, da die Grenze der Leistungsfahigkeit der An-
schlussstellen und Knotenpunkten im nachgeordneten Netz erreicht wird. Dies kann zu
Ruckstauungen auf die Stdtangente selbst flhren.

Die Stadtverwaltung Karlsruhe ist der Auffassung, die Ergebnisse der Simulation be-
statigen im Falle der Offnung des Pfortners die Sicherheitsprobleme im Ver-
flechtungsbereich zwischen dem Olkreuz und der Ausfahrt Knielingen. Zusatzlich wiir-
den durch die Offnung Staus und deren negativen Auswirkungen in Richtung Karlsruhe
verschoben. Daher lehnt die Stadtverwaltung die Offnung des Knielinger Pfortners auf
Grund der bisherigen Untersuchungen ab. Diese Einschatzung wurde vom beratenden
Mitglied Prof. Dr.-Ing. Christoph Hupfer im Planungsausschuss ebenfalls geteilt.
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