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Signalisierung der B 10 von der Rheinbriicke bis zur Abfahrt Miihlburg/HonsellstraBe

1. Wurde von der Stadtverwaltung eingehend geprift, ob eine Dreispurigkeit fiir die
jeweilige Hauptverkehrsrichtung moglich ist, und wie lauten die Ergebnisse?

Grundsatzlich ist zu beachten, dass der betroffene Abschnitt der B10 (von Rheinbriicke bis
zur Abfahrt Mduhlburg/Honsellbriicke) in der Baulast des Bundes bzw. in der
Auftragsverwaltung des Regierungsprasidiums Karlsruhe liegt.

Die in der Anfrage vorgeschlagene Loésung der Signalisierung einer Dreistreifigkeit fur die

jeweilige Hauptverkehrsrichtung mit Wechsel der Fahrstreifenanzahl im Verhaltnis 3:1 oder

1:3 wurde vom Regierungsprasidium Karlsruhe fir die Briicke gepruft. Die Ergebnisse sind

auf der Internetseite des MVI Baden Wirttemberg (Landeribergreifende Arbeitsgruppe

.Leistungsfahige Rheinquerung Karlsruhe/Worth® bei Kap. 2 verdffentlicht unter

http://www.mvi.baden-wuerttemberg.de/ _servlet/is/108761/. Aus folgenden Grinden ist eine

Umsetzung nicht mdglich:

= Die Fahrbahnbreite von 11,25 m auf der Briicke ist nicht ausreichend. Eine wechselnde
Fahrstreifenaufteilung erfordert die Markierung von doppelten, unterbrochenen Leitlinien
und eine Mindestfahrstreifenbreite von 3,1 m fir alle Fahrstreifen. Die Fahrbahn miisste
demnach 12,90 m breit sein, um ein Wechselwegweisungssystem einrichten zu kdnnen.

» Es ist zu erwarten, dass die in Gegenrichtung einstreifige Fihrung nicht ausreichend
leistungsfahig ist und es zu Stauerscheinungen kommt.

» Bei autobahnahnlichen (planfreien) Strafen sind die Richtungsfahrbahnen mit einem
Mittelstreifen zu trennen. Eine Mitteltrennung der gegenlaufigen Fahrstreifen ist dann
nicht mehr maéglich.

Zusétzlich gibt es Untersuchungen zur einer dauerhaft 3-streifige-Fiihrung stadteinwarts’:

= Die Stadt Karlsruhe hat 2006 ein Gutachten zur Offnung des Knielinger Pfértners an das
Buro Kohler-Leutwein beauftragt. Darin wurde gepruft, ob die 3-Streifigkeit des Abschnitts
stadteinwarts bis zur Abfahrt Knielingen durch Ummarkieren mdglich ist. Ergebnis war,
dass ein reines Ummarkieren nicht ausreicht und bauliche Eingriffe nétig waren. Auch mit
baulichen Eingriffen ist eine 3-Streifigkeit aber aus Sicherheitsgriinden abzulehnen, da zu
kurze Verflechtungsstreifen zur Verfigung standen. (Das Gutachten wurde letztmals im
Planungsausschuss am 31. Marz 2011 vorgestellt und ist auf der MVI-Interseite
veroffentlicht unter http://www.mvi.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/104112/ bzw. unter
http://www.mvi.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/108761/)

! Stadtauswaérts liegt eine 3-Streifigkeit bereits vor.
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= Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wurde dieses Jahr eine vertiefende
Verkehrssimulation zur Offnung des Knielinger Pfortners an das Ing.biro GEVAS
beauftragt. Die Ergebnisse der Simulation wurden im Oktober 2012 auf der Internetseite
des MVI veroffentlicht unter http://www.mvi.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/108761/ . Als
Ergebnis lasst sich zusammenfassen, dass mit Offnung des Knielinger Pfértners mehr
Verkehr in der Morgenspitze auf Karlsruhe zuflieRt. Dieser Mehrverkehr stromt auf die
hoch belasteten Ausfahrten Knielingen und HonsellstraRe/Rheinhafen bzw. das
nachfolgende stadtische Strallennetz zu, welche aber diesen Mehrverkehr nicht
aufnehmen konnen. Daher wirde sich der Verkehr an den Ausfahrten z. T. bis auf die
Siidtangente zuriick stauen. Durch die Offnung des Knielinger Pfortners wird das
Gesamtsystem also nicht leistungsfahiger, weist dann an anderen Stellen Rickstaus auf
und ist aulRerdem hinsichtlich der Verkehrssicherheit duerst problematisch einzustufen.

2. Sind der Stadtverwaltung ahnliche Verkehrslosungen in Deutschland und
international bekannt? Wo konnte man sich an einem Vorbild orientieren?

Der Vorschlag der Signalisierung der 3-Streifigkeit flr die jeweilige Hauptverkehrsrichtung
(wechselnde Spuraufteilung) wird in anderen Stadten bei autobahnahnlichen (planfreien)
Strallen zeitweilig der Standstreifen als zusatzlicher Fahrstreifen angeboten. Dies ist aber
immer mit einem erhohten Sicherheitsrisiko verbunden. Beispiele hierfir gibt es auf
Zufahrtsautobahnen in Miinchen, Frankfurt oder Hannover.

3. Welche L6sung sieht die Stadtverwaltung, die Stauproblematik zu beseitigen, und
welche langfristige Perspektive hat sie, um diese Situation zur Zufriedenheit der
Autofahrer zu andern?

Um langfristig ein leistungsfahiges StralRennetz im Karlsruher Westen zu sichern, sieht die
Stadtverwaltung die 2. Rheinbricke mit Weiterfuhrung an die B36 als Losung an.
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