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Larmbelastung Eckenerstrale

- Kurzfassung -

Eine Anderung an der Fiihrung des Kfz-Verkehrs in der Eckenerstrafie wird derzeit

nicht als sinnvoll angesehen.

Finanzielle Auswirkungen des Antrages

nein [X] jal]

Gesamtkosten der Einzahlungen/Ertrage
MafRnahme (Zuschisse u. A.)

Finanzierung durch
stadtischen Haushalt schen Kosten abzlgl. Folgeer-

Jahrliche laufende Belastung
(Folgekosten mit kalkulatori-

trage und Folgeeinsparungen)

Kontierungsobjekt: PSP-Element:

Erganzende Erlauterungen:

Kontenart:

Karlsruhe Masterplan 2015 - relevant nein Xl ja []

Handlungsfeld:

Anhérung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) | nein [ ja [

durchgefiihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften | nein [] ja X

abgestimmt mit VBK
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1. Die Verwaltung prift, ob die Halteverbote auf der EckenerstraBe zur
Rushhour noch auf ganzer Lange und in der jetzigen Dauer notig sind.

Im Fokus der Diskussion steht in erster Linie der Bereich sudlich des Knotenpunktes
Eckenerstralie/Zeppelinstralle. In diesem Bereich wurde daher in der Vergangenheit
haufig Gber das Erfordernis der Halteverbote diskutiert.

Auf Grund der sehr starken morgendlichen Spitzenbelastung stadteinwarts ist an
den Knotenpunkten eine zweistreifige Verkehrsfuhrung erforderlich. Dieser musste
ein ausreichend langer zweistreifiger Aufstellbereich von rund 100 m vor der Signal-
anlage vorausgehen, so dass vor den meisten der betroffenen Hauser keine bauli-
che Anderung sichtbar wéare. Dasselbe trifft auf die Fahrtrichtung stadtauswarts zu,
wo hinter dem zweistreifigen Knotenpunkt ein ahnlich langer Verflechtungsbereich
erforderlich ist.

Zwischen Zeppelin- und Rheinhafenstralle sind neue Geschwindigkeitsiberwa-
chungsanlagen installiert worden, die (anders als die alten Anlagen) den Kfz-Verkehr
Uber einen langeren Bereich hinweg Uberwachen. Bereits heute fahren daher viele
Kfz ohnehin langsamer als die zulassigen 50 km/h. Eine Aufhebung des Parkverbo-
tes abseits der Knotenpunkte wirde daher zwar zu einer Verflechtung des Kfz-
Verkehrs von zwei auf einen Fahrstreifen fihren, mit hoher Wahrscheinlichkeit aber
nicht zu einer wahrnehmbaren Reduzierung der Geschwindigkeiten.

Anstatt der im Sinne der Anwohner wiinschenswerten Vorteile wirde sich sogar eher
ein Nachteil ergeben: Im Zuge der B 36 ist eine grine Welle geschaltet. In der Mor-
genspitze mussten sich die Fahrzeugpulks, die heute von Stden kommend zwei-
streifig Uber die Rheinhafenstralle hinweg in Richtung Zeppelinstralle gefuhrt wer-
den, bei Aufhebung des Halteverbotes auf einen Fahrstreifen verflechten. Damit
wilrden die Fahrzeugpulks langer. Am Knotenpunkt B 36/Zeppelinstralde wirde die
Grlnzeit dann nicht mehr ausreichen, die langeren Fahrzeugpulks komplett abzuwi-
ckeln. Genau vor den am meisten vom Stral3enverkehr betroffenen Hausern wirden
damit haufiger wartende Fahrzeuge stehen, als dies heute der Fall ist.

Daher sollte die bestehende Regelung zeitlich und raumlich beibehalten werden.

2. Die Anderung/Aufhebung der Beschrinkung wird dem Regierungsprasi-
dium vorgeschlagen.

Eine Anderung der Parkverbotssituation kénnte durch die Verwaltung in eigener Re-

gie durchgefiihrt werden. Eine Anderung wird jedoch nicht als zielfihrend erachtet
(siehe Punkt 1).

3. Ziel ist, so bald und so weit wie moéglich ein Riickbau zur zweispurigen
StadtstraBe mit Rasengleis, Radspur, Parkbuchten und Baumen.

Eine Reduzierung der Flachen fur den Kfz-Verkehr in der Eckenerstralle sollte der-
zeit nicht erfolgen, da den oben genannten Nachteilen keine nennenswerten Vorteile
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gegenuberstehen wirden. So ist fir den Radverkehr in der Eckenerstralle ein
durchgehendes Angebot vorhanden, und eine Begrinung des Streckenabschnittes
erscheint auf Grund der Prasenz des Alb-Griinzugs sowie der Begriinung der priva-
ten Vorgarten in diesem Bereich nicht allerhochste Prioritat zu haben.

Der Einbau eines Rasengleises wird im Larmaktionsplan als mittelfristige Mallinahme
im Zusammenhang mit ohnehin anstehenden Gleiserneuerungen aufgefihrt. Die
VBK rechnen damit jedoch nicht in den nachsten funf Jahren und weisen darauf hin,
dass Mehrkosten flr ein Rasengleis von der Stadt Karlsruhe zu tragen seien.
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