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KAL-Gemeinderatsfraktion offentlich

vom 1. Juli 2009

Schutz und Erhalt der Rheinbriicke

1. Die Stadt installiert direkt vor dem 6stlichen Brlickenkopf der Rheinbriicke eine

fest installierte Blitzanlage auf der rechten Spur (LKW-Spur).

2. Die Stadtverwaltung vereinbart mit den zustandigen Behorden eine elektronisch

geregelte Sperrung der Aul’en-Fahrspuren aul3erhalb der Rush-hour.

3. Die Stadtverwaltung stimmt mit dem Regierungsprasidium ab, einen Sanierungs-
plan inklusive Verkehrslenkung fur die bestehende Rheinbrucke vorzulegen, der ei-

nen Zustand ohne zweite Rheinbricke annimmt.

4. Die Stadtverwaltung stimmt mit dem Regierungsprasidium ab, den Bau einer Er-
satzbricke (mit zwei sich statisch unabhangig tragenden Fahrbahnen) fir die heutige

Brucke zwischen Maxau und Maximiliansau alternativ zu einer Sanierung zu prufen.
5. Die Stadtverwaltung stimmt mit dem Regierungsprasidium ab, das von der Stadt
beauftragte PTV-Gutachten zu Rheinbricke und Nordtangente als Grundlage weite-

rer Verkehrsplanungen zu Ubernehmen.

6. Die Stadtverwaltung stellt die Ergebnisse zu den Antragspunkten 1 bis 5 in der

NT-Kommission und anschlieRend der Offentlichkeit vor.

Sachverhalt / Begriindung:

Da eine Sanierung der Rheinbrticke immer mit Verkehrsproblemen, mit (Teil-) Sper-
rungen und hohen Kosten verbunden ist, sollte es Bestreben der Stadt und der zu-
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standigen StralRenbehodrden sein, die Rheinbriicke moglichst lange in gutem Zustand

zu erhalten.

Es ist bekannt, dass im wesentlichen zu schnell Uber die Briicke fahrender Schwer-
lastverkehr (voll beladene LKW, Tanklastwagen...) fur die Schaden an den Schweil3-
nahten der Bricke verantwortlich ist. Den Medien konnte entnommen werden, dass
Ende August 2007 bei zwei Stichproben direkt auf der Bricke jeweils innerhalb einer

halben Stunde Uber 30 zu schnell fahrende LKWs gemessen wurden.

Die Stadt Karlsruhe sollte eine Geschwindigkeitsiberwachung installieren und paral-
lel mit der Stadt Worth Kontakt aufnehmen mit dem Ziel einer gleichen Anlage auf
Pfalzer Seite. Dieser Verkehr ist zudem ausschlieRlich auf den Auf3en-Fahrspuren
unterwegs. Aufgrund der Statik sind dort Belastungen besonders schadigend. In

schwacheren Verkehrsphasen sollten daher die Aulienspuren geschont werden.

Unabhangig davon mussen die zustandigen Behorden

a) bei Planungen die neuesten und belastbarsten Zahlen heranziehen (hier das von
der Stadt beauftragte PTV-Gutachten mit drei Szenarien)

b) immer mit dem z. B. unfallbedingten Ausfall einer Briicke rechnen. Fur diesen Fall
muss ein Sanierungsplan existieren und dabei auch die Optionen , Teilsperrung“ und
,Vollsperrung“ der bestehenden Brucke berucksichtigen.

c) die Frage klaren, ob eine neue, ersetzende Brlcke — mit zwei sich statisch unab-

hangig tragenden Fahrbahnen — am Standort der alten nicht die langfristig bessere

LAosung gegenuber einer Reparatur der alten ist.
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