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Schwerlastverkehr in der RheinhafenstraBe

Dem vorliegenden Antrag kann nicht zugestimmt werden. Ein weiterer Riickbau der
Rheinhafenstrafle zwischen Kirsch- und AnkerstraBe wiirde einerseits nicht die ge-
wiinschte Entlastung bringen und andererseits nur eine Verlagerung in Bereiche mit be-

reits heute groer Verkehrsbelastung.

Haushaltsmittel stehen nicht zur Verfiigung. Finanzposition:
Erganzende Erlauterungen




Erganzende Erlauterungen Seite 2 von 2

Eine Verlangerung der bestehenden einspurigen Fahrbahn in der RheinhafenstraBBe
bis Hohe Ankerstrae/StraBenbahniibergang wirkt sich auf die Verkehrsdichte der
StraRe nicht aus. D.h. es ist nicht davon auszugehen, dass sich durch die vorge-
schlagene MaBRnahme der Verkehr weiter verringern wiirde. Die signalisierten Kno-
tenpunkte sowie der teilweise vorhandene Riickbau der Rheinhafenstrae erfiillen
bereits heute diese Funktion. Seit der vorhandenen RiickbaumaBRnahme ist die Ge-
samtverkehrsbelastung von ca. 10.100 Kfz/14 h auf 9.100 Kfz/14 h (2004) gesunken.

Der Schwerlastverkehrsanteil reduzierte sich ebenfalls von 980 auf 830 Schwerlast-

fahrzeuge uber 7,5t.

Auf die Netzfunktion der RheinhafenstraBBe als Zubringer vom Rheinhafen zur B 36 in
Richtung Suiden kann insgesamt jedoch nicht verzichtet werden. Eine Verdrangung

fiihrt zu Umwegen. Entweder liber die Daxlander StraBe zur EckenerstraRe (B36) und
damit entlang von bereits heute hoch belastenden Wohngebieten oder iiber die Hon-

sell-/LameystralRe zu dem schon heute tiberlasteten Knotenpunkt Entenfang
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