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Sachstand ZufahrtsstraBen

1. In welchen GréBenordnungen haben sich die Querschnitte der ZufahrtsstraBen seit
dem Jahr 1997 verandert?

2, Welche Veranderungen bei den Zufahrtsstraen sind in der Ausfiihrung bzw. sind
vorgesehen?

3. Welche Veranderungen bei den ZufahrtsstraBen sind noch vorzusehen?

Ein komplettes Aktenstudium zurtickfliihrend bis in das Jahr 1997 kann aufgrund des hohen Auf-
wandes bis zur Sitzung des Gemeinderates im Marz nicht durchgefuhrt werden. Veranderungen
im Sinne der Anfrage wurden daher in einem ersten Schritt (sofern nicht weitergehend bekannt)
anhand der Luftbilder vom Juli 1999 vorgenommen. Sofern dem Antragsteller fir bestimmte Stra-
Ren eine genauere Recherche wichtig erscheint, kann dies zu einem spateren Zeitpunkt nachge-
holt werden.

Dem Antrag war nicht zu entnehmen, welche Stral3en im Sinne des Antragstellers konkret als
Zufahrtsstrallen zu verstehen sind. Aus Sicht der Verwaltung sind von der Fragestellung die im
Folgenden aufgefiuhrten Stralen bzw. Stral3enzlige betroffen:

Zu den Fragen 1 bis 3 (vergangene und vorgesehene Veranderungen an den Zufahrtsstral3en):

1) B 10/Rheinbriicke:
Veranderungen bis Ende 2011:
Es sind keine Anderungen im Sinne der Antragstellung bekannt.
Geplante Veranderungen:
Kontrovers diskutiert wird derzeit Uber eine zweite Rheinbricke. Aus Sicht der Verwaltung
wird der derzeit vorgelegte Entwurf des Regierungsprasidiums kritisch gesehen, da dieser fur
Karlsruhe kaum einen verkehrlichen Nutzen mit sich bringen wirde. Einen verkehrlichen Nut-
zen wurde der vorgelegte Entwurf erst mit der Anbindung an die B 36 mit sich bringen.

2) B 36 von Forchheim:
Es sind keine Anderungen im Sinne der Antragstellung bekannt oder geplant.

3) L 605/Brauerstrale:
Veranderungen bis Ende 2011:
Sudlich der Ebertstrafie sind keine Anderungen bekannt.
In der Brauerstralte wurde im Jahr 2000 der Gleiskérper der Strallenbahn eingebaut, zuvor
war die Stralde von einer vierstreifigen Stralle zu einem stadtischen Boulevard mit Anlieger-
fahrbahnen ausgebaut worden.
Geplante Veranderungen:
Es sind keine Veranderungen im Sinne der Antragstellung geplant.




Seite 2

4)

5)

6)

7)

8)

Herrenalber Strale:

Verdnderungen bis Ende 2011:

In der Zufahrt von Siiden sind keine Anderungen bekannt. Innerhalb Riippurrs wurde die Auf-
teilung des StraRenquerschnitts geandert: Stadtauswarts erfolgte die versuchsweise Anlage
eines Radstreifens, dabei wurde zwischen Rippurrer Schloss und Battstralle ein Kfz-
Fahrstreifen in Richtung Suden aufgegeben.

Geplante Veranderungen:

Uberlegungen zur Schaffung einer durchgehenden Begriinung, zu neuen Querungsméglich-
keiten fur FulRganger und Radfahrer und einer auf3erhalb der Knotenpunkte einstreifigen Kfz-
Verkehrsfuhrung befinden sich in der Diskussion.

Wolfartsweierer StraBe/Ludwig-Erhard-Allee

Verdnderungen bis Ende 2011:

Zwischen Sidtangente und Ottostralle wurde stadteinwarts der Standstreifen zum Rechtsab-
biegestreifen ummarkiert, in Richtung Innenstadt stehen im Knotenpunktbereich nun zwei
Fahrstreifen zur Verflgung, welche sich vor der Wolfartsweierer Briicke auf einen Fahrstreifen
verflechten. Im selben Zuge wurde der Linkseinbieger aus der Ottostralle zweistreifig ausge-
baut. Die Stausituation in den Verkehrsspitzenzeiten wurde dadurch entscharft.

Die Kriegsstrafle Ost (heute Ludwig-Erhard-Allee) wurde von einer einbahnigen, zweistreifi-
gen Stralle zu einem zweibahnigen, vierstreifigen Boulevard ausgebaut. Nach dem Bau der
Kriegsstral’e Ost wurde entlang der Durlacher Allee zwischen Tullastral’e und Georg-
Friedrich-Stral3e ein Kfz-Fahrstreifen zu Gunsten eines Radstreifens aufgegeben.

Geplante Veranderungen:

Die StralRenbahn in der Ludwig-Erhard-Allee befindet sich noch im Bau und soll 2012 in Be-
trieb gehen.

Durlacher Allee

Veranderungen bis Ende 2011:

Zwischen der A 5 und dem Ostring sind keine Veranderungen bekannt oder geplant.

Im Bereich des Knotenpunktes Durlacher Allee/Ostring ist das Geradeausfahren in Richtung
Innenstadt anstatt mit einem nun mit zwei Fahrstreifen moglich, die Verflechtung auf einen
Fahrstreifen erfolgt auf Hohe des EnBW-Gebaudes.

Stadtauswarts wurde ein Kfz-Fahrstreifen zu Gunsten einer breiteren Haltestelle, eines
Z-Uberweges Uber den Gleiskdrper (Hohe Veilchenstrae), einer Langsparkierung (H6he
Schloss Gottesaue) sowie einer sicheren Fihrung des Radverkehrs (Hohe Schlachthof-Areal)
aufgegeben. Ab Hohe Messplatz erfolgt die Kfz-Verkehrsfiihrung wieder zweistreifig.
Geplante Veranderungen:

Weitere Anderungen im innenstadtnahen Bereich der Durlacher Allee sind im Zuge der Kom-
bildsung vorgesehen.

Autobahnanschlussstelle Karlsruhe Nord

Veranderungen bis Ende 2011:

Die Autobahnanschlussstelle KA Nord wurde in Verlangerung der B 10 (Pfinztal) bis an die
Elfmorgenbruchstralie gebaut.

Geplante Veranderungen:

In einem nachsten Schritt ist die Weiterfiihrung des neuen Anschlusses von der Elfmorgen-
bruchstraf3e bis an die Haid-und-Neu-Stral3e geplant. Damit soll der Stadtteil Hagsfeld vom
Durchgangsverkehr entlastet werden, die Finanzierung ist jedoch noch nicht geklart.

L 560 von Stutensee
Es sind keine Anderungen im Sinne der Antragstellung bekannt oder geplant.
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9)

10)

11)

12)

13)

L 605 (Linkenheimer LandstraBe/Willy-Brandt-Allee)

Verdnderungen bis Ende 2011:

a) Nordlich von Neureut wurde die Querspange Neureut als Verbindung der Linkenheimer
Landstrafle mit der B 36 (siehe nachster Punkt 10) gebaut, welche zu Verkehrsentlastun-
gen im nordlichen Teil von Neureut gefuhrt hat. Im Bereich des Anschlusses an die Quer-
spange/Linkenheimer Landstral3e wurde deren Querschnitt fur die Abbiegestreifen ent-
sprechend aufgeweitet.

b) Der Anschluss Bocksdornweg wurde in seiner Position und Geometrie verandert, wobei
der StraRenquerschnitt der Linkenheimer Landstrale keine Anderung im Sinne der An-
tragstellung erfahren hat.

c) In Einzelfallen wurde das Linksabbiegen in Grundstiickszufahrten von Stiden aus Grin-
den der Verkehrssicherheit unterbunden.

Geplante Veranderungen:

Geplante Veranderungen sind fir den Bereich stdlich des Adenauerrings (Willy-Brandt-Allee)

vorgesehen:

a) Zwischen Adenauerring und Willy-Andreas-Allee ist die beidseitige Anlage einer Langs-
parkierung zu Lasten jeweils eines Kfz-Fahrstreifens vorgesehen. Am Knotenpunkt Ade-
nauerring bleibt die zweistreifige Verkehrsflihrung erhalten.

b) Stadtauswarts wird an den Zufahrten zu Willy-Andreas-Allee und Knielinger Allee eine
Linksabbiegemoglichkeit fir den Radverkehr geschaffen.

B 36 von Neureut

Veranderungen bis Ende 2011:

Die B 36 wurde zwischen der Siemensallee und dem Anschluss Sudetenstral3e vierstreifig
ausgebaut.

Geplante Veranderungen:

Weitere Veranderungen im Sinne der Antragstellung nicht geplant.

Rhein- und Rheinbriickenstrale:

Veranderungen bis Ende 2011:

Vor dem Siemens-Industriepark wurde ein in Richtung Westen fuhrender Kfz-Fahrstreifen zu
Gunsten eines Parkstreifens (tagslber Siemens, nachts Lkw) aufgegeben. Im Bereich bis zum
Elsasser Platz konnten in diesem Zuge Verbesserungen an der Verkehrssicherheit der Kno-
tenpunkte vorgenommen werden. Aulierhalb des genannten Bereiches war die Rheinbru-
ckenstralde bereits vor den Umbauten zweistreifig.

Zwischen dem Ortsausgang Knielingen und der B 36 wurde ein Radstreifen auf die Fahrbahn
markiert. Aufgrund der grof3zigigen Platzverhaltnisse ging dies nicht zu Lasten anderer Ver-
kehrsarten.

Geplante Veranderungen:

Weitere Veranderungen im Sinne der Antragstellung nicht geplant.

Siemensallee:

Veranderungen bis Ende 2011:

Auf der Siemensallee wurde stadteinwarts zwischen B 36 und Hertzstral3e ein Kfz-
Fahrstreifen zu Gunsten eines Radstreifens aufgegeben.

Geplante Veranderungen:

Weitere Veranderungen im Sinne der Antragstellung nicht geplant.

»grofe® Rheinstralle (Miihlburg)

Veranderungen bis Ende 2011:

In der ,groRen” Rheinstrale wurden Schutzstreifen fir Radfahrer im Bereich zwischen Enten-
fang und HerderstralRe angelegt. Die verbleibenden Uberbreiten Fahrstreifen kénnen von Lkw
einstreifig und von Pkw zweistreifig befahren werden.
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Geplante Veranderungen:

Mit der Uberplanung der ,groRen“ Rheinstrafe ist im Bereich zwischen Entenfang und Philipp-
stralRe stadteinwarts eine einstreifige Kfz-Verkehrsfuhrung geplant. Die geanderte Flachenauf-
teilung wirkt sich zu Gunsten eines barrierefreien Ausbaus der Haltestelle Philippstralie,
Baumpflanzungen sowie breiteren Gehwegen auf der Sudseite der Stralle aus.

14) LameystraBe
Veranderungen bis Ende 2011:
Veranderungen im Sinne der Antragstellung sind nicht bekannt.
Geplante Verénderungen:
Umbauten mit dem Ziel einer durchgehenden Begriinung befinden sich in der Planungsphase.

15) Innerstadtische Hauptverkehrsstrallen
An mehreren innerstadtischen Stralen, wie z. B. in Ruppurrer, Ettlinger oder Karlstralte, wer-
den im Zuge der Kombilésung mehrere Haltestellen verlangert oder barrierefrei ausgebaut.
Dies fuhrt zur abschnittsweisen Neuorganisation von StralRenquerschnitten und kann zu Kom-
promissen bei allen anderen Verkehrsarten flihren.

4. Wie werden die StraBenquerschnitte in Kreuzungsbereichen beurteilt, unter anderem
in Verbindung mit Fahrradwegen?

Im Zuge der anbaufreien Zufahrtsstraen (z. B. B 36, L 605 von Ettlingen) spielt der Radverkehr
normalerweise eine eher untergeordnete Rolle, vor allem wenn attraktivere Parallelrouten zur Ver-
figung stehen. Beim Ubergang dieser Zufahrtsstrallen in das Stadtgebiet ist daher an den Kno-
tenpunkten eher der Radverkehr in Querrichtung von Bedeutung. Diesem Umstand wurde in den
letzten Jahren ggf. durch die Schaffung eines entsprechenden Angebotes (z. B. Hermann-Veit-
Stralie/Ebertstralle) Rechnung getragen.

Angebaute ZufahrtsstralRen, die auch Stadtteile im Randbereich mit dem Zentrum verbinden (z. B.
Durlacher Allee) werden dagegen in den meisten Fallen auch von Radfahrern rege genutzt. Daher
sind an Knotenpunkten schon aus Sicherheitsgrinden entsprechende Angebote fir den Radver-
kehr schon seit geraumer Zeit vorhanden (z. B. Durlacher Allee/Ostring).

In einzelnen Fallen kann es durchaus zur Konkurrenz zwischen gewtinschten weiteren Angeboten
fur den Radverkehr und einer moglichst hohen Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr kommen. So-
fern keine anderen Moglichkeiten gefunden werden kénnen und eine Integration des Radverkehrs
nur unter wesentlichen Einbuf3en fur den Kfz-Verkehr méglich ware, werden die notwendigen Ent-
scheidungen letztendlich in den gemeinderatlichen Gremien getroffen. Die verkehrlichen Auswir-
kungen werden zudem haufig durch begleitende Untersuchungen dokumentiert. Dies trifft jedoch
nicht nur auf die Zufahrtsstraflen zu.
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