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8und 9

ANLAGENVERZEICHNIS

Lage der Zahlstellen im Oktober / November 2022

Verkehrsanalyse — Belastung der Knotenpunkte am 13.10.2022
von 6:00 bis 20:00 Uhr [Kfz/14h]

Verkehrsanalyse — Belastung der Knotenpunkte am 17.10.2022
von 6:00 bis 20:00 Uhr [Kfz/14h]

Verkehrsanalyse — Belastung des Knotenpunktes AmalienstraBe / KarlstraBe
samstags am 15.10. und 19.11.2022 von 6:00 bis 20:00 Uhr [Kfz/14h]

Verkehrsanalyse — werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] aus
Knotenpunktszahlung am 13.10.2022

Verkehrsanalyse — werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] aus
Knotenpunktszdhlung am 17.10.2022

Verkehrsanalyse — werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] aus
Knotenpunktszéhlung samstags am 15.10. und 19.11.2022

Knotenpunkt AmalienstraBe / KarlstraBe

Vergleich Verkehrserhebungen (Tabellen)

10.1 - 10.8 Vergleich Verkehrserhebungen (Diagramme)

11

12

13

Verkehrsanalyse — Belastung der Knotenpunkte (Radfahrer auf Stral3e)
am 13.10.2022 von 6:00 bis 20:00 Uhr [Rad/14h]

Verkehrsanalyse — Belastung der Knotenpunkte (Radfahrer auf Strale)
am 17.10.2022 von 6:00 bis 20:00 Uhr [Rad/14h]

Verkehrsanalyse — Belastung des Knotenpunktes (Radfahrer auf Strafe)
AmalienstraBe / KarlstraBe - samstags am 15.10. und 19.11.2022
von 6:00 bis 20:00 Uhr [Rad/14h]
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Auf Basis des Angebots vom 20.09.2022 wird nachstehend der Abschlussbericht zur Fort-
schreibung der Verkehrsuntersuchung , Innenstadt West — Reallabor KarlstraBe* vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Im Rahmen eines Plandnderungsverfahrens wird aktuell eine Haltestellenverlegung vom Eu-
ropaplatz in die KarlstraBe gepruft. Bestandteil des Verfahrens ist eine FuB3gangerzone in der
nérdlichen KarlstraBe zwischen Amalien- und StephanienstraBe. Im Rahmen der Verkehrs-
untersuchung vom 28.05.2021 wurden die verkehrlichen Auswirkungen auf Basis des Ver-
kehrsmodells der Stadt Karlsruhe flr den engeren Untersuchungsbereich abgebildet und
entsprechende Empfehlungen ausgegeben. Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass die
Verkehrsverlagerungen vertraglich abgewickelt werden kénnen. Der Planungsausschuss der
Stadt Karlsruhe forderte auf Basis der Verkehrsuntersuchung eine Sperrung der KarlstraBe
als Reallabor, um die Erkenntnisse daraus flrr die weitere Planung nutzen zu kénnen. Das
Reallabor, in dem die Sperrung der KarlstraBe mit provisorischen MaBnahmen simuliert
wurde, begann Mitte Juli 2022. Dabei wurde die KarlstraBe ab der AmalienstraBe gesperrt
(VZ 260: Verbot fur Kraftfahrzeuge — Anlieger und Lieferverkehr frei). Das Reallabor wurde
am 31. Oktober beendet und die KarlstraBe wieder fir den motorisierten Verkehr freigegeben.

Um auf Basis tatsdchlicher Verkehrswerte Aussagen zu den Verkehrsverlagerungen treffen
zu kénnen, wurden Verkehrserhebungen wahrend und nach dem Reallabor durchgeftihrt.
Dabei wurden sowohl der Kfz- als auch der Radverkehr erhoben.

2. Verkehrszahlungen
Um entsprechende Vergleichswerte zu erhalten, wurden in der KW 41 wahrend des Realla-
bors und in der KW 46 nach Beendigung des Reallabors Verkehrszahlungen durchgefihrt.
Der Zahlstellenplan ist in Anlage 1 dargestellt.

Die Verkehrszahlungen wurden werktags am 13.10.2022 und 17.11.2022 durchgefthrt. Um
auch Aussagen zu den Verkehrsbelastungen an einem Samstag treffen zu kénnen, wurde
der Verkehr am Knotenpunkt AmalienstraBe / KarlstraBe zudem samstags (15.10.2022 und
19.11.2022) gezéahlt.

Durch die entsprechenden Anforderungen an Aussagen zum Verkehrsversuch wurde die
Z&hlung wahrend des Reallabors vor Freigabe des Tunnels in der Kriegsstral3e durchgefiihrt.
Die Nacherhebung erfolgte demgegeniber bereits nach Freigabe des Tunnels. Dies war be-
reits zum Zeitpunkt der Auftragsvergabe so vereinbart, da eine absolut vergleichbare Grund-
situation durch sonstige Parameter nicht méglich war. Zum Zeitpunkt der Nacherhebung
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wurden jedoch kurzfristig weitere baulichen MaBnahmen im Nahbereich insbesondere in der
Reinhold-Frank-StraBe durchgefihrt. Diese wurde im Abschnitt MoltkestraBe bis HoffstralBe
einseitig in stidliche Fahrtrichtung fir den motorisierten Verkehr gesperrt. Die einseitige Sper-
rung hat zu Verkehrsverlagerungen geftihrt, die sich jedoch nur bedingt auf die maBgeblichen
Verkehrsstréme im Zuge der nérdlichen KarlstraBe ausgewirkt haben. Da die KarlstraBe Nord
eine EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Nord ist und die Reinhold-Frank-Strae auch wahrend
der Bauzeit in nérdliche Richtung befahrbar war, kénnen somit dennoch Aussagen zu den
verkehrlichen Auswirkungen des Reallabors KarlstraBe getroffen werden. Eine weitere Ande-
rung wahrend der Nacherhebung wurde an der Einmindung der KarlstraBe in die Stepha-
nienstraBe festgestellt. Vor dem Reallabor konnte hier links in die StephanienstraBe eingebo-
gen werden, nach dem Reallabor wurde diese Relation baulich unterbunden. Somit ergeben
sich Unterschiede in den Verkehrsbelastungen der Nachzahlung auf der KarlstraBe und im
Verkehrsmodell, das auf Basis friiherer Z&hlungen kalibriert wurde. Hierauf wird spater noch
néher eingegangen.

Die Verkehrszéhlungen erfolgten jeweils Uber den Gesamttageszeitraum von 6:00 bis
20:00 Uhr. Die Strombelastungen des jeweiligen Tageszeitraums sind den Anlagen 2 bis 4
aufgetragen.

Anlage 2 zeigt die Ergebnisse der Zadhlung am 13.10.2022, Anlage 3 die Ergebnisse vom
17.11.2022 und die Anlage 4 die Ergebnisse der Z&hlungen an den Samstagen 15.10.2022
und 19.11.2022. Dargestellt sind jeweils die strombezogenen Verkehrsbelastungen des Kfz-
Verkehrs sowie des hierin enthaltenen Schwerverkehrs.

Aufbauend auf den Ergebnissen der 14-stiindigen Verkehrszahlungen wurde der werktagli-
che Gesamtverkehr der einzelnen Zahltage ermittelt. Hierflir wurden zum einen allgemeine
Hochrechnungsfaktoren, zum anderen Ergebnisse aus friheren Verkehrszahlungen heran-
gezogen. Die Ergebnisse des werktéaglichen Gesamtverkehrs sind in den Anlagen 5 bis 7 dar-
gestellt.

Fur den 13.10.2022 ergibt sich wahrend des Reallabors entsprechend Anlage 5 im Zuge der
KarlstraBe Nord eine Querschnittsbelastung von ca. 950 Kfz/24 h nérdlich der AmalienstraBBe
bzw. ca. 8.190 Kfz/24 h zwischen HerrenstraBe und KriegsstraBBe. Eigentlich sollte die nérd-
liche KarlstraBe wahrend des Reallabors nur von direkten Anliegern befahren werden. Da
jedoch die provisorische Sperrung auch weiterhin das Befahren der nérdlichen KarlstraBe
ermdglicht hat, wurde die Sperrung von einigen Verkehrsteilnehmern missachtet, was zu den
doch noch relativ hohen Belastungen in Fahrtrichtung Nord geftihrt hat.
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Die AmalienstraBBe ist mit ca. 6.070 Kfz/24 h westlich der KarlstraBe bis ca. 7.980 Kfz/24 h
ostlich der HirschstraBBe belastet. Im Zuge der Reinhold-Frank-StraBe konnten Verkehrsbe-
lastungen zwischen ca. 22.410 Kfz/24 h nérdlich der Kaiserallee und ca. 23.870 Kfz/24 h
nordlich der KriegsstraBe festgestellt werden. Der Kaiserplatz weist Verkehrsbelastungen von
maximal ca. 6.170 Kfz/24 h, und die StephanienstraBe dstlich der Reinhold-Frank-StraBe von
ca. 6.960 Kfz/24 h auf.

In Anlage 6 sind die Belastungen des werktaglichen Gesamtverkehrs vom 17.11.2022 dar-
gestellt. Hieraus wird ersichtlich, dass die KarlstraBe nun mit ca. 3.440 Kfz/24 h belastet ist.
Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2019 haben in der nérdlichen KarlstraBe Verkehrsbelas-
tungen von ca. 5.800 Kfz/24h gezeigt. Dies entspricht in etwa einer Verkehrsabnahme von
ca. 2.300 Kfz/24h. Diese Unterschiede kénnen zu groBen Teilen darauf zurtickgefihrt wer-
den, dass nun ein Linkseinbiegen, wie bereits erlautert, von der KarlstraBe in die Stephanien-
straBBe nicht mehr moglich war. Zudem haben die Ergebnisse der makroskopischen Verkehrs-
verteilungen mit und ohne Tunnel KriegsstraBe ergeben, dass sich durch diese MaBnahme
eine Reduzierung der Verkehrsbelastungen auf der nérdlichen KarlstraBe ergibt. Diese kann
mit ca. 400 Kfz/24h angegeben werden. Somit sind noch ca. 1.900 Kfz/24h brig, die auf
die veranderte Verkehrsfihrung an der Einmindung der KarlstraBe in die Stephanienstral3e
zurtickzufihren wéren.

Im weiteren Verlauf in Richtung Stden erhdht sich die Querschnittsbelastung auf bis zu
ca. 8.030 Kfz/24 h. Die AmalienstraBBe ist mit ca. 5.170 Kfz/24 h westlich der KarlstraBe bis
ca. 6.820 Kfz/24 h o6stlich der Reinhold-Frank-StraBe belastet. Die Reinhold-Frank-StraBe
weist Belastungen von ca. 14.440 bis 22.700 Kfz/24 h auf. Wie bereits erlautert war zu die-
sem Zeitpunkt die nérdliche Reinhold-Frank-StraBe einseitig in stdliche Fahrtrichtung ge-
sperrt. Dadurch ergibt sich in Fahrtrichtung Kaiserallee auch eine deutlich geringere Ver-
kehrsbelastung als in der Gegenrichtung. Der Kaiserplatz ist mit ca. 3.000 bis 5.220 Kfz/24 h
belastet. Im Zuge der Stephanienstralle liegt die Belastung bei ca. 7.250 Kfz/24 h.

Ein Vergleich der samstéglichen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt KarlstraBe / Amalien-
straBe wahrend bzw. nach dem Reallabor ist in Anlage 7 aufgetragen. Wahrend im Zuge der
stidlichen KarlstraBe und der westlichen AmalienstraBe die Belastungen wahrend bezie-
hungsweise nach dem Reallabor auf einem &hnlichen Niveau liegen, gibt es im Zuge der
nérdlichen KarlstraBe und der AmalienstraBe deutliche Belastungsunterschiede. Die nérdli-
che KarlstraBBe weist im Oktober Belastungen von ca. 900 Kfz/24 h und im November von
ca. 3.040 Kfz/24 h auf. Die westliche AmalienstraBe ist im Oktober mit ca. 6.020 Kfz/24 h
und im November mit ca. 4.4450 Kfz/24 h belastet.
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3. Belastungsvergleich Nullfélle - 2019 — 10.2022 - 11.2022
In nachstehender Tabelle ist ein Vergleich der Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Karl-
straBe AmalienstraBe dargestellt. Die Verkehrsbelastungen beziehen sich dabei auf die Be-

lastungen des Analyse- und Prognose Nullfalls, so wie auf Verkehrszdhlungen vom
23.7.2019, 13.10.2022 und 17.11. 2022.

Knoten KarlstraBe / Amalienstralle (bereinigt um StraBenbahnen) (auf volle 100 Kfz gerundet)

Analyse-Nullfall Prognose-Nullfall Zahlung 23.07.2019 | Zahlung 13.10.2022 | Zahlung 17.11.2022
Amalientralle West Abfahrt 1100 700 900 2600 1200
Zufahrt 4600 4100 4500 3500 4100
Karlstrale Sud Abfahrt 4100 3500 3800 3300 3500
Zufahrt 5100 4500 4500 2800 3100
Amalienstrale Ost Abfahrt 900 900 1000 1500 1500
Zufahrt 2200 1900 2400 2000 2300
KarlstralRe Nord Abfahrt 5900 5500 5900 1000 3500
Summe gesamt 23900 21100 23000 16700 19200
Anmerkungen:
23.07.2019 KarlstraRe Nord offen - wéhren_q der Bauphase Kombilésung
13.10.2022 KarlstraRe Nord gesperrt - vor Offnung Tunnel Kriegsstralte mit Bauphase
17.11.2022 KarlstraRe Nord offen jedoch linksabbiegen in Stephanienstrafe nicht mdglich - nach Offnung Tunnel

Reinhold-Frank-Strae siidlich MoltkestralRe Fahrtrichtung Stid gesperrt

Dabei ist anzumerken, dass sowohl der Analyse- als auch der Prognose-Nullfall der makro-
skopischen Verkehrsverteilung 2021 die identische Matrix abbilden, bei jedoch gedndertem
Verkehrsnetz. Es ist somit kein Modal-Shift beriicksichtigt. Langfristig kann jedoch davon
ausgegangen werden, dass durch die Sperrung der KarlstraBe und die Realisierung der Kom-
bildsung eine Verlagerung vom MIV auf den OV bzw. auch den Radverkehr erfolgen wird.
Diese Auswirkungen wurden jedoch nicht im Verkehrsmodell abgebildet, sodass im Vergleich
zu den Zahlungen Reallabor identische Rahmenbedingungen angesetzt werden kénnen.

In Summe aller Zufahrten am Knotenpunkt 2022 im Vergleich zu 2019 sowie dem Analyse-
und Prognose Nullfall eine Verkehrsentlastung von bis zu ca. 4.700 Kfz/24 h. der nérdlichen
KarlstraBe wahrend des Reallabors konnte die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt jedoch
um weitere ca. 2.500 Kfz/24 h reduziert werden. Ein Anteil der Z&hlungen fand jedoch wah-
rend der Bauarbeiten fur die Kombildsung und am Karoline-Luise-Tunnel statt. Zudem war
die Reinhold-Frank-StraBe stdlich der MoltkestraBe in Fahrtrichtung Std und die Fahrbezie-
hung von der nordlichen KarlstraBe nach links in die StephanienstraBe wéahrend der im No-
vember durchgeflihrten Kontrollzadhlung gesperrt. Die jeweiligen Baustellen und Sperrungen
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fihrten zu Verkehrsverlagerungen, die beim Vergleich der Belastungen zu berlcksichtigen
sind.

Im Vergleich der Belastungen des Analyse-Nullfalls und der Verkehrszéahlung am 23.07.2019
zeigt sich eine sehr gute Ubereinstimmung der Zu- und Abfahrtsbelastungen am Knoten-
punkt. Gleiches gilt auch flir den Vergleich des Prognose-Nullfalles zur Verkehrszahlung am
17.11.2022, die beide den Tunnel in der KriegsstraBe beinhalten. Die Unterschiede in der
Relation KarlstraBe Sud — KarlstraBe Nord kénnen wiederum auch auf die gednderte Ver-
kehrssituation in der StephanienstraBe zurlickgefuhrt werden. Somit zeigen sich relativ gute
Ubereinstimmungen in den Ergebnissen auch nach Offnung des Tunnels in der KriegsstraBe.
Leichtere Abweichungen in den Absolutbelastungen des Verkehrsmodells mit den Zéhlergeb-
nissen im Zuge der Reinhold-Frank-StraBe, der AmalienstraBe und der Karl-Friedrich-StraBe
kdnnen teilweise auf die Modellberechnung mit Lage der Verkehrsbezirke als auch auf zwi-
schenzeitlich eingetretene Verdnderungen des Mobiltatsverhaltens sowie in den Relationen
im Ziel- und Quellverkehr zurtickgefihrt werden. Die zugrunde liegenden Basisdaten stam-
men aus der Zeit vor Umbau der KriegsstraBe und konnten in den letzten Jahren nicht aktu-
alisiert werden. Es zeigt sich jedoch, dass die Modellberechnungen im Vergleich der Planfélle
zum Grundfall belastbar und nachvollziehbar die Konsequenzen aus Anpassungen der ver-
kehrlichen Infrastruktur beschreiben kénnen.

. Belastungsvergleich Verkehrszahlungen — 10.2022 — 11.2022

Die Anlagen 8 und 9 stellen die strombezogenen Belastungen der Zahlungen 2022 in Rela-
tion zueinander. Hieraus lassen sich Riickschllsse auf die Entlastungswirkung der Sperrung
der ndrdlichen KarlstraBe ziehen. Die Beurteilung erfolgt fir jeden untersuchten Knotenpunkt
separat.

Am Knotenpunkt KarlstraBe / KriegsstraBBe ergeben sich in den Fahrbeziehungen in Richtung
KarlstraBBe Nord nur geringe Unterschiede. Nach dem Reallabor ergeben sich hier ca. b-14 %
hthere Belastungen als wahrend der Sperrung. Im Zuge der Kriegsstral3e unterscheiden sich
die Strombelastungen aufgrund der Fertigstellung des Karoline-Luise-Tunnels teils deutlich.

Der Knotenpunkt KarlstraBe / AmalienstraBe zeigt deutlichere Belastungsunterschiede. Hier
ergeben sich von der KarlstraBe Stid in die KarlstraBe Nord durch die Sperrung erhebliche
Unterschiede. Wahrend des Reallabors sind weiterhin ca. 45 % in die KarlstraBe Nord abge-
bogen, wohingegen der Anteil der Falschfahrer (iber die KarlstraBe nur bei ca. 20 % gelegen
hat. Dies zeigt, dass insbesondere der Ziel- und Quellverkehr der Innenstadt West weiterhin
die nordliche KarlstraBe befahren hat, GroBteile des Durchgangsverkehrs iber die KarlstraBe
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jedoch alternative Routen gewéhlt hat. Da wahrend des Reallabors das direkte Linksabbiegen
von der KarlstraBe in die AmalienstraBBe erlaubt war, ergeben sich in dieser Relation im Ver-
gleich auch die gréBten prozentualen Unterschiede, wobei auch weiterhin 230 Kfz unerlaubt
linksabgebogen sind.

Am Knotenpunkt AmalienstraBe / HirschstraBe konnten vor allem in der Relation Amalienst-
raBe Ost — West Verkehrsverlagerungen festgestellt werden. Durch die Sperrung der nérdli-
chen KarlstraBe kam es auch zu Verkehrsverlagerungen auf die noérdliche HirschstraBe, die
nun zusatzlichen Ziel- / Quellverkehr von Osten kommend als Alternativstrecke zur Karlstra3e
aufgenommen hat.

Am Knotenpunkt AmalienstraBe / Kaiserplatz haben sich in der Fahrbeziehung Amalienstra3e
Stidwest — Kaiserplatz die Verkehrsverlagerungen zur StephanienstraBBe fortgesetzt. Demge-
genlber kam es nur zu relativ geringen Zunahmen wéhrend des Reallabors aus Richtung
Muhlburger Tor in die Innenstadt West.

Am Knotenpunkt KaiserstraBBe / LeopoldstraBe / Kaiserplatz zeigt sich eine differenzierte Ver-
kehrsentwicklung. Verkehrsverlagerungen konnten hier vor allem von der AmalienstraBe
kommend zum Muhlburger Tor festgestellt werden und in geringerem AusmaB auch Uber die
LeopoldstraBe zur StephanienstraBe. Demgegentiber waren in der KaiserstraBe kaum Ande-
rungen in den Verkehrsbelastungen festzustellen.

Von der StephanienstraBe kommend ergeben sich am Knotenpunkt Kaiserallee / Reinhold-
Frank-StraBe / StephanienstraBe / AmalienstraBe Uberwiegend Belastungszuwéachse die auf
eine Verlagerung durch die Sperrung zurtickzuftihren ist. Lediglich in Richtung Reinhold-
Frank-StraBe Nord ist eine Abnahme festzustellen, die einerseits auf die Baustelle in der
nérdlichen Reinhold-Frank-StraBe und andererseits auf das fehlende Linksabbiegen von der
KarlstraBe in die StephanienstraBe zuriickgefihrt werden kann. Die um ca. 660 Kfz / 14 h
geringere Verkehrsbelastung auf der Reinhold-Frank-StraBe von Sud nach Nord lasst sich
ebenfalls auf die Baustelle zurlckflihren, da dies auch zu Einschrdnkungen in dieser Relation
geflihrt hat.

Bedingt durch die Offnung des Karoline-Luise-Tunnels unter der KriegsstraBe ergeben sich
am Knotenpunkt KriegsstraBe / Reinhold-Frank-Strae / BrauerstraBe im Zuge der Kriegs-
straBe Ost deutliche Unterschiede. Die Unterschiede in der Zufahrt Reinhold-Frank-Straf3e
Nord in stdliche Fahrtrichtung lassen sich auf die einseitige Sperrung stdlich der Molt-
kestraBe und die Kombilésung zurtickftihren. Die Umleitung ftr den Nord-Stid-Verkehr war
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Ober die BlucherstraBe ausgeschildert und wurde somit auBerhalb des Untersuchungsgebie-
tes geftihrt. In Fahrtrichtung Nord war gegentiber dem Zustand mit Reallabor eine Verlage-
rung in die Reinhold-Frank-StraBe Fahrtrichtung Nord von der KriegsstraBe Ost von ca. 1.080
Kfz / 14h feststellbar. Diesen stand jedoch eine Abnahme in der Relation BrauerstraBe zur
Reinhold-Frank-StraBe von ca. 520 Kfz / 24h gegeniber. Diese Reduzierung ist auf die Kom-
bildsung zurtckzufiihren. Dieses Ergebnis hat auch die Modellberechnung in der Verkehrs-
untersuchung 2021 ergeben. Hier fihrt die Kombilésung im Zuge der BrauerstraBe zu einer
Verkehrsabnahme bei gleichzeitiger Zunahme in der Relation KriegsstraBe Ost in die Rein-
hold-Frank-StraBe. Somit konnten diese Auswirkungen des Umbaus der KriegsstraBe durch
die Verkehrszahlungen prinzipiell bestétigt werden. Dies ist auch die maBgebliche Relation,
auf der bei einer Sperrung der nérdlichen KriegsstraBe maBgebliche Verkehrsverlagerungen
erwartet wurden. Durch die Uberlagerung dieser beiden Auswirkungen ergab sich unabhan-
gig von allen weiteren Veranderungen ein Verkehrszuwachs auf der Reinhold-Frank-StraBBe
von ca. 700 Kfz/ 24h. Im Verkehrsgutachten 2021 wurde flr die Variante 2 mit Sperrung der
nérdlichen KriegsstraBe gegentber dem Basis-Nullfall eine Verkehrszunahme auf der Rein-
hold-Frank-StraBe Fahrtrichtung Nord bis zum Muhlburger Tor von ca. 600 — 800 Kfz / 24h
angegeben. BerUcksichtigt man nun noch die Verlagerungen durch die Realisierung der
Kombilésung, so ergeben sich berechnete Verkehrszunahmen bzw. Verlagerungen auf der
Reinhold-Frank-StraBe in Fahrtrichtung Nord von ca. 900 Kfz / 24h. Dies beschreibt das
Ergebnis des Verkehrsmonitorings sehr genau.

Am Knotenpunkt KriegsstraBe / Ettlinger StraBBe / Karl-Friedrich-StraBe ergibt sich wiederum
ein differenziertes Bild der Verkehrsentwicklung. In der Fahrbeziehung KriegsstraBe West —
KriegsstraBe Ost ergibt sich, bedingt durch die Fertigstellung des Karoline-Luise-Tunnels-
eine Verkehrsabnahme von 53 %. In Richtung westliche KriegsstraBe kann die Verkehrszu-
nahme aus der Ettlinger StraBe mit 29 % und aus der Karl-Friedrich-StraBe mit 63 % ange-
geben werden.

Séamtliche Entwicklungen sind nochmals in den Anlagen 10.1 bis 10.8 grafisch aufgetragen.

5. Fazit
Durch nicht beeinflussbare Faktoren war es nicht moglich, die Verkehrserhebungen Realla-
bor und die Nacherhebungen unter identischen Voraussetzungen durchzuftihren. Wahrend
der Nacherhebung war der Tunnel in der KriegsstraBe fiir den Verkehr freigegeben. Zudem
wurde in der nordlichen Reinhold-Frank-StraBe eine Baustelle eingerichtet mit einseitiger
Vollsperrung. Da durch diese jedoch nur die Fahrtrichtung Sid vollstandig gesperrt wurde,
konnten dennoch Aussagen zu den Auswirkungen der Sperrung der nérdlichen KarlstraBe

Stadt Karlsruhe
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung ,Innenstadt West — Reallabor KarlstraBe*
Erlauterungsbericht
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flr den motorisierten Verkehr getroffen werden. Zudem war gegentiber dem Zustand vor Re-
allabor ein Linksabbiegen in die StephanienstraBe wahrend der Nacherhebung nicht mehr
moglich.

Die Verkehrsverteilung im Verkehrsgutachten 2021 wurden auf einer Matrix aufgebaut, die
vor den BaumaBnahmen Kombilésung mit damaligen Verkehrsbelastungen und -beziehun-
gen erarbeitet wurde. Eine Verlagerung vom MIV auf den OV durch die Kombildsung wurde
dabei jedoch nicht bertcksichtigt.

Die durchgeftihrten Erhebungen haben ergeben, dass in den relevanten Verkehrsbeziehun-
gen wie beispielsweise von der KriegsstraBe Ost in die Reinhold-Frank-StraBe wéhrend des
Reallabors zwar Verkehrsverlagerungen eingetreten sind, diese jedoch in den berechneten
GroéBenordnungen aus der Verkehrsuntersuchung 2021 auf den relevanten Streckenab-
schnitten liegen.

Die Sperrung der nordlichen KarlstraBe hat zu Verlagerungen in der Innenstadt West gefiihrt,
die auf den Ziel- und Quellverkehr zurtickgefiihrt werden kénnen. Diese Verkehrsverlagerun-
gen in der Innenstadt West konnten ebenfalls die Berechnungen aus der Verkehrsuntersu-
chung 2021 bestétigen. Auf Teilabschnitten ergeben sich zwar Abweichungen zwischen den
gezahlten und berechneten Werten, diese kénnen jedoch gréBtenteils auf die Modellierung
zurlckgefuhrt werden. Die Vergleich der Planfélle mit dem jeweiligen Grundfall zeigen nach-
vollziehbare Ergebnisse, die sich auch aus den Verkehrszéhlungen ableiten lassen.

Die prinzipiellen Konsequenzen aus der Sperrung der nérdlichen Kriegsstrae sind somit vom
umliegenden Verkehrsnetz grundsatzlich aufnehmbar. Die Erhebungen kénnen somit die Er-
gebnisse der Verkehrsuntersuchung 2021 bestatigen.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_KA_Innenstadt_West_Reallabor_KarlstraBe_Fort_VU_2023-02-23
Datum: 08.03.2023
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VERKEHRSANALYSE

Werktédglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Prozentualer Schwerverkehrsanteil

Am 15.10.2022 (Samstag)

str.

Karl

Am 19.11.2022 (Samstag)

STADT KARLSRUHE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




K01 KarlstraBe / KriegsstraRRe

VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen

von 6% bis 20" Uhr  [Kfz/14h]

Von Kriegsstrale West Karlstrafe Sud Kriegsstralle Ost KarlstraRe Nord
Kriegsstralle Kriegsstralle Kriegsstralle Kriegsstrale
Nach KarlstraRe Nord | KriegsstraBe Ost [ Karlstrae Siid ngest \ilest KarlstraBe Nord | Kriegsstrae Ost | Karlstrae Siid KarlstraRe Sud \ilest KarlstraBe Nord | KriegsstraBBe Ost | KriegsstraBe Ost | Karlstrae Siid \ilest KarlstraRe Nord
Do 13.10.22 856 3717 348 77 655 1385 575 67 671 3783 1574 251 1571 976 680 46
Do 17.11.22 936 1870 487 101 608 1454 676 59 788 1608 1790 328 1607 1135 628 26
Zu- / Abnah +80 -1847 +139 +24 -47 +69 +101 -8 +117 -2175 +216 +77 +36 +159 -52 -20
- nne
+9% -50% +40% +31% -7% +5% +18% -12% +17% -57% +14% +31% +2% +16% -8% -43%
K02 KarlstraBe / AmalienstraRe
Von Amalienstrae Nordwest KarlstraRRe Sud AmalienstraBe Siidost
Amalienstraf: Amalienstraf3: Amalienstraf} Amalienstraf3:
Nach KarlstraRe Nord ma |:.ens raice KarlstraRe Siid malienstraise KarlstraRe Nord ma |nens raie KarlstraRRe Siid KarlstraRe Siid malienstraie KarlstraBe Nord
Siidost Nordwest Suidost Nordwest
Do 13.10.22 345 826 1869 1532 392 441 21 892 712 61
Do 17.11.22 760 805 1956 230 1989 445 25 986 745 237
+415 -21 +87 -1302 +1597 +4 +4 +94 +33 +176
Zu- / Abnahme
+120% -3% +5% -85% +407% +1% +19% +11% +5% +289%
Sa 15.10.22 336 786 1847 1465 542 410 24 390 794 62
Sa19.11.22 805 592 1642 257 1873 383 21 1678 577 174
+469 -194 -205 -1208 +1331 -27 -3 +1288 -217 +112
Zu- /Abnahu.c
+140% -25% -11% -82% +246% -7% -13% +330% -27% +181%
K03 AmalienstraRe / HirschstraRe
Von AmalienstraBe West Amalienstrafle Ost
HirschstralRe AmalienstraBe AmalienstraBBe Hirschstralle
Nach ol ! " HirschstraBe Siid | HirschstraBe Siid fen IrSehstr
Nord Ost West Nord
Do 13.10.22 476 3237 666 633 2203 844
Do 17.11.22 542 3227 705 695 1377 411
Zu- / Abnahme +66 -10 +39 +62 -826 -433
+14% -0% +6% +10% -37% -51%
K04 AmalienstraRe / Kaiserplatz
Von AmalienstraBe Nordwest Amall:anstraﬁe
Siidost
Nach Kaiserplatz AmalienstraRe Kaiserplatz
P Sidost P
Do 13.10.22 2772 3550 2594
Do 17.11.22 2702 3231 1841
Zu- / Abnahme 70 319 EE
-3% -9% -29%
STADT KARLSRUHE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




K05 KaiserstraRRe / LeopoldstraBe / Kaiserplatz

VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6 his 20” Uhr

[Kfz/14h]

Von Kaiserplatz Sidwest Kaiserstrafle
Nach Kaiserplatz LeopoldstralRe KaiserstraRe LeopoldstralRe LeopoldstralRe Kaiserplatz Leopoldstrae
Nordwest Nord Sud Sud Nordwest Nord
Do 13.10.22 2210 1485 1552 101 103 942 79
Do 17.11.22 1566 1340 1521 112 146 1033 77
Zu- / Abnahme -644 -145 -31 +11 +43 +91 -2
-29% -10% -2% +11% +42% +10% -3%
K06 Kaiserallee / Reinhold-Frank-StraRe / StephanienstraBe / AmalienstraBe
Von Kaiserallee Reinhold-Frank-StraRe Siid Stephanienstrafle Reinhold Frank-StraBe Nord
Nach Reinhold-Frank- AmalienstraBBe Reinhold-Frank- Kaiserallee Kaiserallee Reinhold-Frank- AmalienstraBe Reinhold-Frank- Kaiserallee Reinhold-Frank- AmalienstraBe | Amalienstrae Reinhold-Frank- Kaiserallee
StraRe Nord StrafRe Sud StraBBe Nord StraRe Sud StraBBe Nord StraBe Siid
Do 13.10.22 2108 2757 1268 141 1214 6416 2183 2065 2425 1408 135 1462 6443 1674
Do 17.11.22 1588 2676 1907 155 1671 5753 2409 2599 2580 957 178 690 3326 258
Zu- / Abnah -520 -81 +639 +14 +457 -663 +226 +534 +155 -451 +43 -772 -3117 -1416
- ondanme
-25% -3% +50% +10% +38% -10% +10% +26% +6% -32% +32% -53% -48% -85%
K07 KriegsstraRe / Reinhold-Frank-Strae / BrauerstraBe
Von KriegsstraBe West Brauerstrafle KriegsstraBe Ost Reinhold-Frank-StraRRe
Reinhold-Frank- KriegsstraRe KriegsstraRe Reinhold-Frank- Kriegsstrale Reinhold-Frank- KriegsstraRe KriegsstraRe
Nach : KriegsstraBe Ost | Brauerstralle 16 16 : KriegsstraBe Ost | BrauerstralBe BrauerstrafBe 1e8 : Kriegsstrafle Ost 18 Brauerstralle 16
StraBe Nord West West Strafle Nord West StraBe Nord Ost West
Do 13.10.22 2401 2442 852 44 1285 7367 1710 54 2221 2501 925 127 1623 7011 1458
Do 17.11.22 2117 4245 644 37 1250 6845 2791 28 4296 4468 1945 547 2154 5517 1170
Zu- / Abnahn -284 +1803 -208 -7 -35 -522 +1081 -26 +2075 +1967 +1020 +420 +531 -1494 -288
-12% +74% -24% -16% -3% -7% +63% -48% +93% +79% +110% +331% +33% -21% -20%
KO8 KriegsstraBe / Ettlinger StraRe / Karl-Friedrich-StraBe
Von KriegsstraBe West Ettlinger Strale KriegsstraRe Ost Karl-Friedrich-StraBe
Karl-Friedrich- Kriegsstralle Kriegsstrale Karl-Friedrich- Kriegsstrale Karl-Friedrich- Kriegsstralle
Nach KriegsstraBBe Ost | Ettlinger StralRe & & KriegsstraBe Ost | Ettlinger StraBe & KriegsstraBe Ost | KriegsstraBe Ost | Ettlinger StraRe &
StraBe West West StraBBe West StraBBe West
Do 13.10.22 398 4352 972 191 1310 672 653 1279 4420 518 285 931 738 328
Do 17.11.22 412 2052 841 184 1694 616 691 1068 4276 591 292 1042 552 536
2u-/ Abnah +14 -2300 -131 -7 +384 -56 +38 -211 -144 +73 +7 +111 -186 +208
- nanime
+4% -53% -13% -4% +29% -8% +6% -16% -3% +14% +2% +12% -25% +63%
STADT KARLSRUHE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen

von 6% bis 20” Uhr [Kfz/14h]
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6” his 20™ Uhr [Kfz/14h]
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STADT KARLSRUHE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE

10.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6” his 20™ Uhr [Kfz/14h]
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Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6% bis 20” Uhr [Kfz/14h]
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Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6” his 20™ Uhr [Kfz/14h]
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Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6” his 20™ Uhr [Kfz/14h]
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Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen

von 6% bis 20” Uhr [Kfz/14h]

KO7 KriegsstraRe / Rheinhold-Frank-StralRe / Brauerstralle

0L1T 1S9M
8SHT I agenssauy

£15s IE——
agelisianelg
vo: [

vstz N o
czoT [ 9enss8aiy

£fs l 150 9g/eliss8aly
4N |

sveT I
sze [

PJON 3geAS-HUBI4-ployulay

sovy I
159\ 2gjedissSald
Tosz I D

95z
agensianelg
1oz I

8z |

2gedisianelg
vs |

167 I
150 9getissalt
ovct —

sveo I
ey

PION 3geAIS-yuRI3-ployuIaY

oszr [ 159/ @gel1ssSally
sezt |

L€ |

159\ 9ge.1ss8aly
e |

9 I Qg elisianelg
zse [

svzv I
zvve

150 agelissdauy

PJON 2geJis-juels-pjoyuiay

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

Reinhold-Frank-StraBe

Brauerstrale KriegsstraBe Ost

KriegsstraBBe West

HDo13.10.22 MWDo 17.11.22

STADT KARLSRUHE

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE

10.7

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Vergleich Verkehrserhebungen
von 6” his 20™ Uhr [Kfz/14h]
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VERKEHRSANALYSE

Belastung des Knotenpunktes (Radfahrer auf StraBe)|
von 6% his 20” Uhr [Rad/14h]

Am 15.10.2022 (Samstag)

V" Karistr

Am 19.11.2022 (Samstag)

STADT KARLSRUHE
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
REALLABOR KARLSTRASSE
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KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




