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Allgemeine Badingungen fiir die Benutzung der Strafien der Stadi Kailsruhe durch Sirallenbahinen
A, Grundlagen
I Hintergrund und Zislsetzung

Der offentliche Straenraum der Stadt Karlsruhe erfillt vielschichtige Funktionen. Er ist
Verkehrstrager fir den Fahrzeug-, Fahrrad- und FuBRgéngerverkehr sowie fiir die ober- und
unterirdischen  StraBenbahnen ih der Stadt. Zugleich nimmt er die gesamte urbane
Infrastruktur fUr die leitungsgebundene Ver- und Entsorgung im Strallenuntergrund auf
(Wasser, Abwasser, Sfrom, Gas, Wirme, Telekommurikation, Strallenbeleuchtung,
Steuerungskabel etc.). Er fungiert als Raum fir Kommunikation und éffentliche Veranstal-
tungen sowie als ékologischer Lebensraum, insbesondere fir Stralenbédume. Hinzu
kommen private Sondernutzungen, z. B. fir Werbezwecke und die Aulenbestuhlung in

Restaurants.

Seine verschiedenen Funktionen kann der offentliche Strallenraum nur erfillen, wenn die
unterschiedlichen Nutzungsanspriiche mdglichst effektiv koordiniert und Nutzungskonflikte
vermieden bzw. in schonenden Ausgleich gebracht werden. Diese Aufgabe ist in der Stadt
Karlsruhe sowohi gquantitativ als auch qualitativ herausforderungsvoll. Das stédtische
StraRennetz hat eine Gesamtlange von ca. 1500 km. Der Stralenkdrper nimmt
schatzungsweise 8000 km Kabel und Leitungen auf. Dieser Wert spaltet sich auf in die
Teilbereiche Stromversorgung (ca. 2450 km), Gasversorgung (ca. 800 km), Fern- und
Nahwarme (ca. 200 km), Wasserversorgung (ca. 900 km), Entwésserung (ca. 1150 km) und
Telekommunikation (mind. 2500 km). Das Gberwiegend im Strallenraum befindliche
Stralenbahnnetz umfasst derzeit 70 km Streckenlénge. Ein Stadtbahntunnel ist derzeit im
Bau. Der 6ffentliche Stralenraum ist demnach eine knappe Ressource. Vor allem im
Zentrum der Stadt Karlsruhe besteht eine hohe oberirdische Verkehrs- und unterirdische
Leitungsdichte. Gleichzeitig sind die Strallen, Wege und Platze ein wertvolles und teures Gut
der Stadt. Jeder StraRenaufbruch erzeugt nicht nur Verkehrsbeschrankungen, sondern
mindert potentiell den Wert der Strale.

Ubergeordnetes Ziel dieser Allgemeinen Benutzungsbedingungen ist es, die Nutzung des
offentlichen Straflenraums durch Strafenbahnen so zu steuern und zu koordinieren, dass
der Stralenraum alle Funktionen bestméglich erflllen kann und dass er durch Bau- und
instandhaltungsarbeiten méglichst wenig beeintrachtigt wird. Im Einzelnen ergeben sich

folgende Zielsetzungen:

— Schonung der Strale als Wirtschaftsgut durch Minimierung der baulichen Eingriffe;
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-

— Verhinderung  von

Leitungstrigern,

Minimierung der Verkehrsbeeintrachtigungen und der Belastung von Anwohnerr;

Konflikten, insbesondere zwischen  Straflenbahnen und

— Gewéirleistung einer effizienten Nutzung des (auch unterirdischen) Strallenraums;

— Wahrung stadtebaulicher und 8kologischer sowie sonstiger éffentlicher Interessen.

Diese Zielsetzungen kénnen erreicht werden durch:

—» Bauliche und verkehrliche Koordination der Bau- und Instandhaliungsarbeiten im

dffentlichen Straflenraum:

— Transparente Bausielleninformation fur Verkehrsteilnehmer und Anwohner;

— Definition von fechnischen und dkologischen (Mindest-) Anforderungen fUr die Nutzung

des Strallenraums;

— Regelung von Nutzungs- und Interessenkonflikien.

Hierzu bestimmt die Stadt Karisruhe die folgenden Allgemeinen Bedingungen fur die

Benutzung der Stralen der Stadt Karlsruhe durch Straflenbahnen (Allgemeine

BenutZungsbedingungen Straflenbahn — ABB Straftenbahn):

il Begriffshestimmungen und Abkiirzungen

Auf die Begriffsbestimmungen des éffentlich-rechtlichen Vertrags tber die Benutzung der

offentlichen Strallen der Stadt Karlsruhe (§ 2) wird verwiesen.

Erganzend ist festzuhalten: Im Sinne dieser Bestimmungen bedeuten:

Bau Neubau oder Anderung von Anlagen

BauKo Dyhamische verkehriiche Baukoordinierung

BEM Baustellen- und Ereignismanagementsystem der Stadt
Karlsruhe '

BV Baustellenverkehrsinformations-Mail

DIN 18920 Vegetationstechnik im Landschaftshau — Schutz von Baumen,

Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei

Baumalinahmen

8. | Gleisaustausch

Austausch von Gleisen, d.h. Austausch des Oberbaus. Zur
Definition siehe VDV-Schrift 600, OR 2.1, Biatt 01. Der
Oberbau umfasst danach Schiene, Schwelle und Bettung bis

6
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zum (Erdbau-)Planum, Bei der festen Fahrbahn sinngemaf

Schiene, Betonplatte und Tragschichten bis zum (Erdbau-

_ JPlanum.
7. | Instandhaltung Wartung, Inspektion, Instandhaltung und Verbesserung von
Anlagen (vgl. DIN 31051) _
8. | Leitungen alle zu sinem bestimmiten leitungsgebundenen Versorgungs-

oder Entsorgungssystem  gehdrenden 'L@ii:ungen und

zugehdrigen Aniagen

9. | Leitungstrager Jeder Betrieb, der im offentlichen Stralenraum der Stadt
Karlsruhe fir Zwecke der Entwésserung oder der Versorgung
mit  Wasser, Strom, Gas oder Wiarme oder des
Stralenbahnbetriebs Leitungen oder sonstige Anlagen betreibt
oder besitzt oder die erstmalige Errichtung solcher Anlagen

beabsichtigt.

10. | RAS-LP 4 Richtlinie fir die Anlage von Strallen - Teil
Landschaftspflege, Abschnitt 4: Schutz von Béumen,
Vegetationsbestédnden und Tieren bei Baumalnahmen,
Ausgabe 1999

11. | Rasengleis .Gleiskérper, der mit Rasen oder anderer Vegetation eingefasst

und bei dem der Schienenzwischenraum begrint ist,

12, | Schienenaustausch | Austausch von Schienen / Weichen ohne Bettungs- bzw.

Schwellenaustausch

13. St:hottergieis Gleis, bei dem der Schienenzwischenraum mit Schotter
aufgefiillt ist.

14. | Stadt Stadt Karlsruhe
15. | Verkehrsgrin Straflenbaume und Grinflachen im 6ffentlichen Strafenraum.
il Gegenstand und Anwendungsbereich

Die ABB regeln die Benutzung der &ffentlichen Verkehrswege for Zwecke des
StralRenbahnverkehrs. Dies betrifft

— Bauarbeiten, Instandhaltungsarbeiten, Reinigung, Stilllegung und Entfernung an bzw. von
Betriebsanlagen innerhalb der 6ffentlichen Verkehrswege und
— Bauarbeiten, Instandhaltungsarbeiten, Reinigung, Stilllegung und Entfernung an bzw. von
Betriebsanlagen, die sich zwar auBerhalb der &ffentlichen Verkehrswege befinden,
- jedoch Auswirkungen auf diese haben.
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Sie enthalten Bestimmungen zur Koordination von Bau- und Instandhaliungsarbeiten
(Abschnitt B.), statuieren Planungs- und Baugrundsétze (Abschnitt C.) und treffen sonstige
Regelungen (Abschnitt D.).

Die ABB sollen verbindlicher Bestandteil aller Konzessions- und Wegenutzungsverirage
sowie Verwaltungsvereinbarungen werden, die die Stadt mit Strallenbahnunternehmen
abschlieft. Sie sollen einen Mindeststandard setzen und demzufolge verbindlich sein, soweit
in den Wegenutzungsvertragen bzw. Verwaliungsvereinbarungen keine zu Gunsten der

Stadt weitergehendean Vereinbarungen getroffen werden.

8. Koordination von Bau- und Instandhaltungsvorhaben
L Gegenstand und Zielsetzung

Die Koordination von Bau- und Instandhaltungsvorhaben umfasst die bauliche und die

verkehrliche Koordination.

Im Zuge der baulichen Koordination wird sichergestellt, dass Bau- und Instandhaltungs-
arbeiten, die ganz oder teilweise dieselben Flachen in Anspruch nehmen, moglichst zeitlich

zusammengefasst werden und reibungslos ineinandergreifen.

. Die verkehrliche Koordination sorgt daflr, dass ‘die von den Bau- und
Instandhaltungsarbeiten ausgelésten Verkehrsbeeintrachtigungen unter Berlicksichtigung

anderer Baustellen und Veranstaltungen minimiert werden.
1. Baustellen- und Ereignisimanagement (BEM)
1. Beschreibunyg BEM

Zur baulichen und verkehrlichen Koordination sind abgestimmie und zielgerichtete Prozesse
notwendig. Die Stadt Karlsruhe setzt hierzu ein informationstechnisches Verfahren mit der
Beieichnung ,Baustellen und Ereignismanagementsystem - BEM‘ ein. BEM ist ein
elektronisches Workflow-Managementsystem fir samtliche Prozessschritte zur Planung,
Abétimmung, Genehmigung und Uberwachung von Bau- und Instandhaltungsarbeiten an
dffentlichen Verkehrswegen sowie zur Information der Offentlichkelt tber Verkehrs-
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b@eir;tracmigungen. BEM  unferstiizt  den Datenausiausch  {siehe BJiil), die
Gesarntkoordination im Zuge des dynamischen Jahresbauprogramms (siehe B.V.), die
Abstimmung  einzelner Bau- und  Instandhaltungsarbeiten  (siche BVL) und
Baustellenverkehrsinformation (siehe B.IX.4.1) Funktionsbedingung des BEM ist, dass
neben den zustiandigen Stellen der Stadt (insbesondere: Tiefbauamt als Strallenbaubehdrde
und Ordnungsamt als Straenverkehrsbehorde sowie weitere stadtische Dienststellen,
soweit erforderlich) alle Baustellenverursacher an dem Verfahren teilnehmen und aktiv

mitwirken.
2. Mitwirkung an BEM

Alle Strafenbahnunternehmen sind verpflichtet, an der baulichen und verkehrlichen
Koordination von Bau- und Instandhaltungsarbeiten an den Verkehrswegen der Stadt
mitzuwirken und hierzu das BEM gemaR den nachfolgenden Bestimmungen zu nutzen. Die
heim StraRenbahnunternehmen anfallenden Softwarelizenzkosten tragt die Stadt, soweit

keine abweichende Vereinbarung getroffen wird.
. Datenaustausch

Grundlage von Planung, Abstimmung und Koordination einzelner Bau- und
Instandhaltungsarbeiten ist der Austausch von Infrastrukturdaten der Stralenbahn-
unternehmen, der Leitungstriger und der Stadt. Dies umfasst den regelméigen sowie den

projektbezogenen Datenaustausch.
1. Dateniibermittiung von den Strafenbahnunternehmen an die Stadt

Jedes StraBenbahnuntemehmén ist verpflichtet, ein digitales Bestandsplanwerk seiner
Schieneninfrastruktur einschlieBlich aller Betriebsanlagen und seines Leitungsnetzes zu
fithren und auf aktuellem Stand zu halten. Soweit ein derartiges Bestandswerk noch nicht
vorhanden ist, muss das Straflenbahnunternehmen es spétestens binnen vier Jahren ab
Einbeziehung der ABB StraBenbahn in den jeweiligen Wegenutzungs- oder
Konzessionsvertrag entwickeln. Das StraBenbahnunternehmen 0Obermittelt der Stadt
wochentlich den jeweils verfugbaren Bestand der digitalen Lageinformationen der
Schieneninfrastruktur, der Betriebsaniagen und der Leitungen, die in seinem Eigentum oder -
Besitz stehen, in einem gangigen, von der Stadt bestimmten Format auf einem gangigen,
von der Stadt bestimmten Ubermittiungsweg. Die Ubermittiung sollte in automatisierter Form
erfolyen. Die Stadt kann zudem den tagesaktuellen Stand in verarbeitbarer Form anfordern,
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wenn dies fir ein konkretes Projekt erforderich ist, so dass die Daten fiir Planungszwecke

weitergenutzt werden kdnnen.

Die Pflicht zur regelméaRigen und projektbezogenen Ubermittlung digitaler Daten umfasst
eine vollstédndige, mit der Stadt abgestimmte Dokumentation der - getrennt
gekennzeichneten aktiven und stiligelegten — Betriebsanlagen. Hierzu gehdren insbesondere

folgende Grunddaten:

— Kennzeichnung, ob es sich um besondere;, unabhdngige oder strallenbindige
Bahnkdrper handelt;

-3 Art des Gleisoberbaus;

— Material des Belags in der Gleiszone,

-> Weichen und Kreuzungen;

— Schaitschrénke;‘

— Haltestellen it technischem Zubehor (insbesondere Wartehallen,
Beleuchtungseinrichtungen, unterirdische  Mullbehélter, Fahrgastinformationen,

Blindenleiteinrichtungen, Verkehrsgrin-Baume, Be- und Entwasserungseinrichtungen;

Fundamenie),

— OberléitungsmaSEen mit Fundamentabmessungen;

-» bei unterirdischen Bauwerken: die AuBenmale der Ingenieurbauwerke einschliellich
samtlicher zu- und abfihrenden Leifungen und Zugange, Baubehelfe aufierhalb der
Ingenieurbauwerke (z.B. Anker, Spundwénde, Bodenverdichtungen durch Injektionen).

— Kabeltrassen,

— Steuerungseinrichtungen;

— Leerrohrtrassen; ‘

—» Kabeleinzeldarstellungen, soweit vorhanden aufgeteilt in erstens Hoch-/Mittel-
Niederspannungskabel und zweitens Kommunikations-, Beleuchtungs- und
Verkehrskabel.

2. Dateniibermittlung von der Stadt an die StraRenbahnunternehmen

Die Stadt stellt den Stralenbahnunternehmen folgende digitale Daten — soweit vorhanden
und soweit nach den jeweils geltenden datenschutzrechtlichen Bestimmungen zuléssig — zur

Verflgung:

2.1 Grunddaten
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~y Ranalkataster der difentlichen Entwésseruny;

—  Siddiische Baume im Verkehrsgrin (Standort und Beschrieh).
2.2 Besondere Daten

—» Technische Informationen zur dffentlichen Entwisserung;

— Private Hausanschlussleitungen zur éffentlichen Entwésserung;

— Privatleitungskataster (Verzeichnis der privaten Leitungen und Einbauten im Uniergrind
der dffentlichen Verkehrswege);

— . Liegenschaftskataster (ohne Grundstickseigeritimer) und Stadttopographie,

— Geplante Gebaude und Hausnummern (Bestandieil der Stadttopographie).
2.3 - Form und Zeitrahmen der Zurverfligungsteliung

Die Grunddaten (bermittelt die Stadt den Straflenbahnuniernehmen vollstandig. Besondere
Daten werden mit dem jeweils vorhandenen Stand in lesbarer Form wéchentlich Gbermittelt.
Hiervon abweichend werden stadtische Baume im Verkehrsgrin sowie das Liegenschafts-
kataster und die Stadttopographie Ubermittelt, soweit dies erforderlich ist, mindestens jedoch
einmal jahrlich. Die Ubermittiung soll in automatisierter Form erfolgen. Sie werden zudem
projektbezagen in verarbeitbarer Form auf Anforderung bereitgestellt, so dass sie flr

Planungszwecke weitergenutzt werden kénnen.

Der Zugriff auf Informationen, die dem Vermessungsrecht unterliegen, wird nach MaBgabe

der jeweils ggsetzlichen Vorgaben durch das Liegenschaftsamt gewahrt.
3. Datenverwendung
31 Einstellung der Daten in BEM und die Geodatenauskunft

Die Stadt stelit alle Ubermittelten Daten (Grunddaten und besondere Daten) in das BEM und
die Geodatenauskunft des Liegenschaftsamtes (fir den internen Gebrauch der Stadt) ein.

3;2 Zugriff auf Grunddaten

Die Stadt, die StraRenbahnunternehmen sowie alle konzessionierten Leitungstréger erhalten
einen lesenden Zugriff auf samtliche Grunddaten. Im Ubrigen werden diese Daten vertraulich
behandelt und nicht Dritten zur Verfigung gestellt, sofern dies nicht zur Erflllung
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gesetzlicher Pflichten erforderlich ist. Die Stadt verpflichiet alle Nutzer des BEM und der
Geodatenauskunit, die in BEM und der Geodatenauskunft eingestelllen Daten nur

zweckgebunden zu verwenden und vertraulich zu behandelin,
3.3 Zugriff der Stralenbahnunternehmen auf besondere Daten der Stadt

Die Stralenbahnunternehmen gewdhrleisten, dass innerhalb ihres Unternehmens hur die mit
Planungs-, Bau- und Instandhaltungsaufgaben betrauten Personen. und deren Vorgesetzie
sowie Administratoren nach Abgabe einer qualifizierien Vertrautichkeitserklérung einen
lesenden  Zugriff  auf die sensiblen Daten der Stadt erhalten. Durch die

Veriraulichkeitserkiarung muss sich der Nutzungsberechtigte verpflichten,

— nur diejenigen Daten -zweckgebunden zu verwenden, die fir die konkrete
Aufgabenerfiilung notwendig sind;

—+ Daten nicht an Dritte weiterzugeben, auch nicht auszugsweise oder in weiterverarbeiteter
Form; ‘

~» beziiglich sémtlicher Informationen und Erkenntnisse, die er in diesem Zusammenhang
erlangt hat, Stillschweigen zu bewahren;

- diese Pilichten dauerhaft — auch nach Beendigung seiner Tatigkeit flr das

StralRenbahnunternehmen — zu erflllen.
3.4 Zugriff auf projektbezogene Planungsdaten
Soweit sich die Stadt und das StraBenbahnunternehmen gegenseitig projektbezogene
Pianungsdaten in verarbeitbarer Form zur Verfugung stellen, dirfen diese ausnahmsweise
Dritten (insb. Architekten und Planungsbiros) zur Verfugung gestellt werden, sofern dies fir
Planungszwecke erforderlich ist und der Dritte und dessen Vorgesetzte sowie
Administratoren eine qualifizierte Vertraulichkeitserkidrung wie unter 3.3 beschrieben
abgegeben haben.
4. Gemeinsame Bestimmungen

4.1 Auskunft {iber den Nutzerkreis

Auf Wunsch eines StraBenbahnunternehmens gibt die Stadt Auskunft iber die Personen, die
die von diesem Straflenbahnunternehmen Ubermittelten Daten nutzen. Personen, die Zugriff
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auf besondere Daten haben, werden gesondert aufgefiihrt. Dieselbe Verpflichtung friftt die

Straltenbahnuniernehmen gegeniber der Stadi.
4.2 Richtigkeit

Die Stadt und jedes StraBenbahnunternehmen dirfen sich bei der Durchfithrung von Bau-
und Instandhaltungsarbeiten nicht auf die Gbermittelten Informationen verlassen, sondern
missen vor Ort durch geeignete Mafinahmen (z. B. Suchschlitze, Handschachtungen) die
Lage der Anlagen und Leitungen auf Ubereinstimmung mit den Katasterdaten prifen. Im
Ubrigen haben die Stadt und die Siralenbahnunternehmen hinsichtlich der Richtigkeit,
Vollstandigkeit und Aktualitat der Daten nur fir Vorsatz und grobe Fabhrléssigkeit

einzustehen.
4.3 Kostenerstaftung

Die Stadt und die Strafenbahnunternehmen tragen die ihnen fir die Datentibermittiung und
-verwaltung jeweils entstehenden Kosten selbst. Dies gilt fir StraRenbahnunternehmen nur,
soweit die Daten ohnehin vorhanden sind und nicht erst zusammengestellt oder aufwandig
umformatiert werden missen. Ist dies nicht der Fall, suchen die Stadt und die
StraBenbahnunternehmen gemeinsam nach einer Moéglichkeit, um die Zusammenstellung
der Daten und den Datentransfer méglichst koétengunstig zu ermoglichen; die Stadt leistet

dem Stralenbahnunternehmen eine angemessene Kostenerstatiung, soweit dies gesetziich

geboten ist.
V. Allgemeine Abstimmungsgrundsétze
1. Kooperationsgebot

Die Stadt und alle StralRenbahnunternehmen sind verpflichtet, zur Erreichung der unter A.l.
beschriebenen Zielsetzungen an der erforderlichen baulichen und verkehrlichen Koordinie-

rung der Bauvorhaben, die &ffentliche Verkehrswege bertihren, kooperétiv mitzuwirken.
2. Planung und Abstimmung

Der Trager des jeweiligen Bauvorhabens hat die gesamte Planungsleistung fir sein
Vorhaben zu erbringen. Der Trager des jeweiligen Bauvorhabens hat insbesondere einen
Vorschlag zu erarbeiten und die Konfliktfreiheit hinsichtlich bestehender Leitungen,
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Einbauteile und sonstiger Anlagen (Stralenaussiasttung, Entwésserung, Strom, Gas,
Wasser, Femwirme, TK-Leitungen, Rohrschachiantagen, Baume etc) sowie die
Vereinbarkeit mit sonstigen wegebezogenen &ffentlichen und privaten Belangen (dazu néher
unten B.VL1) zu gewdhrleisten. Die Konflikifreineit zwischen Baumen und Leitungen sowie
oberirdischen Betriebsaniagen wird durch die unter C.VI1.2.2 und CVI.2.3 (unten S. 31 )
genannten Mindestabstinde gewdhrieistet. Die StraRenbahnunternehmen haben sich mit
den jeweiligen Eigentiimern oder Besitzemn abzustimmen Lind

Unbedenklichkeitsbestatigungen einzuholen.

Die in Wegenutzungsvertragen zwischen der Stadt und  StraBenbahnunternehimen

getroffenen Vereinbarungen zur Folgepflicht bleiben unberhrt.
3. Unbedenklichkeltspriffung

Alle  Straflenbahnunternehmen  sind  verpflichtet, auf Antrag eihes anderen
Strallenbahnunternehmens, Leitungstrégérs oder Konzessionshehmers die
Unbedenklichkeit eines Bauvorhabens zu priffen und ggf. Unbedenklichkeitsbestatigungen
auszustellen. Soweit die Stadt selbst Infrastrukturtrager ist, stellt die zustandige Stelle der
Stadt die Unbedenklichkeitsbestatigung aus.

Die Stadt kann die Unbedenkiichkeitsbestatigung fur Zwecke dieser ABB als erteilt ansehen.
Dies gilt insbesondere dann, wenn ein Leitungstrager oder ein Straflenbahnunternehmen
sich weigert, auf Antrag des Vorhabentrégers die Unbedenklichkeit zu prifen, wenn ein
Leitungstrager oder StraBenbahnunternehmen binnen eines Monats nach Zugéng des
Antrags nicht reagiert hat oder wenn er binnen angemessener Frist (in der Regel mindestens
ein Monat) das Prufergebnis nicht mitteili. Der Vorhabentrdger hat der Stadt die
BemUhungen zur Einholung der Unbedenklichkeitsbestéatigung nachzuweisen, indem er etwa
den Schriftverkehr vorlegt. Das zivilrechtliche Innenverhaltnis zwischen Vorhabentrager und
dem betroffenen Leitungstrager/Strafienbahnunternehmen bleibt unberihrt; es richtet sich
nach allgemeinen zivirechtlichen Grundsétzen. Die Stadt Gbernimmt insoweit . keine

Verantwortung.
Uniiberbriickbare Meinungsverschiedenheiten hinsichtlich der Unbedenklichkeit eines

Bauvorhabens sind im Verwaltungsrechisweg zwischen dem'Vorhabentréger und dem

betroffenen Leitungstrager/Stralienbahnunternehmen zu kléren.
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4, Letzientscheldungsbefugnis

Die Letztentscheidungsbefugnis Gber die Lage der Leitungen und sonstigen Betriebsanlagen
im StraBenraum (Leitungs- und Anlagenkoordination) liegt — vorbehaitlich verbindlicher
Festsetzungen eines etwaigen Planfeststeilungsbeschlusses, einer F’iangenehmigung oder
eines planfeststellungsersetzenden Bebauungsplans, die den hier getroffenen vertraglichen
Regelungen vorgehen — bei der Stadt, die hierbei die berechtigten Belange aller Beteiligten
berticksichtigt. Die Befugnisse der Technischen Aufsichisbehérde in ihvem Zusténdigkeits-

hereich bleiben unberiihrt.

5. Vorabstimmung vor Einleitung eines Zulassungsverfahrens liber den Bau

von Befriebsanlagen

Bedarf der Bau von Betriebsanlagen einer behdrdlichen Zulassung durch eine andere
Behérde als die Stadt Karlsruhe, verstdndigen sich Stadt und StraBenbahnuntemehmen'vor
Finleitung des Genehmigungsverfahrens Uber die Planung. Hierbei wird sichergestelit, dass
keine ungeldsten Konflikte mit anderen Nutzern der Verkehrswege und fiskalischen
Grundstiicke auf und unter der Erdoberfliche bestehen. Die Planung muss deshalb so
detailliert sein, dass die Konfliktfreiheit fir alle Beteiligten beurteilbar und losbar ist.
MaRgeblich ist allein die technische Machbarkeit; gestalterische Fragen sind hierbei nicht zu
klaren. Stadt und StraRenbahnunternehmen werden auch die Obrigen Betroffenen
(insbesondere Leitungstrager) in die Vorabstimmung einbeziehen, um Verzdgerungen und
Konflikte im Zulassungsverfahren und der Ausflhrungsplanung so weit wie moglich zu
vermeiden. Sofern dies die Stadt oder andere Betroffene zur Einschétzung ihrer Belange flr
erforderlich halten, erstelit das StraRenbahnunternehmen Entwirfe der Querschnittspléne,
die die Konfliktfreiheit hinsichtlich bestehénder Leitungen, Einbauteile und sonstiger Anlagen
(Strarsenausstaftung, Entwasserung, Strom, Gas, Wasser, Fernwérme, TK-Leitungen,
Rohrschachtanlagen etc.) gewahrleisten. Sobald sich Stadt und StraRenbahnunternehmen
(ber die Planung verstandigt und die betroffenen Leitungstrager bestatigt haben, dass die
Planung aus ihrer Sicht unbedenklich ist, kann das StraRenbahnunternehmen das
behordliche Zulassungsverfahren einleiten.

V. Dynamisches Jahresbauprogramim

1. Fortlaufende Meldung und Aktualisierung der Bauvorhaben
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Dis Siadi, die Stalenbabnuntarmehmen und alle Lefungstriger sind verpflichiot, alle
Bauvorhaben, die dffentliche Verkehrswege berGhren, fortlaufend und unverziiglich direkt in

BEM'einzupﬂegen. Anzugeben sind

— die betroffene(n) Stralle(n),

- die Art der Manahme;

— das zur Erlangung des Baurechis beabsichtigte Verfahren;
— der voraussichtliche Realisierungszeitraum;

— die voraussichtliche Nettodauer der Malinahme;

-3 die betroffene(n) Flache(n).
- Soweit bereits vorhanden, sollen zudem angegeben werden:

— die Person deas Bauleiters;
— die mbglichen Bauphasen,;
~» die méglichen verkehrlichen Auswirkungen,

— die Planunteriagen.
Alle Angaben sind laufend auf dem aktuellen Stand zu halten.
2. Bautechnische Koordination

Die Strallenbahnunternehmen sind (wie auch die Leitungstriager) verpflichtet, an einem
jahrlichen Prozess zur Abstimmung von Bau- und Instandhaltungsarbeiten (Jahresbau-
programm) aktiv mitzuwirken. Im Rahmen dieses Prozesses fordert die Stadt zunéchst die
Strallenbahnunternehmen auf, binnen angemessener, von der Stadt festgeiegfer Frist

folgende Angaben in BEM einzupflegen:

— Aktualisierung der bereits in BEM erfassten Maftnahmen;
—» Erfassung aller neuen MaRnahmen;, _
— Prifung und Erfassung von méglichen Koordinationsprojekten (Anschiuss an

Bauvorhaben anderer Leitungstréger, der Stadt oder sonstiger Baustellenverursacher).

Im Anschluss findet eine Besprechung des Jahresbauprogramms statt. Die Stadt erfasst alle
Anderungen, die sich aus der Besprechung ergeben, und teilt den Beteiligten mit, welche
ergdnzenden Informationen die Strallenbahnunternehmen _beibringen muUssen. Nach

Eingang der ergdnzenden Informationen legt die Stadt die Einzelprojekie und die
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koordinierten Projekte — mit Ausnahme des konkreten Ausfiihrungszeltraums - fest und teili

die Ergebnisse allen Beteiligten mit.

Die Strallenbahnunternehmen haben auch jenseits  des Jahresbauprogramms die
Moglichkeit, Projekte und den gewlinschten Ausfilhrungszeitraum zu melden. Die
Straflenbahnunternehmen sichern so weit wie moglich eine einmal jahrlich gebiindelte
Projekimeldung zu. Die Stadt fragt Betroffenheiten ab (entgegenstehende Projekie anderer
Infrastrukturtrager  /  Anschlussprojekte) und gibt  den  Strallenbahnunternehmen
Rockmeldung, ob das Projekt nach dem derzeitigen Kenntnisstand moglich ist. Die
F’%{Jckmélduﬁg erfolgt in der Regel innerhalb vorr zwei Monaten. Im Falle einer posiiiven
Rickmeldung berlicksichtigt die Stadt nachfolgend bei der weiteren Koordinierung der
Einzelprojekte die berechtigten Belange der Stralenbahnunternehmen insbesondere unter
Beachtung der Grundsiize des Gesetzes Uber die Planung, Organisation und Gestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) im rechtlich zuldssigen Rahmen. Hierzu
zahlt auch das Interesse der StraRenbahnunternehmen, im Rahmen des rechtlich Zuldssigen
so wenige Anderungen an den Projekten wie méglich vorzunehmen, well eine Anderung fur
diese aufgrund des fir den Betrieb notwendigen Vorlaufs mit erheblichen Schwierigkeiten
(Streckensperrung / Beeintréchtigung des Bahnverkehrs; verbindliche Aussage gegeniber
dem Aufgabentréger) verbunden ist.

3. Verkehrliche Koordination

Im Rahmen der dynamischen verkehrfichen Koordination (BauKo) prift die Stadt auf
Grundlage der FErgebnisse der bautechnischen Koordination die zu erwartenden
verkehrlichen Auswirkungen im Gesamtgeflige; dabei werden -auch andere Bauvorhaben
und Veranstaltungen berlicksichtigt. Die Prufung dient als Grundlage flr die zeitliche
Koordination der Projekte unter Berlicksichtigung und Abwagung aller betroffenen Belange.
Die Strafienbahnunternehmen sind verpflichtet,

— weitere Informationen, die zur Beurteilung der verkehriichen Auswirkungen erforderlich
sind {z. B. Bauzeit, Dimension der Baufelder, verkehrliche Auswirkungen in den
jeweiligen Bauphasen, belastbare Plane in Lage und Querschnitt), nachzureichen;

—s an den verkehrlichen Besprechungen teilzunehmen, _

— in den Arbeitskreisen ,Baukoordinierung" fir kiinftig absehbare Baustellenschwerpunkte

mitzuwirken.
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Die Ergebnisse der verkehrlichen Betrachtung werden alien Beteiligten mitgetaill. Sie sind
Grundlage fir die Aufbruchgenehmigung und Umsetzung der einzelnen Bau- und Instand-

haltungsarbeiten (dazu nachfoigend B.VI.).
VL Priifung einzelner Bau und Instandhaltungsarbeiten
1. Priifung durch die Stadt

Bau- und Instandhalfungsarbeiten, die die 6ffentlichen Verkehrswege berithren, werden vor
ihrer Durchfiihrung von der Stadt darauf Gberpriidt, ob sie die Ergebnisse der bautechnischen
und verkehrlichen Koordination beachten (siehe oben B.V.2 und B.V.3), die Planungs- und
Baugrundsétze wahren (siehe unten C.), nicht mit vorhandenen Leitungen und Anlagen der
Stadt oder Dritter kollidieren und auch sonst mit wegebezogenen offentlichen und privaten
Belangen vereinbar sind. Dies umfasst auch die Einpassung der Betriebsanlagen in den
offentlichen Raum  einschlieBlich ihrer Auswirkungen auf die Verkehrsftthrung (z.B.
Fahrstreifenverengung), Entwasserung sowie die Berlicksichtigung stédteplanerischer und
stadtgestalterischer Aspekie, soweit diese in einem sachlichen Zusammenhang mit der
Stralle stehen. Die Prifung durch die Stadt betrifft nur die wegerechtliche Zuldssigkeit in
diesem Sinne. Etwaige Duldungspflichten nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz bleiben
unberthrt. Die StraBenbahnunternehmen haben erfordetliche  offentlich-rechtiiche
Genehmigungen (insbesondere nach Personenbeférderungsrecht, Strailenverkehrsrecht,
Wasserrecht und Naturschutzrecht) und Zustimmungen Dritter selbstdndig und rechizeitig
einzuholen. Die Prifung durch die Stadt erfolgt in den nachstehend dargestellten

Genehmigungs- und Anzeigeverfahren.

2. Ge'nehfnigungs- und Anzeigepflichten

Bau- und Instandhaltungsarbeiten, die offentliche Verkehrswege berlhren, bedurfen einer
Genehmigung durch die Stadt (sog. Aufbruchgenehmigung als Sondernutzungserlaubnis).

Dies gilt insbesondere fir:

Neubau von Betriebsanlagen;

Aus-fUmbau von Betriebsanlagen;

N
N
—> Einbringung von betriebstechnischen Einrichtungen (z. B. Rohrgrindungen fir Maste);
— Gleis- und Weichenauswechslung in allen Varianten;

N

Leitungsbau im &ffentlichen Strallenraum,
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> Tempordgre  Uberbauungen (z. B Provisorische  Haltestellen,  provisorische

Fahrleitungsmaste einschliellich Fundamente).

Mit diesen Bau- und Instandhaitungsarbeiten darf erst nach Vorliegen der
Aufbruchgenehmigung begonnen werden.

Tagesbaustellen, die den Verkehrsfluss auf Hauptverkehrsstraflen beeintrdchtigen kdnnen,
bedirfen keiner Aufbruchgenehmigung. Sie sind der Stadt vorab anzuzeigen

(Instandhaltungsanzeige). Dies betiifft Instandhaltungsarbeiten auf folgenden Straflen und

Kreuzungen:

Girafle Yon Bis
Baumeistersiralle Rippurrer Stralle Ettlinger Stralle
Gartenstralle Steinhduserstralie Brauersirafle

Gymnasiumstrae B3

Gritzinger Stralke

Badener Stralle

Hermann-Billing-Strafle

Beiertheimer Allee

Ettlinger Strafte

Kaiserstrafle

Europaplatz

Miihlburger Tor

Kapellenstralle

Durlacher Tor

Mendelsohnplatz

Karlstralle Bahnhofstralle Beiertheimer Allee
Karl-Withelm-Stralle .Duriacher Tor Karl-Withelm-Platz
Moltkestralie Blucherstralle Hertzstralle
Rippurrer Strafle Wielandstralle Stuttgarter Strafie
Tivolfplatz Ettlinger Stralte

Schillerstrafte

Kaiseralles

Weinbrennerplatz

Sudetenstrafle

Reinmuthstralle

Pionierstfaf&e

Westliche Kriegsstralle

Weinbrenner Platz

Kihler Krug

Kreuzung

Brauerstrale / SUdendstralle

Brauerstrafe / Vorholzstralte

Brauerstralie f Garenstralle

Durlacher Allee / Abfahrt Bahnrhof Durlach

Durlacher Allee / Ernst-Friedrich-Stralle / Pforzheimer Strafle

Durlacher Allee / Tullastrae / Schlachthausstrafle / Betriebshdf

Durlacher Allee / Weinweg

Durlacher Tor
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Fbertstralie / Albtalbahnhof

Eheristralle / Brauerstralle

Ebertsiralie / Hirschstralle (Barbarossaplatz)

Ebertstrafie / Karistralle

Eckener Stralle / Daxlander Strafle

Eckener Strafte / Rheinhafenstralie

Eckener Strale / Rheinhafenstralle Ausschleifung

Entenfang

Ettlinger Allee / Am Rippurrer Schiof

Ettiinger Allee / NUrnberger Strafle

Eitlinger Stralte / Hermann-Billing-Strafle — Baumeisterstralle

Ettlinger Stralle / RUppurrer Strafle

Haid-und-Neu-Strafie / Hirtenweg

Haid-und-Neu-Stralie / Tullastralie

Honsellstralle / Kurzheckweg

Kaiserallee / Schillerstralle

Kaiserallee / Blicherstralle

Kaiserallee / GrashofstralBe

Kapellenstralle / Ludwig-Erhard-Allee

KarlstraRe / Kaiserstrale (Europaplaiz)

Karlstralle / Kriegsstralle

Karlstrafte / Mathystralie

Killisfeldstrale / Rommelstraie

Kithler Krug

L. 604 Theodor-Heuss-Allee / Albert-Schweizer-Strale (Europaschule)

Lameystrale / StarckstraRe / Honsellstrafte (Lameyplatz) -

Ludwig-Erhard-Allee / Abzweig Henriette-Oberm(ller-Strale

Ludwig-Erhard-Allee / Hennebergstraie

Ludwig-Erhard-Allee Durchfahrt Kreiset

Mendelsohnplatz (Fritz-Erler-Strafe / Kriegsstralle)

Moltkestrafle / Erzbergerstralle

Muhlburger Tor

Neureuter Strafle / Siemensallee

Ostring / Rintheimer StraBe / Mannheimer Strale

Pulverhausstrafte / Otto-Wels-Stralie

Queruhg Haid-und-Neu-Strafe in Héhe Hauptfriedhof / Helmertstrae
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Querung Haid-und-Neu-Strale in Hohe Technologiepark (Hirtenweg)

Cluerung Rheinhafenstralle / Daxlander Strale

Querung Zandhitle B3 / Schindweg

Rippurrer Strale / Baumeister Stral3e / Philipp-Reis-Strale

Tullastralte / Gerwigstralle

Tullastrale / Rintheimer Stralte

Weinbrennerplatz (Gartenstrafie)

Die Stadt kann die aufgefihrten Stralen und Kreuzungen auch grafisch in der
Stralendatenbank (BEM) darsiellen. |

Die Stadt kann weitere Stralen als HauptverkehrsstraBen qualifizieren. Dies ist dem

Straltenbahnunternehmen schriftlich mitzuteilen,
2.1 Aufbruchgenehmigung

Der Antrag auf Erteilung einer Aufbruchgenehmigung ist bei der Stadt in digitaler Form
einzureichen oder — auf Anordnung der Stadt — direkt in BEM einzupflegen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beizuflger:

— Betroffene Strafe;

~» Art der Mallnahme;

— Voraussichtlicher Realisierungszeitraum;

_» Beschreibung der Bauweise (z.B. bei Leitungsverlegungen: offen oder geschlossen);
N

Bauleiter mit Kontaktdaten.
Dem Antrag muss ein detaillierter Bestandsplan mit folgenden inhalten beigefiigt sein:

Lageplan der Bauausfihrung,

1

— gesamter Bestand im StraRenraum (insbesondere mit: Markierung, Fahrbahnrénder mit
Bordsteinen, Entwasserungseinrichtungen, Einbauteile, Signalaniagen; Rohrschacht-
anlagen),

— alle vorhandénen Ver- und Entsorgungsleitungen einschlieilich aller Hausanschluss-
leitungen im Bereich des Vorhabens;

— Grinanlagen und Baume (Art und Beschrieb);

— Bauweise (offen oder geschiossen),
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-3 Flurstiicknummern der durch die Trasse belegten Grundsiticke.

Soweit die Stadt nicht ausnahmsweise Querschnittsplane genehmigt hat (siehe oben B.IV.5),

ist des Weiteren anzugeben bzw. einzureichen:

- konflikifreier Trassenvorschlag (im Bestandsplan in rot eingezeichnet);

— Tiefenlage der geplanten Leitungen;

— Beil Querung vorhandener Leitungen, Einbauleile oder Betriebsanlagen und beengten
Verhéltnissen oder sonst kritischen Bereichen: Querschnitisplne im Malfistab 150 mit
mafistablicher Groflendarstellung  der Rohrguerschnitte und  der Abstéande  zu
vorhandenen Leitungen und Anfagen sowie der Tiefenlagen im Verhdltnis zur
Strallenoberfldche;

~» Bestdtigungen dritter  Eigentlimer vorhandener Leitungen, Einbauteile oder
Schienenanlagen, dass der Trassenvorschlag aus ihrer Sicht unbedenklich ist
(Unbedenklichkeitsbestatigungen); dies gilt nicht fir Hausanschlussleitungen der

Stadtentwésserung.

Auf die Erhebung der Leitungen (nicht jedoch auf die Beibringung der Unbedenklichkeits-
bescheinigungen) kann bei Instandhaltungsarbeiten verzichtet werden. Dies qilt

insbesondere in folgendem Fall:

— Schienenaustausch im Bahnkérper ohne zusétzliche Leitungen und Leerrohre

Die Stadt kann bestirrimen dass zusétzliche Unterlagen vorzulegen sind, die zur Beurteilung
erforderlich sind. Dies gilt insbesondere dann, wenn nach E:nschatzung der Stadt stadte-
planerische und stadtgestalterlsche Belange oder kritische Bereiche betroffen sind.

Die Stadt kann die Aufboruchgenehmigung unter Beifligung von Nebenstimmungen (entspre-
chend § 36 Abs. 2 LVwVIG) erteilen, die zum Schutz von Belangen erforderlich sind, die mit
der Wegenutzung in einem inneren Zusammenhang stehen (wegebezogene Beiange) Das
Straf&enbahnun’ternehmen hat die Nebenstimmungen zu beachten

2.2 Instandhaltungsanzeige

Die Instandhaltungsanzeige ist nach Madglichkeit drei Tage, spétestens einen Tag vor

Baubeginn in digitaler Form einzureichen oder — auf Anordnung der Stadt — direkt in BEM
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sinzupflegen. Die Stadt schafft die lizenzrechilichen Voraussetzungen hierfir. Sie hat u.a.

folgende Angaben zu enthalten:

—» Betroffene Strafle mit Hausnummer,

— Art der Malnahme,

— Voraussichtlicher Realisieruﬁgszeitraum;

— Bauleiter mit Kontaktdaten;

~-» Ausfithrendes Bauunternehimen mit Kontakidaten;

— Verantwortlicher fir Verkehrssicherung mit Kontakidaten.

Anzuwenden ist das von der Stadt vorgegebene Formblatt. Der Anzeige muss eine
zeichnerische Darsteliung der betroffenen Flache im Verkehrsraum beigefligt sein, sofern

dies zum Verstandnis erfordertich ist.

Die Stadt kann bestimmen, dass zuséizliche Unterlagen vorzulegen sind, die zur Beurteilung
erforderlich sind. Sie kanhn die zum Schutz wegebezogener Belange erforderlichen
Anordnungen treffen. Auf Grund besonderer Umstande im Einzelfall kann die Stadt

bestimmen, dass eine Auforuchgenehmigung erforderlich ist.

2.3 Eilbediirftige Malnahmen

Sofern Malnahmen zur Beseitigung von Stérungen oder Gefahren keinen Aufschub dulden,
ist eine vorherige Aufbruchgenehmigung oder Anzeige nicht erforderlich. Stattdessen ist ein
Aufbruchgenehmigungsantrag bzw. eine Anzeige unverziglich nachzureichen.

Vi Koordinierungsrunde

Zur gebindelten Behandlung von MaRnahmen, Vorhaben und Planungen, die der
Koordinierung bedurfen, findet regeiméRig — mindestens monatlich — eine Koordinierungs-
runde statt. Ort und Zeit werden rechtzeitig im Voraus von der Stadt festgelegt und bekannt
gegeben. Alle StralRenbahnunternehmen sind verpflichtet, an der Koordinierungsrunde der
Stadt teilzunehmen. Seitens der Stadt nehmen alle berlihrten Dienststellen teil.

VI, Biindelung von Bauvorhaben

1. Minimierung von StraRenaufbriichen
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Jede Aufgrabung  einer Verkehrsflache beeintrachtigt  die  Lagerungsdichte, die
Schichtenfolge und den Schichienverbund der Verkehrsflachenbefestigung sowie den
Verkehr und die Anlieger. Alle Strallenbahnunternehmen und die Stadt selbst sind — wie
auch die Leitungstrager — daher verpflichtet, notwendige Strallenaufbriiche durch Biindelung

ihrer Vorhaben zu minimieren.
2, Anschiuss an Bauvorhaben

Alle Strafenbahnunternehmen haben im Rahmen des dynamischen Jahresbauprogramms
die Moglichkeit und die Pfiichi, sich an andere Bauvorhaben im Sinne der Koordinierung
anzuschiieflen. Die Stadt gibt vor der Durchfilhrung jeder stédtischen Baumatinahme im
offentlichen Verkehrsraum nochmals einen Hinweis an alle Stralenbahnuniernehmen, um
Anschiussmoglichkeiten an das jeweilige Bauvorhaben aufzuzeigen (Benachrichtigungs-
verfahren).

3. Aufgrabungssperre

Wird ein 6ffe'ntiich.er Verkehrsweg aufgegraben, darf der betroffene Bereich — vorbehaltlich
entgegenstehender Regelungen aus einem etwaigen Planfeststellungsbeschiuss oder einer
Plangenehmigung - grundsatzfich frihestens vier Jahre nach Abschluss der Wieder-
herstellungsmafnahmen wieder aufgegraben werden (Aufgrabungssperre). Dies gilt nicht
bei Vorhaben, die nur durch Aufgrabung des 6ffentlichen Verkehrswegs umgesetzt werden
kénnen, und deren Durchf[‘;hrung' keinen Aufschub duldet (Gefahr im Verzug) oder deren
Notwendigkeit nicht vorhersehbar war, so dass eine Anschlussmoglichkeit geméan B.VIIN.2
tatséchiiéh nicht bestanden hat.

IX. Bauausfiihrung
1. Sicherung von Leitungen und Anlagen

Alle StraRenbahnunternehmen sowie die Stadt selbst sind bei Bau- und
Instandhaltungsarbeiten. im Bereich der offentlichen Verkehrswege wechselseitig zur
Riicksichtnahme verpflichtet. Fremde Leitungen und Anlagen sind nach den Angaben des
jeweiligen Eigentimers zu sichern, zu schitzen und gegebenenfails wiederherzustellen. Der
jeweilige Eigentiimer ist bei Arbeiten, die seine Anlagen beeintrachtigen kénnten, méglichst
friihzeitig . zu unterrichten, sofern nicht besondere Umsténde ein soforfiges Handeln

erforderlich machen; in diesem Fall ist die Unterrichtung umgehend nachzuholen.
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Die Htadt kann die im Einzelfall zum Schutz vorhandener Leitungen, Anlagen, Baume und
Grinflachen erforderlichen Anordnungen treffen. Dies kann bereits im Zuge der Priifung von
Bau- und Instandhaltungsarbeiten nach B.VI. oder — insbesondere dann, wenn nach der
Prifung der Bau- und Instandhaltungsvorhaben nach B.VI. neue Aspekte erkennbar werden
— auch nachtréglich erfolgen. Haben sich Stadt und StraRenbahnunternehmen vor Einleitung
eines Genehmigungsverfahrens nach MaRlgabe von B.IV.5 (iber die Planung verstéandigt,
kann eine davon abweichende Anordnung nur erfolgen, wenn ein wichtiger Grund hierfir
vorliegt. Die Stadt kann erforderlichenfalls besonders schonende BauausfUhrungsverfahren
oder Schutzvorkehrungen vorschreiben, Die berechtigten Belange des fir die
BavausfUhrung verantwortlichen Strallenbahnunternehmens werden berlicksichtigt. Die sich
aus den Anordnungen ergebenden Kosten hat grundsatzlich das fir die BaususfUhrung
verantwortliche Strallenbahnunternehmen zu tragen. Die haftungsrechtliche Verantwortung
der Stadt far etwaige Pflichtverletzungen nach den allgemeinen blrgerlich-rechtlichen
Grundsatzen (§§ 280 ff. BGB) und den Regelungen des jeweiligen Wegenutzungsvertrags
bleibt unberihrt.

2. Schutz der éffentlichen Verkehrswege, der Anlieger und des Verkehrs

Die Bau- und Instandhaltungsarbeiten sind so durchzufihren, dass die Sicherheit nicht und
die Leichtigkeit des Verkehrs in mdglichst geringem Umfang beeintrachtigt werden. Durch
die Bau- und Instandhaitungsarbeiten dirfen Zugdnge zu angrenzenden Grundsticken
sowie der Anliegerverkehr nicht mehr als unvermeidbar beschrankt werden. Die Anlieger der
betroffenen Grundstlicke sind rechizeitig vor Mainahmenbeginn 2u unterrichten.

Das StraBenbahnunternehmen wird auf eigene Kosien alle zum Schutz der dffentlichen
Verkehrswege und des Strallenverkehrs erforderlichen Vorkehrungen treffen, insbesondere
die Baustelle unter Beachtung der Auflagen der Stadt absperren und kennzeichnen. Auf

Verlangen der Stadt organisiert das Straflenbahnunternehmen einen Ortstermin.

Wahrend der Durchfiihrung der MaRnahme bis zur Abnahme bzw. — bei MaRnahmen, die
lediglich der Instandhaltungsanzeige bedirfen - bis zum Zugang der Fertigstellungs-
bestatigung des StraRenbahnunternehmens bei &er Stadt Gbernimmt das Stralenbahn-
unternehmen die Verkehrssicherungspflicht. Alternativ kann das Strallenbahnunternehmen
das von ihm beauftragte Bauunternehmen mit der Ubernahme der Verkehrssicherungspflicht

beauftragen.
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3. Wiederherstellung von Verkehrswegen und Anlagen

Nach Abschluss von Bau- und Instandhaltungsarbeiten des Strallenbahnunternehmens im
Bereich der Sffentlichen Verkehrswege hat das StraBenbahnunternehmen die betroffenen
Verkehrswege und Anlagen der Stadt (einschliellich Einbauten, Lichtsignalanlagen,
Indukiionsschieifen, Markierungen, Beschilderungen, Grinflachen etc.) nach Mafgabe der
allgemeinen anerkannten Regeln der Technik wieder in den urspringlichen Zustand odet,
soweit mit der Stadt besondere Festiegungen vereinbart wurden, in den verainbarten
Zustand zu versetzen. Die Stadt kann hierzu — ggf. bereits im Zuge der Vorhabenprifung
nach B.V!, — Anordnungen freffen. Die Arbeiten diirfen nur von einer qualifizierten Fachfirma

ausgefihrt werden,

Im Fall der Bundelung von Bau- und Instandhaltungsvorhaben nach B.VIIl. ohne Betelligung
der Stadt stimmen die Beteiligten mit der Stadt ab, wer ftir die Wiederherstellung nach B.X.3

verantwortlich zeichnet.

Die Stadt ist berechtigt, die Wiederherstellung der betroffenen Verkehrswege und Anlagen
ganz oder teilweise selbst zu Ubernehmen. Das Straenbahnunternehmen hat in diesem Fall
der Stadt die Wiederherstellungskosten maximal in der Héhe zu erstatten, in der diese
Kosten bei der Wiederherstellung durch das Stralenbahnunternehmen selbst anfallen
wirrden. Im Fall geblndelter Bau- und Instandhaltungsvorhaben nach B.VIIL hat jeder
Beteiligte den Anteil der Wiederherstellungskosten, die auf seine Malnahme entfallen, zu

erstatten. Der Kostenanteil wird nach den Regelin der Technik bestimmt.

Das StraBenbahnunternehmen teilt der Stadt die Fertigstellung der Bau- oder
Instandhaltungsarbeit schriftlich mit. Bau- und Instandhaltungsarbeiten, die einer Aufbruch-
genehmigung bedtrfen, bedirfen der Abnahme -durch die Stadt. Hierzu wird ein
gemeinsamer Abnahmetermin vereinbart. Die Ergebnisse werden protokoliert. Die Stadt
nimmi die Bau- und Instandhaltungsarbeit nur ab und Ubernimmt die
Verkehrssicherungspflicht nur (wieder) auf sich, wenn keine wesentlichen Méangel im Sinne
der VOB/B erkennbar sind. Festgestellte Mangel sind vom StraRenbahnunternehmen
unverzﬂglich' auf eigene Kosten zu beseitigen. Die Stadt setzt hierzu eine angemessene
Frist. Bei wesentlichen Mangeln findet nach deren Beseitigung eine Nachabnahme statt. Im
Fall des Verzugs ist die Stadt berechtigt, die Méngel auf Kosten des Vorhabentragers
beseitigen zu lassen. Etwaige Schadensersatzanspriiche der Stadt bleiben unberthrt.
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Der Anspruch der Stadt auf Wiederherstellung des urspringlichen Zustands, der Angpruch
auf Erstattung der Wiederherstellungskosten und der Anspruch auf Beseitigung von Mangeln
varjghren jewells in funf Jahren. Die Frist beginnt beziiglich des Anspruchs der Stadt auf
Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands und des Anspruchs auf Erstattung der
Wiederherstellungskosten mit der Einstellung der Bau- und Instandhaftungsarbeiten. Die
Verjahrung der Anspriiche, die sich aus einer mangelhaften Wiederherstellung ergeben,
beginnt mit der Abnahme oder ~ bei MaRnahmen, die keiner Abnahme bediirfen — mit dem
7Zugang der Anzeige der Fertigstellung der Bau- und instandhaltungsarbeiten bei der Stadt.
Sechs Monate vor Ablauf der Gewahrleistungsfrist ist auf Veriangen der Stadt eine

gemeinsame Besichiigung der wiederhergestellten Verkehrswege, Grundstlicke und Anlagen

durchzuithren.
4, information
4.1 BVl

Jedes Straflenbahnunternehmen ist verpﬂichtet, an einem von der Stadt definierten
Mailsystem teilzunehmen, Uber das wesentliche Informationen zum Ablauf der Bau- und
Instandhaltungsarbeiten standardisiert weitergegeben werden

(Baustelienverkehrsinformations-Mail — BV1). insbesondere sind anzugeben:
Empfanger,

-

. — Vorgangsbezeichnung aus BEM;
—s Beginn und Ende der Bau- und/oder Instandhaltungsarbeit, ggf. Bauphasenwechsel;
.._>

Kontakidaten der Verantwortlichen.

Weitere Details werden von der Stadt unter Beachtung der VerhaltnismaRigkeit fesigelegt

und fortgeschrieben.

4.2 Anliegerinformation

Die StraRenbahnunternehmen sind verpflichtet, die von einem Bau- oder
Instandhaitungsvorhaben betroffenen Anlieger rechtzeitig in einem von der Stadt definierten,

standardisierten Format zu informieren. Die Stadt kann dieses Format an geénderte

Erfordernisse anpassen.
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4.3 information der Offentlichkeit

Die Stadt unterrichtet die Offentlichkeit Uber' die Bau- und Instandhaltungsvorhaben, die die
Stadt  selbst, die Straflenbahnunternehmen . oder Leitungstrager im  dffentlichen
Verkehrsraum durchfithren. Dies erfolgt iber ein zentrales, internetgestitztes Mobilitatsportal
und Uber mobile Softwareapplikationen (,,Ap'ps"). Dort werden die Mallinahme samt Dauer
und verkehrlicher Auswirkung sowie der Bauherr und eine qualifizierte Kontakiméglichkeit for
weitere [nformationen aufgefUhrt. Das  Stralenbahnunternehmen stelll der Stadt die
notwendigen Informationen Ober BEM zur Verfigung und benennt eine Kontakimdglichkeit
fir Riickfragen aus der Offentfichkeit. Die Stadt kann das Informationssystem an geénderte

Erfordernisse anpassen,
) ¢ Digitale Streckenkontrolle der Stadt

Hat die Stadt das Straflenbahnunternehmen auf die Notwendigkeit von instandhaltungs-
mafinahmen wegen Mangeln am Fahrbahnbelag innerhalb der Gleiszone im
straflenbindigen Bahnkbrper Uber BEM (mobile Geréte) (digitale Streckénkontrot!e)
hingewiesen, teilt das Stralenbahnunternehmen der Stadt die Behebung des Mangels und
die Fertigstellung der Instandhaltungsarbeiten mit. Die Nachricht an die Stadt erfolgt
wiederum Uber BEM {vgl. oben B.1l.} nach ndherer MaRgabe der Stadi. Die Abnahmepflicht
nach B.IX.3 erstreckt sich hierauf nichl. Die Pilicht zur Instandhaltungsanzeige nach VL2
bleibt unberihrt.

C. Planungs- und Baugrundsitze

I Aligemeines

Die StraRenbahnunternehmen haben ihre Betriebsanlagen im Einvernehmen mit der Stadt
nach den jeweils glitigen, aligemein anerkannten Regeln der Technik und Vorschriften so zu
planen, dass die Offentlichen Verkehrsflachen einschlieBlich der dazugehdrigen
Einrichtungen (z.B. Verkehrszeichen, Signalanlagen, Verkehrshauwerke, Bdume) sowie die

offentlichen Abwasseraniagen mdglichst wenig beeintrachiigt werden.

Ik . Tiefe der Gleisanlagen
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Die Gleisanlagen in den dffentlichen Verkehrswegen dirfen regelmaRig nicht tiefer als 1,0 m
(gemessen von der Gleisoberkanie) in den Straflenuntergrund gebaut werden. Grollere

Tiefenlagen bis 1,20 m sind im Einzelfall nach Malgabe des Konzessionsvertrags zulassig.
lE. Verieguﬂg von Leitungen

Die StraRenbahnunternehmen difen Rohrschachtaniagen, Eleldrizitts- und Telekommu-
nikationsleitungen einschlieBlich Steuerungskabel und Leerrohren nur unterhalb  der
Gleiszone variegen. Sie dirfen nicht in anderen Bereichen der Fahrbahn verlegt werden,
Ausgenommen sind Ein- und Ausfadelungen, die mindestens mit einer Uberdeckung von
1,0 m im Verkehrsraum zu verlegen sind. Ausnahmen sind moglich, sofern und soweit dies

der Konzessionsvertrag zuldsst.

Sollen Leitungen quer zur Stralke verlegt werden — insbesondere im Bereich von Kreuzungen
—, sind die Baumalinahmen in geschlossener Bauweise auszufQhren, sofern nicht im
Einzelfall die geschlossene Bauweise technisch unmdoglich ist oder mit der geschlossenen

Bauweise im Einzelfall unzumutbar hohe Mehrkosten verbunden sind.
v, Betriebsanlagen

Bau, Betrieb und Linienfihrung sind so durchzufiinren, dass die Sicherheit des Verkehrs
nicht und die Leichtigkeit des Verkehrs maglichst wenig beeintréchtigt werden. Die Stadt
kann im Einzelfall Vorgaben machen. Auf das Strallenbild ist angemessene Ricksicht zu
nehmen. Oberirdische Betriebsanlagen sind regelmaBig zu reinigen. Rechiswidrige Parolen

auf oberirdischen Betriebsanlagen sind unverzuglich zu beseitigen.
V. Stiligelegte Anlagen
1. Entfernung von Betriebsanlagen

Betriebsanlagen, die sich im Bereich dffentlicher Verkehrswege befinden, sind vollstandig zu
entfernen, sobald und soweit der Betrieb eingestellt wird oder die Betriebsanlagen dauerhaft
nicht mehr fur den Betrieb genutzt werden (Stilllegung); die offentlichen Verkehrswege sind
in Abstimmung mit der Stadt in einen ordnungsgemé&Ren Zustand zu bringen. Die Stadt kann
Ausnahmen zulassen. Wird nach Zulassung einer Ausnéhme die Beseitigung der Anlage
erforderlich, so kann sie auch von der Stadt durchgefuhrt werden; das Strafenbahn-

untefnehmen erstattet die Kosten.
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2. Mehrkosten und Haftung
Mehrkosten, die der Stadt durch stiligelegte und nicht entfernte Betriebsanlagen entstehen —
inshesondere durch zusatzlich erforderliche Sicherungsmafinahmen bei der Durchfiihrung

von stédtischen BaumaBnahmen — tragt das Straflenbahnunternehmen.

Die haftungsrechtliche Veraniwortung fir die Belassung atil'igelegter Betriebsanlagen im

Strallenraum liegt beim jeweiligen Strallenbahnunternehmen.
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3. Dokumentation stillgelegter Betriebsaniagen

Das Stralenbahnunternehmen hat Ari und Lage stiligelegter und ausnahmsweise nicht
entfernter Betriebsanlagen digital zu dokumentieren. Die Dokumentation ist der Stadt im

Rahmen des Datenaustausches (B.Ill) zu (iberlassen.
Vi, Verkehrsgeiin
1. Interessenlage

Straldenbiume und Grinftiachen erflilien im dffentlichen Strallenraum wichtige 8kologische,
stadiebauliche und stadigestalterische Funktionen. Die Raumbediirfnisse der Pflanzen -
insbesondere die der Wurzeln von Stralenbidumen — kiénnen jedoch in Konfliki mit den
Betriebsanlagen geraten. Bau- und Instandhaltungsarbeiten im Bereich von Biumen kdnnen
mift Mehraufwand verbunden sein. Die nachfolgenden Bestimmungen dienen dazu,
Konflikten  und Schéden vorzubeugen und den  Mehraufwand  fir  die

Strallenbahnunternehmen zu begrenzen.
2. Aligemeing Grundsiifze
2.1 Riicksichtnahme- und Kooperationsgebot

Die Stadt — als Eigentiimerin der Standortgrundstiicke von Straenbdumen - und die
StraBenbahnunternehmen sind wechselseitig zur Ricksichinahme auf die (Nutzungs-)
Interessen des jeweils anderen verpflichtet. Sie werden unter Beachtung des jeweils
geltenden  objektiven Naturschutzrechts  einschlieflich  der jeweils  geltenden
Baumschutzsatzung der Stadt kooperieren, um ein mdglichst konflikifreies Nebeneinander

von Verkehrsgrin - insbesondere von StraBenbdumen - und Betriebsanlagen zu
erméglichen.
2.2 Mindestabstinde unterirdisch

Zur Konfliktvermeidung sind in der Regel Mindestabsténde zwischen Leitungen und B&umen

einzuhakten, Die Mindestabstéande betragen:

— 2,5 m zwischen unterirdischen Versorgungsleitungen (fur Strom, Gas, Wasser, Warme

und Telekommunikation) und Bdumen,
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-y 3,5 m zwischen Abwasserkandlen und Biumen,

Mafigeblich ist jeweils der horizontale Abstand zwischen der Stammachse und der

Aullenhaut der Versorgungsleitung bzw. des Abwasserkanals.

Zwischen sonstigen unterirdischen Betriebsanlagen und Baumen ist grundséatziich ein
Mindestabstand von 2,5 m einzuhalten. Diese Mindestabstinde dienen der Gewdahrieistung
der Konfliktfreiheit (vgl. oben B.IV.2).

2.3 Mindesiabstéinde oberlvdisch

Auch zwischen oberirdischen Betriebsanlagen und Baumen sind Mindestabstande zur

Konflikivermeidung einzuhalten. Die Mindestabsténde betragen:
-» 2,5 m zwischen Gleisachse und Kronentraufe der Baume.,
Diese Mindestabstinde dienen der Gewidhrleistung der Konflikifreiheit {vgl. oben B.IV.2).

Hinsichtlich der Einzelheiten stimmen sich die Stadt und das Strallenbahnunternehmen ab.

Dée Abstimmung erfolgt in Form von abgestimmien Querschnitten.
2.4 Vorsorge- und Schutzmalnahmen

Die Stadt kann Standards fir Vorsorge- und Schutzmafinahmen, insbesondere fir
Wurze!bar}'ierén, festlegen. Sie stellt den StralBenbahnunternehmen die notwendigen Anga-
ben und Unter!ageh zur Verfugung. Uber .die im Einzelfall zweckmafigen Vorsorge- und
Schutzmafinahmen stimmen sich Stadt und Stralenbahnunternehmen ab. Die Umsetzung
der MaBnahmen obliegt bei AusfGhrung von Arbeiten an und im Zusammenhang mit den
Befriebsanlagen im Bereich vorhandener oder geplanter Baume (0) dem Straflenbahn-
unternehmen, bei Baumpflanzungen im Bereich vorhandener oder ge'pianter Betriebs-
anlagen (C.VI.4) der Stadt. Bei der erstmaligen Bebauung von Gebieten, insbesondere bei
der Umsetzung von Bebauungspldnen (C.V1.5), soll die Umsetzung von Schufz- und
Vorsorgemalinahmen durch denjenigen erfolgen, der den geringsten Mehraufwand hat; die

Kosten werden halftig geteiit.
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5. Arbeiten an Betriehsaniagen im Bereich vorhandensy oder geplanter

Baume
3.1 Feststellung der Betroffenheit von Biumen oder Griinfiichen

Jedes Strallenbahnunternehmen untersuéht bei der Planung und vor der Durchftinrung von
Bau- und Instandhaltungsarbeiten an und im Zusammenhang mit Betriebsanlagen, ob
Baume oder Grinftachen von der geplanten Mafinahme bestroffen sein kdnnen. Das isi
insbesondere der Fall, wenn

— Arbeiten aullerhalb der Fahrbahn im Strallenbegleitgriin durchgefiihrt werden;

— Arbeiten auferhalb der Fahrbahn im Bereich der Krone vorhandener oder geplanter
Strallenbaume (im ausgewachsenen Zustand) zuziglich eines Radius von 1.5 m
durchgefiihri werden,

—» Arbeiten im Bereich besonderer oder unabhingiger Bahnkdrper durchgefiihit werden und

Wurzeleinwuchs erkennbar ist.

Zur Feststellung der Betroffenheit von Bdumen oder Grinflachen erhebt das Straenbahn-
unternehmen die vorhandenen oder geplanten Baume sowie die Abgrenzungen der Baum-
scheiben und Grinflachen. Die Stadt stellt dem StraBenbahnunternehmen auf Anfrage die

erforderlichen, bei ihr vorhandenen Informationen zur Verflgung.
3.2 Abstimmung mit der Stadt im Rahmen der Planung

Sind Baume oder Grinflachen betroffen, stimmt das Straflenbahnunternehmen die Planung
seines Bau- oder Instandhaltungsvorhabens - mdglichst vor der Anmeldung der
MaBnahmen in BEM — mit der Stadt ab. Es Ubermittelt der Stadt Pline mit der Darstellung

der vorhandenen und geplanten Zah! und Lage unterirdischer Anlagen,

—

— der Breite, Tiefe und Héhe der Anlagen;

— der Lage und des Maltes von Baustralien sowie
4>

der vorhandenen und (soweit bekannt) geplanten Baume.

Die Stadt stellt den Ist-Zustand der betroffenen Baume fest und dokumentiert diesen.
Bestehen Anhaltspunkte dafir, dass der Baum nicht standsicher ist oder die Standsicherheit
durch die geplanten MaRnahmen gefahrdet werden kénnte, untersucht und dokumentiert die
Stadt auch die Standsicherheit.
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Das Strallenbahnunternehimen und die Stadt stimmen die Planung einschliellich der im
Einzelfall erforderlichen Vorsorge- und Schutzmafllnahmen geméfl den nachfolgenden
Bestimmungen ab. Soweit erforderiich, wird eine gemeinsame Trassenbegehung durch-

gefahrt. Die Unterschreitung der Mindestabstéinde ist nur ausnahmsweise zuldssig, wenn

— alternative Trassen nicht maglich oder wirtschaftlich unzumutbar sind und
-+ arhebliche Besintrachtigungen der betroffenen  Baume durch Vorsorge- und

Schutzmafinahmen verhindert werden kénnen.

Sollen Malnahmen in Grinflachen durchgefihit werden, stimmen Straflenbahnunternehmen
und Stadt die Wiederherstellung bereits vor Durchfilhrung der Bau- oder Instandhaltungs-
maflinahme ab.

3.3 Schonende Bauausﬁiﬁmﬂg

Bei der Durchfiihrung von Bau- und lnstandhaﬁungs'maﬁnahmen sind die Vorgaben der
jeweils glltigen Baumschutzsatzung und der jeweils glltigen anerkannten Regeln der
Technik (derzeit: RAS-LP 4 und DIN 18920) einzuhalten. Danach gilt derzeit insbesondere:

— Grabérbeiten im Wurzelbereich unter der Baumkrone dlrfen nur in Handarbeit oder mit
Sauggeréten ausgefuhit werden, soweit nicht im Einzelfall andere Vorgehensweisen
vertraglich sind und von der Stadt zugelassen werden. Sofern diese Vorgaben bei
Bauarbeiten auBerhalb des Mindestabstands nach Ziff. 2.2 (derzeit 2,50 m bei unter-
irdischen Versorgungsleitungen) zum Tragen kommen, werden die fir diese Mallnahmen
anfallenden zusatzlichen Kosten hdlftig zwischen der Stadt und dem Strallenbahnunter-
nehmen geteilt. Das Stralenbahnunternehmen Ubermittelt der Stadt nach Méglichkeit vor
der Durchfihrung der Grabarbeiten eine Schétzung der voraussichifich anfallenden
Zusatzkosten.

— st Wurzeleinwuchs vor Durchfihrung der Bau- bzw. Instandhaltungsmafinahme
erkennbar, stimmt das Stral&enbahnunfernehmen die erforderiichen Schuizmalinahmen
mit der Stadt bereits bei der Planung der MalRnahme ab.

— Werden beim Einbau von unterirdischen Betriebsanlagen unvorhergesehene
MaBnahmen im Wurzelbereich erforderlich, ist dies der Stadt unverziiglich mitzuteilen
und mit der Stadt abzustimmen.
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3.4 Eingriffe in den Baumbestand

Strallenbahnunternehmen dirfen in den Baumbestand, das Erscheinungsbild oder die
natlirlichen Funktionen eines Baumes nur eingreifen, wenn die rechtlichen Voraussetzungen
-~ hamentlich die nach § 3 der Baumschutzsatzung erforderliche Erlaubnis — vorliegen. Dies

- betiifft namentlich Entlastungsschnitte, Astentfernungen oder Baumfallungen.

Die Befdrderung von Personen mit Strallenbahnen ist ein Belang von (berragendem
offentlichern Interesse. Die Stadt kann daher dann, wenn eine ausreichende Verkehrs-
bedienung auf anderem Weg nicht oder nur unter unverhaltnismabiger Erschwerung gewdahr-
leistet werden kann und nicht besondere Umsténde des Einzelfalls vorliegen, eine Erlaubnis
hach der Baumschutzsatzung fiir notwendige Eingiiffe in den Baumbestand, das
Erschemuhgsbifd oder die natiirfichen Funktionen eines Baumes nach der Baumschutz-
satzung - ggf. unter Beifigung von Nebenbestimmungen - erteilen. Das ist in der Regel der

Fall, wenn

—~» eine Betriebsanlage die Mindestabstande zu einem bestehenden Baum nicht einhélt oder
der Eingriff sonst zur Gewdhrleistung eines sicheren und ordnungsgeméfien Betriebs
erforderlich ist (z.B. Sicht auf Signalgeber),

— eine alternative, die Mindestabstinde wahrende Verortung der Betriebsanlagen nicht
méglich oder wirtschaftlich unzumutbar ist und

—» SchutzmaBnahmen zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen der betroffenen

Bédume nicht méglich oder wirtschaftlich unzumutbar sind.

Uber die Anordnung von Ersatzpflanzungen entscheidet die Stadt nach MaRgabe der
Baumschutzsatzung. Genehmigungs- und Erlaubnisvorbehalte nach Landes- oder

Bundesnaturschutzrecht bleiben unber(ihrt.

Bei nicht geplanten, unaufschiebbaren Reparaturarbeiten (z. B. bei Havarien oder
Storungsfalien) ist das StraRenbahnunternehmen zur Abwendung unmitielbar drohender
Gefahren fir Personen und Sachen sowie zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbedienung
ohne vorherige Erlaubnis berechtigt, notwendige Eingriffe in Baumbestande vorzunehmen.
Dies gilt auch zur Erhaltung der sicherheitstechnisch notwendigen Lichtraumprofile und
Sichtbeziehungen insbesondere an Bahnibergédngen und Sighalen. Die Stadt ist

unverziglich zu unterrichten.
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4, Bauwmpilanzungen i Bereich vorhandener oder geplanter Betriebsanlagen

Beabsichtigt die Stadt, Baumpflanzungen (Neu- oder Nachpflanzungen) vorzunehmen, so
verfahe sie wie folgt: '

4.1 Uniersuchung moglicher Auswirkungen

Die  Stadt  untersucht  mdgliche  Auswirkungen — auf vorhandene oder geplante
Betriebsanlagen. Mogliche Auswirkungen sind anzunehmen, wenn sich die Betriebsaniagen
im Bereich der Krone eines Baums (im ausgewachsenen Zustand) zuziglich eines Radius
von 1,5m befinden wilrden. Zur {}bez_“pru‘fazng erhebt die Stadt den Bestand der
Betriebsanlagen sowie die Ober BEM gemeldeten Bau- und Instandhaliungsvorhaben. Die
Strallenbahnunternehmen stellen der Stadt Auskiinfie Ober Betriebsanlagen einschlieftlich
vorhandener Pldne kostenfrei zur VerfUgung. Soweit erforderlich, fuhit die Stadt in
Abstimmung mit den Stralenbahnunternehmen geeignete MaRinahmen durch, um die Lage
von unterirdischen Betriebsanlagen (z.B. Rohrleitungen) festzustelien (z. B. Erstellung von
Suchschlitzen). Auf Grundlage der Untersuchungsergebnisse legt die Stadt die

Baumstandorte fest.
4.2 Information der Straf&enbahnuntemehmen

Sind gemal CVi4.1 Auswirkungen auf Betriebsanlagen mdglich, informiert die Stadt die
betroffenen Straflenbahnunternehmen. Sie

— {bermittelt den StraBenbahnunternehmen einen Lageplan, in dem die geplanten
Baumstandorte, die Abmessungen der Pflanzgruben sowie die Kronen mit Kreisringen
von 25 m und 3,5 m Radius angegeben sind, so dass erkennbar ist, ob die
Mindestabstande (C.Vi.2.2 und 2.3, 8. 31 {.) eingehalten sind;

~> macht Angaben zur Wachstumsprognose fiir die Baumkronen und zum Wurzeltypus.
4.3 Abstimmung mit den Stralenbahnunternehmen iiber Schutzmafinahmen

Auf Grundiage der Ubermittelten Informationen stimmen sich die Stadt und die betroffenen
Strallenbahnunternehmen Uber Art und Umfang von Matnahmen ab, die zum Schuiz der
tangierten Betriebsanlagen ergriffen werden sollen. Auf Wunsch der Stadt oder der
Strallenbahnunternehmen findet eine gemeinsame Begehung der Betriebsanlagen statt. Die
Abstimmung soll méglichst vor der Anmeldung in BEM stattfinden.
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4.4 Unterschrettung der Mindestabstinde

Die Stadt wird keine Baumpflanzungen vornehmen, die die Sicherheit oder
OrdnungsmaRigkeit des Bahnbetriebs gefahrden. Dies ist insbesondere der Fall, wenn durch
die Pflanzung die Sicht auf Signale, Aufstellfldachen oder Verkehrszeichen beeintrachtigt ist
oder die Gefahr besteht, dass die Pflanzung in das Lichiraumprofil der Bahn ragt oder

elektrisch aktive Teile der Fahrstromversorgung berithrt.

Die Mindestabstande (C.VL2.2 und 2.3, 8. 31 f) kinnen ausnahmsweise unterschritien

warden, weann

— die Mindestabsténde weder durch Verschiebung von Betriehsantagen noch durch
Verschiebung von Baumstandorien eingehalten werden kénnen und |

— die betroffenen StraBenbahnunternehmen zustimmen. Die Stadt stimmt sich mit den
Stralenbahnunternehmen (iber den Einbau von Wurzelbarrieren und / oder die zeitlich

vorgezogene Sanierung, die Auswechslung oder Umlegung von Betriebsanlagen ab.

Ist vor der Pflanzung eines Bauimes absehbar, dass spétere Arbeiten an Betriebsanlagen
nicht ohne Eingriffe in den Wurzel- und Kronenbereich des Baumes méglich sein werden,
kann die Stadt fOr den Fall, dass

— Arbeiten an Betriebsanlagen unabdingbar sind und

— nur bet einer Fallung des Baumes dufohgefﬁhrt werden kdnnen

~ bereits im Rahmen der Abstimmung mit dem StraBenbahnunternehmen Uber die Pflanzung
des Baums eine Genehmigung der notwendigen Eingriffe in den Baumbestand unter dem
Vorbehalt zusagen, dass

—» die Erteilung der Genehmigung nach den zum Genehmigungszeitounkt geltenden
rechilichen Vorgaben zulassig ist und
~» bei der gebotenen Ermessensausiibung keine besonderen Gesichtspunkte auftreten, die

der Enteilung der Genehmigung entgegenstehen.

Eine entsprechende Zusage wird im Baumkataster der Stadt dokumentiert.
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a.h Verhditnds zur Folgepflicht

Die allgemeine Folgepflicht der Stralenbahnunternehmen nach dem jeweiligen
Wegenutzungsvertrag bleibt unberiihrt: Fihrt die Stadt die Pflanzung von Baumen im
Rahmen von groferen Mafnahmen durch, die im dffentlichen Interesse Hegen und die
Veranderungen am StralBenkdrper beinhalten, missen die StraBenbahnunternehmen auf
Verlangen der Stadt nach Maflgabe des jeweils giltigen Wegenutzungsvertrags ihre

Betriebsanlagen verlegen,
4.6 Ausheben der Pflanzgruben

Beim Ausheben der Pflanzgruben ergreift die Stadt die notwendigen MaRnahmen, um
Beschadigungen von Betriebsanlagen zu vermeiden. Werden Leitungen, Bauteile oder
sonstige Betriebsanlagen aufgefunden, die gar nicht, nicht vollsténdig oder falsch in den
Bestandsplénen enthalten sind, informiert die Stadt das hetrofiene

Strallenbahnunternehmen und stimmit sich mit diesem Uber das weitere Vorgehen ab.
5. Bebauungsplanverfahren

Bei Bebauungsplanen wird die Abstimmung fir das gesamte Baugebiet wahrend des
Planaufstellungsverfahrens durchgefihit. Die einzelnen Baumpflanzungen und Betriebs-
anfagenverlegungen bedirfen — soweit sie dem Bebauungsplan und den verbindlichen
Querschnitisplanen (siehe B.IV.5) entsprechen - keiner erneuten Abstimmung. Bei

Abweichungen vom Bebauungsplan ist gemaf 0 bzw. C.Vi.4 vorzugehen,

D. Sonstiges
I Boden- und Altlastenrisiko

Die Stadt steht fir eine bestimmie Beschaffenheit des Untergrunds der d&ffentlichen
Verkehrswege nicht ein, insbesondere nicht fir die Freiheit des Untergruhds von
Kampfmitteln. Die Benutzung der Verkehrsrdume der Stadt erfolgt auf eigenes Risiko des
Strafenbahnunternehmens. Bestehen Anhaltspunkte fiir das Vorliegen von Kampfmitteln,
hat das StraBenbahnunternehmen die Stadt unverzlglich zu unterrichten. Fir die
Beseitigung von Kampfmitteln gelten die gesetzlichen Regeln und Verwaltungsvorschriften
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(derzelt: VwV-Kampimittelbeseiligungadienst des Innenministeriums Baden-Wirtemberg v.
31.08.2013 - Az, 3.1115.8/227).

Sofern ein StralRenbahnunternehmen als Handlungsstérer oder Zustandsstorer fir eine
schédliche Bodenveranderung oder Altlast . S. d. § 2 Abs. 3, 5 BBodSchG verantwortlich ist, -
hat er die Stadt von der Inanspruchnahme als Zustandsstorerin freizustellen.

H. Erweiterie Nutzungen des StraRenraums

Mutzungen des Strallenraurns bedirfen, soweit sie Gber das jeweils eingerdumte

Wegenuizungsrecht hinausgehen, der gesonderten Zustimmung der Stadt,
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