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Kurzfassung

Die StraBen BrihlstraBe, WestmarkstraBe sind Teil des Rad-Nebennetzes in Karlsruhe. Hier wird der
Radverkehr in einer Tempo 30 Zone geflihrt. Auch in der Karntner-, Weiher- und GartnerstraBe be-
steht eine 30er Zone. Diese Stral3en sind aber nicht Teil des Radverkehrsnetzes.

Aufgrund des engen StraBenquerschnittes in allen StraBen kdnnen dort keine FahrradstraBen nach
den gultigen Anforderungen des RadNETZ BW eingerichtet werden. Die Ausweisung von Fahrradstra-
Ben ohne eine bauliche oder markierungstechnische Anderung wurde nicht zu den erwiinschten Ef-

fekten flhren.

Aus diesem Grund empfiehlt die Stadtverwaltung den Radverkehr weiterhin im Mischverkehr in den

Tempo 30 Zonen zu fihren.

Finanzielle Auswir- Gesamtkosten Einzahlungen | Ertrage
kungen der MaBnahme (Zuschisse und Ahnli-
ches)

Jahrliche laufende Belastung
(Folgekosten mit kalkulatorischen Kosten abzi-
glich Folgeertrage und Folgeeinsparungen)

Ja O Nein

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden
Ja O

Nein O Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den

erganzenden Erlauterungen auszufihren:
O Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)
O Umschichtungen innerhalb des Dezernates

O Der Gemeinderat beschlieBt die MaBnahme im gesamtstadtischen Interesse und

stimmt einer Etatisierung in den Folgejahren zu.

COz-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein JaO positiv O geringfigig O

Bei Ja: Begriindung | Optimierung (im Text erganzende Erlauterungen)

negativ. O erheblich O

|Q-relevant Nein Ja

O Korridorthema:

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) Nein Ja

O | durchgefuhrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja

O abgestimmt mit




Ergdnzende Erlduterungen

Seit dem Jahr 2020 hat die Stadtverwaltung den Auftrag alle FahrradstraBen nach den Musterldsun-
gen des RadNETZ BW zu gestalten. Dabei sind mehrere Qualitatskriterien wie Fahrbahnbreiten und
Parksituation zu beachten.

Die Brihl- und WestmarkstraBe nordlich- und die Karntner StraBe stdlich der OstmarkstraB3e sind als
Nebenroute Teil des Radverkehrsnetzes. Hier wird der Radverkehr im Mischverkehr in einer Tempo 30
Zone geflhrt.

Ostlich der BrihlstraBe verlduft mit dem Badischen Weinradweg eine Freizeitroute sowie das RadNETZ-
BW auf einem Wirtschaftsweg. Hier fahrt der Radverkehr abseits des Kfz-Verkehrs.

Die Westmark-, Karntner-, Brihl- und Basler-Tor-Stral3e weisen einen schmalen Querschnitt von finf
bis sechs Metern auf. Dort sind fast durchgangig auf beiden Seiten Langsparkstande angeordnet. Teil-
weise aus Platzgrinden auch mit Gehwegparken.

Aufgrund dieser Platzverhaltnisse ist es nicht maglich, in diesen StraBen die Vorgaben flr Fahrradstra-
Ben aus den Musterldsungen des RadNETZ-BW zu erfullen.

Dies ware nur abschnittsweise und mit einer massiven Reduktion von Parkplatzen zu erreichen. Mit der
bereits ausgewiesenen Tempo 30 Zone und dem dort herrschenden Kfz-Aufkommen ware dies nicht
verhaltnismaBig.

Auch die Weiher- und Gartnerstral3e kdnnten nur mit einer Reduktion des Parkens auf eine Stral3en-
seite als regelkonforme Fahrradstral3e ausgewiesen werden.

Diese Verbindung ist allerdings nicht Teil des Radverkehrsnetzes, dieses verlauft Uber die Rommel-
straBBe und den Innenstadtring (neu eingerichtete City-Route).

Eine Ausweisung der StraBBen als FahrradstraBen ohne einen veranderten Stra3enraum wurde nicht zu
den gewdunschten Effekten fihren. Zudem wiurde so eine verbesserte Sicherheit/Qualitat suggeriert
werden, welche praktisch nicht existiert.

Da keine durchgangige FahrradstraBe in der erforderlichen Qualitat eingerichtet werden kann, emp-
fehlen wir, den Radverkehr wie bisher im Mischverkehr bei Tempo 30 zu fUhren. Dies ist auch mit den
zuklnftig zu erwartenden Kfz-Verkehren die regelkonforme Radverkehrsfihrung.

Dennoch wird die Verkehrsentwicklung nach Fertigstellung des neuen Wohngebietes Sauterich konti-
nuierlich beobachtet.

Anpassungen im Radverkehrsnetz und der Infrastruktur werden gegebenenfalls auf die neuen Anfor-
derungen durch das Wohngebiet angepasst.



