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Aus gegebenem Anlass und aufgrund der bevorstehenden dunklen und nassen Jahreszeit bitten wir die
Verwaltung um Beantwortung nachfolgender Fragen:

Nach welchen Kriterien/Vorgaben werden innerhalb der Stadtgrenzen Wege in Anlagen und
Grlinzonen asphaltiert und nach welchen nur mit einer wassergebundenen Decke versehen?

Werden die Kosten fiir eine Asphaltierung den Kosten fiir die Herstellung mit einer
wassergebundenen Decke und damit einhergehend einer haufigeren Instandsetzung
gegenlbergestellt? Wie hoch sind/wéren die jeweiligen Kosten? In welchem Zeitraum amortisiert
sich die Asphaltierung?

Wird der Zustand der Wege in regelmaRigen Zeitabstanden Gberpriift, wenn ja in welchen
Zeitabstanden?

Wird der Zustand insbesondere der nicht asphaltierten Wege -unabhangig von Priifungen unter
Ziffer 2 - auch nach besonderen Wetterlagen, wie z. B. Regen, Frost u.a., Gberpruft?

Richten sich Art und Weise der Instandsetzung von nicht asphaltierten Wegen nach einem
bestimmten Vorhabenplan? Wenn ja, wie ist dieser beschaffen?

Wird vor einer Instandsetzung nicht asphaltierter Wege die Zusammensetzung des Baumaterials
hinsichtlich Haltbarkeit und Belastbarkeit geprift? Wenn ja, wie?

In welchen zeitlichen Abstanden werden nicht asphaltierte Wege instandgesetzt?
Werden von Fahrradfahrern* viel befahrene, nicht asphaltierte Wege auch in kirzeren, unter

Umstdnden aulRerplanmaBigen Intervallen instandgesetzt, wenn ersichtlich ist, dass der Belag
ausgefahren, uneben oder mit Bodenwellen/Léchern versehen ist? In welchen Féllen trifft dies zu?

Sachverhalt:

Im gesamten Stadtgebiet gibt es zahlreiche Wege in Anlagen und Griinzonen, die keinen Asphaltbelag,
sondern eine wassergebundene Oberflache aufweisen.

Oftmals werden diese Wege von Fahrradfahrern* und FuRgdngern* gemeinsam genutzt. Durch schnelles

Fahren und abruptes Abbremsen, aber auch durch willkiirliche "Bremstests" jugendlicher Radler*, sind

nicht asphaltierte Wege bereits kurze Zeit nach einer Instandsetzung ausgefahren und weisen Bodenwellen

oder gar Locher auf.
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Selbst nach nur einem halben Tag ganz normalen Regens vereinigen sich die hierdurch rechts und links des
Weges entstandenen Pflitzen mittig zu Seen, die stellenweise (iber eine derartige GroRe verfligen, die es
FuBgdngern* unmaglich machen, trockenen Schuhes und nicht in Schlangenlinien gehend ihren Weg
fortzusetzen.

Das verwandte Baumaterial ist teils derart schlecht, dass schon bei Nasse Rutschgefahr besteht - und bei
Frost ein Begegnungsverkehr von FuBgangern und Radfahrern* zu einem Vabanque-Spiel wird.

Passieren dann, wie gesagt, auch noch Radfahrer* bzw. elektrobetriebene Lieferdienste in nicht
unbetrachtlichem Tempo diese Wege, ist auch nasse und verschmutzte Kleidung von FuBgangern* und
Radfahrern* die Folge. Mit der verwaltungsseitig viel beschworenen gegenseitigen Riicksichtnahme ist es
dann schnell vorbei.

Seit geraumer Zeit - eigentlich seit das Radfahren auf den genannten Wegen durch die Anderung der
Polizeiverordnung erlaubt wurde - ist dieser Zustand zu beklagen, so dass sich zwangslaufig die zuvor
genannten Fragen ergeben.

Bei besagter Wetterlage stehen die Fragesteller*der Verwaltung zwecks Demonstration der beschriebenen
Verhéltnisse gerne zur Verfligung.
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* Wir verwenden das generische Maskulinum.



