STADT KARLSRUHE
Stadtamt Durlach

ANTRAG

B"90/DIE GRUNEN-OR-Fraktion

vom: 01.11.2020

eingegangen am: 02.11.2020

Gremium:

Termin:

TOP:

Verantwortlich:

Ortschaftsrat Durlach

09.12.2020

11
offentlich

UA/Dez. 5

Thema: Die Aktualisierung der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung und die
Moglichkeit einer Geschwindigkeitsbeschriankung in der Durlacher RittnertstraBBe

auf 30 km/h

Antrag:

Wir bitten die Stadtverwaltung um Folgendes:

1. Mitteilung, wann die neuen Berechnungen zur Ermittlung der neuen Beurteilungswerte

durchgefiihrt werden

2. Bitte, diese neuen Beurteilungswerte dem OR Durlach unaufgefordert vorzulegen

Vorlegen der Verkehrszahlen, die Grundlage fur die Berechnung der Zahlen in 2017 wa-
ren

Vorlegen der Verkehrszahlen, die Grundlage fur die Berechnung der Zahlen in 2021 sein
sollen

Vorlegen einer Begrindung, warum nachts nicht in der gesamten RittnertstraBe sondern
nur in Teilbereichen Tempo 30 beantragt werden soll

Stellungnahme zu der fehlerhaften bzw. irreflhrenden Darstellung vom 12.10.2020,
dass die Werte 55/65 eine harte Grenze darstellen wirden

Stellungnahme zur Beurteilung der allgemeinen Gefahrenlage bzw. Prifung bzgl. &ffent-

licher Sicherheit in der Rittnertstral3e

Erlauterung:

Zu 1. In Ihrem Schreiben vom 12.10.2020 teilen Sie dem Stadtamt Durlach ein Jahr nach Diskus-

sion dieser Thematik im Durlacher Ortschaftsrat den aktuellen Sachstand mit. Es ist nicht viel

geschehen seitdem. Sie flhren aus, dass die Beurteilungswerte im nachsten Jahr neu berechnet

werden sollen. Wann soll diese Leistung beauftragt werden und wann werden die Zahlen vorlie-

gen?
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Zu 3. und 4. Bitte differenzieren Sie hier nach LKW/PKW etc. wegen der Berlcksichtigung in der
RLS-90.

Zu 5. In Threm Schreiben vom 12.10.2020 teilen Sie dem Stadtamt Durlach mit, dass in der Ritt-
nertstra3e nur zwischen der Badener StraBe und der DlrrbachstraBe und nur nachts eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vorgeschlagen werden soll. Insbesondere mit Blick auf
Punkt 6 bitten die Antragsstellenden, die Argumente fir diese Entscheidung offen zu legen.
Zusatzlich bitten wir um Erlauterung, was aus lhrer Sicht gegen den Versuch spricht, wenigstens
nachts in der gesamten RittnertstraBe eine Geschwindigkeitsbeschrankung vorzuschlagen bzw.
zu beantragen. Was spricht aus lhrer Sicht dagegen, zusatzlich dazu tags z. B. im unteren Be-

reich der Rittnertstral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung vorzuschlagen?

Zu 6. Mit dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 23.03.2012 und der inhaltlichen
Konsolidierung vom 29.10.2018 wurde festgelegt, dass diese Werte grundsatzliche Orientie-
rungshilfen darstellen, von denen fachlich begriindet abgewichen werden kann. Diesen Sach-
stand haben wir auch in der Ortschaftsratssitzung im Oktober 2019 detailliert vorgebracht. Diese
Darstellung hatte das Verwaltungsgericht im Oktober 2018 bereits bestatigt und konkretisiert.
Aus dem VGH Baden-Wurttemberg Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17 ist hier Punkt 12 be-
sonders relevant, der klarstellt, dass es nicht auf die Uberschreitung eines Schallpegels (die ange-
sprochenen 65/55) ankommt, solange man oberhalb der unteren Tatbestandsgrenze von 49/54
liegt. Im Urteil ist ausgefthrt: ,Da das BImSchG fir Larmaktionsplane - anders als fur Luftrein-
halteplane - kein Einvernehmens-erfordernis vorsehe, seien die Anspruchsvoraussetzungen ge-
mal § 47d Abs. 6, § 47 Abs. 6 BImSchG bereits erflllt, wenn die betreffende MaBnahme fehler-
frei im Larmaktionsplan festgelegt worden sei und die zur Umsetzung verpflichtete Behorde
angemessen an der Entscheidung Uber die Festlegung beteiligt worden sei. Die gesetzliche
Grundlage fur die begehrten Geschwindigkeitsbegrenzungen ergebe sich aus § 45 Abs. 1 Satz
1, Satz 2 Nr. 3, Abs. 9 Satz 3 StVO. Dabei bedrfe es fur die Feststellung einer besonderen ortli-
chen Gefahrenlage (§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO) nicht der Uberschreitung eines bestimmten Schall-
pegels, sondern es komme entscheidend darauf an, welche Beeintrachtigungen unter Bertck-
sichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden
mussten. Aus dem ,Kooperationserlass” ergebe sich nichts anderes. Auch die Larmschutz-
Richtlinien-StV (VkBI. 2007, 767) dirften mit dem dort geregelten Nachtwert von 60 dB(A) nicht
fur die Beurteilung der Grenze der zumutbaren Larmbelastigung herangezogen werden. Als
Luntere Tatbestandsgrenze” boten vielmehr die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der Ver-

kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) Orientierungspunkte, die im Nachtzeitraum fir reine
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und allgemeine Wohngebiete (Anmerkung der Antragsstellenden: wie die Rittnertstra3e) sowie
Kleinsiedlungsgebiete bei 49 dB(A) und fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete bei 54 dB(A) lagen.
Die in anderen Fallen von der Rechtsprechung herangezogene allgemeine Larmforschung gehe
im Ubrigen von gesundheitsschadlichen Larmwirkungen bereits bei einer dauerhaften mittleren

Larmbelastung oberhalb einer Schwelle von 40 dB(A) nachts aus.”

Weiter wird auf Seite 17 des Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 23.03.2012 ausge-
fdhrt: ,Die fur die MaBnahmenabwagung maBgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig.
Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des
flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuB- und den Rad-
verkehr, anstehende straBenbauliche MaBnahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine
geanderte Verkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Grine Welle), in Gebie-
ten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufigerer
Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen MaBnah-
menbereichen Lickenschlisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.” In der Ortschaftsratssit-
zung im Oktober 2019 hatte die Grlne Fraktion gebeten, anhand dieser Kriterien zu prifen, ob
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung in der gesamten RittnertstraBe durchsetzbar
ware. Die Antragsstellenden gehen davon aus, dass dieser Bitte nachgekommen wurde und
bitten Einsicht in die Bewertung der einzelnen Kriterien zu erhalten, auch um diese mit den ei-
genen Erhebungen abgleichen zu kénnen.

Im Bund wurden die Larmsanierungswerte flr BundesstraBen und Autobahnen im Sommer
2020 unter anderem fur reine und allgemeine Wohngebiete auf 64/54 gesenkt, d. h. 1 dB(A)
unter die Werte, welche das Land Baden-Wdrttemberg (aktuell) fir die Larmsanierung ansetzt.
Diese Entscheidung verdeutlicht, dass die Werte 65/55 nicht pauschal als obere MaBnahmen-

grenze verwendet werden sollen bzw. dirfen.

Zu 7. Grundsatzlich unabhangig von der Larmschutzthematik ist es ein naturliches Anliegen und
die Pflicht der Verwaltung, fur moglichst hohe Verkehrssicherheit far alle Verkehrsteilnehmen-
den zu sorgen. Konkret bedeutet dies nach Verstandnis der Antrags-stellenden u. a. die Pru-
fung, ob § 45 Abs. 9 StVO erflllt ist (Tatbestandsvoraussetzung fir Geschwindigkeitsbeschran-
kungen). Die Tatbestande finden sich in § 45 Abs. 1. Die RittnertstraBBe ist sehr kurvig und un-
ubersichtlich, weist ausgesprochen wenige Querungsmaglichkeiten fir zu Fu3 Gehende auf und
hat weder Radwege noch Schutzstreifen flr den Radverkehr; letzteres ist sicher auch dem gerin-
gen Querschnitt geschuldet und bedarf zusatzlicher Losungsansatze. Die unsichere Situation fur
Radfahrende auf der StraBe flhrt dazu, dass sie zunehmend auf die Gehwege ausweichen und

Sicherheit und Komfort fur zu FuB Gehende noch weiter verringern. Insgesamt stellt die Rittnert-
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straBBe so ausschlieBlich fir den motorisierten Individualverkehr einen akzeptablen Korridor dar
und dies ist auch mit Blick auf die Ziele und Absichtsbekundungen der Stadt Karlsruhe vollkom-
men unakzeptabel (Stichworte ,fahrrad-freundliche Stadt, Stichwort Klimaschutzkonzept). Eine
Steigerung der Verkehrssicherheit ware somit ein starkes Argument fir eine verkehrsrechtliche
MaBnahme, z. B. eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Kann sich die Verwaltung
dieser Argumentation anschlieBen oder bestehen grundsatzliche Zweifel an den beschriebenen

Sachverhalten?

unterzeichnet von:

Johannes Ruf und die Fraktion B90/Die Grinen im OR Durlach



