Stadt Karlsruhe
Der Oberbirgermeister

BESCHLUSSVORLAGE

Vorlage Nr.:

Verantwortlich:

2019/1269

Dez. 6

Umfahrung Hagsfeld

Beratungsfolge dieser Vorlage

Gremium Termin TOP 6 no | Ergebnis
Planungsausschuss 19.12.2019 2 X |vorberaten
Ausschuss fir Umwelt und 04.02.2020 1 X |vorberaten
Gesundheit

Hauptausschuss 23.06.2020 9.1 X
Gemeinderat 30.06.2020 10.1 | X

Beschlussantrag

Mit Beschluss vom 26. Januar 2016 wurde die Verwaltung vom Gemeinderat beauftragt, ein
formliches Planfeststellungsverfahren fir eine Umfahrung Hagsfeld vorzubereiten und die
Variantenprifung fortzufuhren.

Die Variantenprifung ist abgeschlossen. Dem Gemeinderat wird eine Empfehlung fir eine
Vorzugsvariante zur Vorberatung vorgelegt, die eine Umfahrung sidlich von Hagsfeld mit einem
aufgestanderten Brickenbauwerk Uber die Trasse der Deutschen Bahn vorsieht.

Der Gemeinderat beauftragt, nach Vorberatung im Planungsausschuss und im Ausschuss fur
Umwelt und Gesundheit, die Verwaltung, die Genehmigungsplanung fur diese Variante zu
erarbeiten und im Anschluss daran beim Regierungsprasidium einen Antrag auf Planfeststellung zu

stellen.

Finanzielle Auswirkungen

Gesamtkosten der
MaRnahme

Einzahlungen/Ertrage
(Zuschisse u. A.)

Jéhrliche laufende Belastung (Folgekosten
mit kalkulatorischen Kosten abzigl.
Folgeertrdge und Folgeeinsparungen)

Ja[] Nein [X]

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden

Ja|:|

Nein [_] Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den ergénzenden Erlauterungen auszufihren:
[1Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)
[] Umschichtungen innerhalb des Dezernates
[] Der Gemeinderat beschlieRt die MaRnahme im gesamtstédtischen Interesse und stimmt einer Etatisierung in den

Folgejahren zu

1Q-relevant Nein | x |Ja [Korridorthema: Mobilitat
Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) X Nein Ja | durchgefihrtam
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften x | Nein Ja | abgestimmt mit
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Zusammenfassung:

Aufgabenstellung:

Die Umfahrung Hagsfeld hat das Ziel, den fehlenden Lickenschluss im Gbergeordneten
StralRennetz zwischen dem Autobahnanschluss Karlsruhe Nord, der B 10 und der L 560 herzustellen
und damit insbesondere Wohngebiete im Stadtteil Hagsfeld, aber auch in Rintheim vom
Durchgangsverkehr zu entlasten. Zusatzlich soll der Technologiepark Uber einen neuen Anschluss
direkt an die Umfahrung angeschlossen werden.

Trassenvarianten:

Neben einer Trasse im Siden von Hagsfeld wurden auch mdgliche Nordvarianten untersucht.
Hierbei ware jedoch das Ziel des direkten Anschlusses des Technologieparks nicht aufrecht zu
erhalten. Auch aufgrund der deutlich grof3eren Bauldnge und der negativen Einflisse auf ein FFH-
Gebiet und ein Landschaftsschutzgebiet werden die Nordvarianten nicht weiter verfolgt.

Fur eine vertiefte Untersuchung bleibt somit die Trasse sidlich von Hagsfeld.

Verkehrsuntersuchung:

Mit der Verkehrsuntersuchung werden mithilfe eines Verkehrsmodells die verkehrlichen
Auswirkungen der Umfahrung Hagsfeld untersucht (siehe Anlage Verkehrsuntersuchung).

Das Verkehrsmodell ermdglicht eine realitatsnahe computergestitzte Verkehrssimulation des
Verkehrsgeschehens. Hierzu fliel3en viele Daten in das Modell ein, wie zum Beispiel Strukturdaten
zu Einwohnern sowie Arbeits- und Einkaufsmaglichkeiten. Zudem wird das Verkehrsnetz mit
Straf3encharakteristiken nachgebildet.

So werden die zu erwartenden Verkehrsbelastungen berechnet, um den Verkehrswert
beziehungsweise den Verkehrsbedarf der Umfahrung nachzuweisen und die verkehrlichen Zu- und
Abnahmen im Umfeld aufzuzeigen. Die Verkehrsuntersuchung ist somit eine wichtige
Planungsgrundlage, zum Beispiel auch fir die Dimensionierung der Umfahrung oder fir die
Larmberechnungen.

In der Verkehrsuntersuchung wird fir die Umfahrung Hagsfeld eine Verkehrsmenge von

23.200 Kfz/Tag prognostiziert. Die zu erwartenden Zu- und Abnahmen sind in folgender Abbildung
zusammengefasst. Mit der Umfahrung Hagsfeld kénnen die Verkehrsbelastungen im Stadtteil
Hagsfeld um bis zu 30 % reduziert werden. Bei dem verbleibenden Verkehr handelt es sich
weitgehend um Quell- und Zielverkehre aus Hagsfeld selbst sowie um den Binnenverkehr innerhalb
Hagsfelds.

In Anbetracht der heutigen Belastung der Schwetzinger Straf3e und der Briickenstrafe durch Staus
wirde die Umfahrung zu einer signifikanten Entlastung fir die Anwohner fihren zumal davon
auszugehen ist, dass insbesondere der Schwerverkehr diese neue fir ihn schnellere und damit
attraktivere Strecke nutzen wird und damit nicht mehr die Fahrtroute durch die Wohngebiete
wahlt.
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Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die Elfmorgenbruchstrale und Haid-und-Neu-StrafRe

Fur die beiden neuen Anschlisse der Umfahrung an die Elfmorgenbruchstral3e und an die Haid-
und-Neu-Strale wurden verschiedene Knotenpunktformen (Kreuzung mit Lichtsignalanlage,
verschiedene Kreisverkehre mit und ohne Bypasse und Uber- und UnterfGhrungsbauwerken)
untersucht. Fir die Bemessung wurden jeweils die morgendliche und die abendliche Spitzenstunde
angesetzt. Im Ergebnis stellt sich fir beide Knotenpunkte eine lichtsignalgesteuerte Kreuzung als
beste Losung mit einem leistungsfahigen Verkehrsablauf (Qualitatsstufe D) dar.

Die lichtsignalgesteuerte Kreuzung entspricht der Charakteristik einer Stadtstral3e, es sind keine
zusatzlichen Uber- oder Unterfihrungsbauwerke am Knotenpunkt notwendig, was zu deutlich
geringeren Eingriffen und Flachenverbrauch als bei den Kreisverkehren fihrt. Die Ful3- und
Radwegebeziehungen kénnen gut Uber die Kreuzung mitgefuhrt werden. Ein grol3er Vorteil ist die
Maoglichkeit die Steuerung der Anlage, den sich Uber den Tag andernden Hauptverkehrsstréomen
anpassen zu kénnen.

Nachteilig sind der dauerhafte Betrieb und Unterhalt der Lichtsignalanlagen.

Die Aussagen zu den Anschlissen an die Elfmorgenbruchstraf3e und die Haid-und-Neu-Straf3e
gelten unabhangig davon mit welcher Variante die Strecke der DB im weiteren Verlauf gequert
wird.
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Trassenverlauf Umfahrung Hagsfeld im Zuge der Querung der DB Strecke
Karlsruhe - Mannheim (4020)

Fur die Querung der DB-Strecke kommt eine StraRenunterfihrung (Trogbauwerk) oder eine
Straldenuberfihrung (Brickenbauwerk) in Frage.

Unterfuhrungsbauwerk:

Das Unterfihrungsbauwerk hat eine Lange von 280 m. Von der Elfmorgenbruchstraf3e her
kommend taucht die Umfahrung kurz hinter der Alte Bach ab und unterquert die DB-Trasse und
den Hinterwiesenweg mit einer lichten Hohe von 4,70 m. Circa 100 m weiter nach Westen erreicht
die Straf3e wieder die Gelandeoberkante und wird ebenerdig zur Haid-und-Neu-Straf3e gefihrt
(siehe Anlage Lageplan Umfahrung Hagsfeld - Variante mit UnterfGhrugnsbauwerk). Die
UnterfGhrung wird weitestgehend als offenes Bauwerk ausgefihrt, im Bereich der DB-Strecke und
des Hinterwiesenweges ist sie geschlossen.

Das Grundwasser steht in diesem Bereich im Maximalfall bis zur Geldndeoberkante. Das Bauwerk
ist daher gegen eindringendes Wasser und gegen Auftrieb zu sichern.

Fir die UnterfGhrung ist ein Pumpwerk notwendig und dauerhaft zu betreiben. Ein Ausfall konnte
zu einer Sperrung der Umfahrung Hagsfeld fihren.

Der Ful3- und Radverkehr kann in Langsrichtung gut durch die UnterfGhrung mitgefihrt werden.
Die zu Uberwindenden Hohen sind gering, da der Ful3- und Radweg mit einer lichten Hohe von 2,50
m unter der Bahn durchgefihrt werden kann und deswegen hoher als die Stral3e verlauft. Negativ
hierbei ist, dass bei der FGhrung im Trog die Sichtbeziehungen und damit die soziale Kontrolle
fehlen. UnterfGhrungen werden daher oft als Angstraum empfunden.

Schnitt durch UnterfGhrung unter DB-Strecke und Hinterwiesenweg

DB-Strecke Karlsruhe - Mannheim 0411400 Strecke 4210 HOWgey ca. +113.10
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Fir die Aufrechterhaltung der querenden Ful3- und Radwegebeziehungen Rintheimer Hauptstraf3e
und Alte Bach sind neue Bricken Uber die Umfahrung notwendig. Lediglich der Hinterwiesenweg
kann ebenerdig genutzt werden. Das Gewasser Alte Bach kann in seiner jetzigen Lage und Hohe
unter der Fahrbahn durchgefihrt werden.

Die Umfahrung entwickelt sich in dieser Variante in Langsrichtung nicht in die Hohe, daher ist der
Eingriff ins Landschaftsbild zurickhaltend. Jedoch sind in Querrichtung Brickenbauwerke
notwendig, die auch ins Landschaftsbild eingreifen.

Insgesamt hat die Umfahrung mit Unterfihrungsbauwerk eine hohe Trennwirkung und
zerschneidet die Flache und den Lebensraum der dort vorhandenen Flora und Fauna.

Die Kosten fir die Umfahrung mit UnterfGhrungsbauwerk belaufen sich auf circa 70 Millionen Euro.

Darin sind 15 % Planungs- und Verwaltungskosten sowie 15 % fir Ersatzmaf3nahmen enthalten.
Fir die Unterhaltung des Pumpwerks fallen dauerhaft Betriebskosten an.

Brickenbauwerk:

Das 9-feldrige Brickenbauwerk hat eine Lange von circa 430 m. Der aufgestanderte Bereich
beginnt von der Elfmorgenbruchstraf3e kommend kurz vor der Alte Bach, wird mit einer lichten
Hohe von 6,40 m Uber die DB-Trasse gefihrt und endet hinter der Rintheimer HauptstralRe. Die
Rampen der Bricke erstrecken sich jeweils bis an die Knotenpunkte heran (siehe Lageplan
Umfahrung Hagsfeld - Variante mit Brickenbauwerk).

Der FulR- und Radverkehr kann in Langsrichtung Uber die Bricke mitgefUhrt werden. Die Neigungen
liegen bei maximal 6 %. Durch den parallel zur Fahrbahn verlaufenden Fuf3- und Radweg ist die
soziale Kontrolle gegeben.

Schnitt Brickenbauwerk Uber DB-Strecke
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Aufgrund der offenen Brickenfelder konnen die querenden Ful3- und Radwegebeziehungen
Rintheimer Hauptstral3e, Alte Bach und Hinterwiesenweg ebenerdig aufrechterhalten werden.
Auch das Gewasser Alte Bach kann in seiner jetzigen Lage und Hohe verbleiben.

Nachteilig wirkt sich die Bricke durch ihre Lange und Hohe auf das Landschaftsbild aus. Hier findet
ein deutlicher Eingriff statt.

Insgesamt hat die Umfahrung mit Brickenbauwerk durch die offenen Briickenfelder eine geringe
Trennwirkung und eine hohe Durchldssigkeit sowohl fir Menschen als auch fir die vorhandene
Flora und Fauna.
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Die Kosten fir die Umfahrung mit Brickenbauwerk belaufen sich auf circa 55 Millionen Euro. Darin
sind 15 % Planungs- und Verwaltungskosten sowie 15 % fir Ersatzmal3nahmen enthalten.

Umwelt:

In den letzten beiden Jahren wurden umfangreiche Kartierungen und Untersuchungen in Absprache
mit dem Amt fur Umwelt- und Arbeitsschutz und der héheren Naturschutzbehorde im Gebiet
vorgenommen. Einige Untersuchungsergebnisse stehen noch aus.

Am 4. Februar 2019 wurde durch das Regierungsprasidium ein Scoping-Termin fir die geplante
Umfahrung Hagsfeld durchgefihrt. Das Protokoll des Termins liegt vor, die Festlegung des
vorlaufigen Untersuchungsrahmens durch das Regierungsprasidium ist noch nicht erfolgt. Nach
Ricksprache mit dem Regierungsprasidium sind aber keine grundséatzlichen Anderungen zu den
protokollierten Anforderungen zu erwarten.

Auch wenn die Umweltvertraglichkeitsstudie somit noch nicht abgeschlossen ist, lassen sich aus
den bisherigen Erkenntnissen Aussagen beziglich der Variantenabwdgung treffen. Hierzu liegt eine
detaillierte Beschreibung der Auswirkungen auf die verschiedenen Schutzgiter in der Anlage
»Variantenprifung bezogen auf die Fauna" und ,Variantenprifung bezogen auf die Schutzgiter
nach UVPG" vor.

Die Umfahrung mit Brickenbauwerk hat hierbei deutliche Vorteile gegeniiber der Umfahrung mit
UnterfGhrungsbauwerk.

Schall:

Grundlage fUr die Beurteilung des Baus von &ffentlichen Straf3en sind §§ 50 beziehungsweise 41— 43
BImSchG und die dadurch erlassene Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV).

Nach der 16. BImSchV ist sicherzustellen, dass die sich durch den neuen Verkehrsweg ergebenden
Beurteilungspegel die geltenden Immissionsgrenzwerte in der schutzwirdigen Nachbarschaft nicht
Uberschreiten. Bei dieser Betrachtung werden sowohl fir die Variante mit Unterfihrungsbauwerk
als auch fur die Variante mit Brickenbauwerk die heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte in der
schutzwirdigen Nachbarschaft eingehalten.

Neben der Betrachtung der geplanten Neubaustrecke wurde auch eine
Gesamtverkehrslarmbetrachtung durchgefihrt. Diese ergab, dass weitere
Schallschutzmalnahmen zu prifen sind.

Die Prifung bezieht sich dabei auf den neuen Verkehrsweg, da die bestehenden Verkehrswege dem
Bestandsschutz unterliegen.
Daraus ergeben sich folgende notwendige Schallschutzmalinahmen:

Umfahrung mit UnterfUhrungsbauwerk:

e Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags

e Einbau einer Schallschutzwand entlang der Haid-und-Neu-Stral3e

e Die Notwendigkeit einer Schallschutzwand entlang der Umfahrung ist aufgrund der
Einschnittlage im bahnnahen Bereich nicht gegeben.
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Umfahrung mit Brickenbauwerk:

e Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
e Einbau einer Schallschutzwand entlang der Haid-und Neu-Straf3e
e Einbau einer Larmschutzwand entlang der Umfahrung

Beide Varianten fUhren zu dem Ergebnis, dass die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen
unter Berucksichtigung der Schallschutzmalinahmen erfillt werden kénnen. Durch die notwendige
Schallschutzwand entlang des Brickenbauwerks wiirden sich bei dieser Variante sogar etwas
geringere Beurteilungspegel als bei der Variante mit UnterfGhrung ergeben, bei der keine
Schallschutzwand entlang der Neubaustrecke errichtet werden misste.

Zu den vorgenannten Punkten werden in den Sitzungen der kommunalen Gremien erganzende
Erlauterungen gegeben.

Anlagen:

Die in der Vorlage erwahnten Anlagen

- Verkehrsuntersuchung

- Lageplan Umfahrung Hagsfeld - Variante mit Unterfihrungsbauwerk
- Lageplan Umfahrung Hagsfeld - Variante mit Brickenbauwerk

- Variantenprifung bezogen auf die Fauna

- Variantenprifung bezogen auf die Schutzgiter nach UVPG

bieten vertiefende Informationen zur Vorlage.

Abwidqungsmatrix:

Zur Beurteilung der Varianten Umfahrung mit UnterfGhrungsbauwerk und Umfahrung mit
Briuckenbauwerk wurden folgende Anforderungen gegenibergestellt:

Verkehr: Werden die verkehrlichen Anforderungen an die Umfahrung Hagsfeld
erreicht?

Rad- und Ful3wege:  Koénnen die Wegebeziehungen erhalten und ergénzt werden?

Umwelt: Konnen alle negativen Auswirkungen abgewendet werden?
Landschaftsbild: Wie figt sich die Umfahrung in das Landschaftsbild ein?

Trennwirkung: Wie trennt die Umfahrung die vorhandene Flache und den Lebensraum?
Sicherheits- Wie sind die Sichtbeziehungen? Kénnen Angstraume entstehen?

empfinden und
soziale Kontrolle
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Schall:

Baukosten:

Unterhaltung:

Kénnen die zuldssigen Grenzwerte eingehalten werden?

Welche Kosten fallen fir die Planung, den Bau und die Ersatzmaf3nahmen

an?

Sind dauerhafte Folgekosten fir die Unterhaltung des Bauwerks

notwendig?

Umfahrung Hagsfeld - Abwagungsmatrix

Anforderungen

UnterfGhrungsbauwerk

Brickenbauwerk

Verkehr

die verkehrlichen Ziele werden erreicht

die verkehrlichen Ziele werden erreicht

Rad- und FuBwege

Langsfihrung der Ful3- und Radverkehre ginstiger
im Bezug auf die zu Gberwindende Hohe

Querende Beziehungen (Rintheimer Hauptstral3e,
Alte Bach, Hinterwiesenweg) knnen mit Briicken
Uber die Umfahrung aufrecht erhalten werden

Langsfuhrung der Ful3- und Radverkehre schwieriger
im Bezug auf die zu Gberwindende Hohe

Querende Beziehungen (Rintheimer Hauptstraf3e,
Alte Bach, Hinterwiesenweg) konnen ebenerdig unter
der Umfahrung aufrecht erhalten werden

Umwelt

generell sind die MaBnahmen zur Abwendung der
negativen Auswirkungen aufwandiger als beim
Brickenbauwerk

negative Auswirkungen fir Fledermause kénnen
vermutlich nicht vollstandig abgewendet werden

negative Auswirkungen fir die Amphibien kénnen
vermutlich nicht vollstandig abgewendet werden

fur samtliche angetroffenen Tierarten (Fledermause,
Reptilien, Amphibien, Végel) konnen die negativen
Auswirkungen durch geeignete Mafnahmen
weitgehend abgewendet werden

Landschaftsbild

zuriickhaltender Eingriff ins Landschaftsbild

jedoch querende Briicken nétig (siehe Rad- und
FuRwege)

zusatzliche Larmschutzwande hatten
negative Auswirkungen

deutlicher Eingriff ins Landschaftsbild

Trennwirkung

komplette Zerschneidung der Flache und

von Lebensrdaumen der Tier- und

Pflanzenwelt

Querung fir Mensch und Tier nur Uber Bauwerke
moglich

durch weitgespannte, offene Briickenfelder geringe
Trennwirkung fir Menschen und fur die Tier- und
Pflanzenwelt

Sicherheitsempfinden
Soziale Kontrolle

aufgrund der fehlenden Sichtbeziehungen (soziale
Kontrolle) stellen Unterfihrungen fir den FuR- und
Radverkehr potenzielle Angstraume dar

Sichtbeziehungen werden frei gehalten
der FuB3- und Radverkehr wird ebenerdig oder Gber
Brickenbauwerk gefihrt
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Schall Einhaltung der zuladssigen Werte wird Einhaltung der zuladssigen Werte wird erreicht
erreicht durch: durch:
- larmarmen Fahrbahnbelag - larmarmen Fahrbahnbelag
- Larmschutzwand entlangder - Larmschutzwand entlangder
Haid-und-Neu-Strafie Haid-und-Neu-Strafe
und entlang des Brickenbauwerks
entlang des Unterfihrungsbauwerks ist kein
Schallschutz notwendig um innerhalb der
zuldssigen Werte zu bleiben, jedoch sind dadurch
die Larmpegel an den Gebauden hdher als bei der
Brickenldsung
zusatzlicher Schallschutz (auf Kosten der Stadt)
ware moglich, hatte aberAuswirkungen auf das
Landschaftsbild
Baukosten circa 70 Mio. Euro circa 55 Mio. Euro
(inkl. Verwaltungs- und Planungskosten sowie (inkl. Verwaltungs- und Planungskosten sowie
Ersatzmalnahmen) ErsatzmalRnahmen)
Unterhaltung dauerhafte Unterhaltungskosten fir keine zusatzlichen technischen Anlagen notwendig
Pumpwerk
bei einem Ausfall des Pumpwerks kann es zur
Sperrung des Bauwerks kommen

In der Abwdgung der beiden Varianten Uberwiegen die Vorteile des Brickenbauwerks.
Insbesondere die mafdgeblichen Kriterien Umwelt, Baukosten und Unterhaltung sind hierfur
ausschlaggebend. Die Verwaltung empfiehlt daher, fir diese Variante die Genehmigungsplanung

zu beauftragen.

Nach Erstellung der Genehmigungsunterlagen wird die Stadt beim Regierungsprasidium einen
Antrag auf Planfeststellung stellen.

Beschluss:

Antrag an den Gemeinderat nach Vorberatung im Planungsausschuss und im Ausschuss fir Umwelt

und Gesundheit:

Der Gemeinderat beauftragt, nach Vorberatung im Planungsausschuss und im Ausschuss fur
Umwelt und Gesundheit, die Verwaltung, die Genehmigungsplanung fur diese Variante zu
erarbeiten und im Anschluss daran beim Regierungsprasidium einen Antrag auf Planfeststellung zu

stellen.
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