Stadt Karlsruhe
Der Oberbirgermeister

STELLUNGNAHME zum Antrag

KAL/Die PARTEI-Gemeinderatsfraktion

Vorlage Nr.: 2019/1151

Verantwortlich: Dez. 6

Haltebereich (Radaufstellstreifen) fir Fahrradfahrer*innen an allen Ampelanlagen

Gremium

Termin

TOP 6 no

Gemeinderat

21.01.2020

15.1 X

Kurzfassung

Die Verwaltung empfiehlt, dem Antrag unter Bericksichtigung folgender Gesichtspunkte

zuzustimmen:

- Einhaltung der giltigen Regelwerke wie in den weiteren Ausfihrungen beschrieben und
- BerUcksichtigung der verbindlichen Planungsvorgaben wie in den weiteren Ausfihrungen

beschrieben.

Finanzielle Auswirkungen

Gesamtkosten der
MaRnahme

Einzahlungen/Ertrage
(Zuschisse u. A.)

Jéhrliche laufende Belastung (Folgekosten
mit kalkulatorischen Kosten abzigl.
Folgeertrdge und Folgeeinsparungen)

JalX Nein []

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden

Ja|Z|

Nein [_] Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den ergénzenden Erlauterungen auszufihren:

] Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)

[] Umschichtungen innerhalb des Dezernates
[] Der Gemeinderat beschlieRt die MaRnahme im gesamtstédtischen Interesse und stimmt einer Etatisierung in den

Folgejahren zu

1Q-relevant Nein Ja | Korridorthema: Mobilitat
Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) X Nein Ja | durchgefihrtam
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften x | Nein Ja | abgestimmt mit
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Erganzende Erlauterungen

Der Gemeinderatsantrag kombiniert die Begriffe , Aufgeweiteter Radaufstellstreifen" und
.GrUnvorlauf fir den Radverkehr bei eigener Signalisierung". Dabei handelt es sich um zwei
unterschiedliche Elemente der Radverkehrsfihrung an Kreuzungen.

Vorgezogene Haltlinie im Zuge eines Radfahrstreifens
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i Radiarer ild 45: Vorgezogene Haltlinie
4 im Zuge eines
Alle Angaben in [m] Radfahrstreifens

Im Zuge von HauptverkehrsstralRen wird der Radverkehr im Allgemeinen auf Radfahrstreifen
gefUhrt. An Knotenpunkten (siehe Abbildung) erhalt er eine um 3,om (besser 4,0 bis 5,0m)
vorgezogene Haltlinie. Dies geschieht, um den Radverkehr ins Sichtfeld insbesondere des nach
rechts abbiegenden Kfz-Verkehrs zu bringen; bei geringerem Abstand besteht die Gefahr, dass
Radfahrer vor und neben Lastkraftwagen in den toten Winkel geraten. Zusatzlich kann man dem
Radverkehr an Kreuzungen mit grof3er geometrischer Ausdehnung signaltechnisch einen
Grunvorlauf gewahren, sodass dass der geradeausfahrende Radverkehr vor dem
rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr die gemeinsame Konfliktflache erreicht.

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Bild 46: Ausbildung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens

Aufgeweitete Radaufstellstreifen werden durch eine vorgezogene Haltlinie fir den Radverkehr Gber
die gesamte Breite des Fahrstreifens gebildet. Die Stelle, an der der Kfz-Verkehr bei Rot halten soll,
wird durch die zurickverlegte Haltlinie angeordnet. Aufgeweitete Radaufstellstreifen kommen
vorrangig in Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten in Frage, damit die Mehrzahl der
Radfahrer den Aufstellstreifen auch nutzen kann. Sie sichern geradeaus fahrenden und/oder links
abbiegenden Radverkehr.

StralRenverkehrsordnung (VWV zu den §§ 39 bis43)

.Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer [geht] der FlUssigkeit des Verkehrs vor. Der
Forderung der 6ffentlichen Verkehrsmittel ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen."
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Kombination von aufgeweitetem Radaufstellstreifen mit Grinvorlauf

Die Kombination von aufgeweitetem Radaufstellstreifen mit einem Grinvorlauf ist im Allgemeinen
entbehrlich. Der Sicherheitsgewinn ergibt sich daraus, dass sich der Radverkehr auf der Fldche vor
den haltenden Autos befindet, also in deren Sichtfeld. Damit er sich auch im Sichtfeld von Lkws
befindet, muss die Flache auch entsprechend tief sein.

20-Punkte-Programm

Das 20-Punkte-Programm zur Férderung des Radverkehrs in Karlsruhe wurde im Oktober 2005
einstimmig vom Gemeinderat beschlossen. Es fihrt unter Punkt 4 aus: ,Bei allen
Straf3enbaumalinahmen im Netz der HauptverkehrsstralRen, gleich ob es sich um Umbau,
Sanierung oder Neubau handelt, sind die Belange des Radverkehrs als gleichberechtigt zu beachten
und, wenn irgend méglich, Radverkehrsanlagen vorzusehen." Dies beinhaltet auch die Zufahrten
des Radverkehrs aus den Nebenstralden auf die Hauptverkehrsstralden. Zusatzlich wird unter Punkt
18 ausgefuhrt, dass Anforderungen an die Radverkehrsplanung verbindlich zu formulieren sind.

Weiterhin fUhrt das 20-Punkte-Programm unter Punkt 18 aus: ,Die ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen ERA 95" und deren Nachfolgewerke sollen als verwaltungsintern verbindliche
Planungsvorgabe eingefihrt werden."

Verbindliche Formulierung von Planungsvorgaben

Haltlinien von Radfahrstreifen werden grundsatzlich mindestens 3,om vorgezogen, wenn nétig
auch bis zu 4,0 oder 5,om. Eine eigenstandige Signalisierung erfolgt wie bisher situationsabhangig.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen werden im Regelfall nicht mit einem Grinvorlauf kombiniert.
Grundsatzlich sollen zukinftig alle 30er-Zonen, die signalisiert auf Hauptverkehrsstraf3en minden,
mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen versehen werden. Voraussetzung ist, dass es die
geometrischen Abmessungen zulassen und der OV dadurch nicht bedeutsam beeintrachtigt wird.
Jede Kreuzung ist individuell zu betrachten, Ausnahmen sind zu begrinden. Unter dieser Vorgabe
wird das aktuell anstehende Jahresbauprogramm hinsichtlich moglicher SofortmafRnahmen

Uberprift.

Im Verlauf von Hauptverkehrsstraf3en wird individuell geprift, ob sich aufgeweitete
Radaufstellstreifen realisieren lassen.

Das Maf3nahmenprogramm und insbesondere die Ausnahmen werden im Radlerforum vorgestellt.
Zeitlicher Rahmen

Ein zeitlicher Rahmen zur Realisierung der Malinahmen kann nicht verbindlich angegeben werden.
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