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Anderung der Verkehrsfiihrung im Innenstadtbereich Durlachs

Gremium Termin TOP o) nd
Ortschaftsrat Durlach 15.01.2020 10 X
Kurzfassung

Die Verwaltung steht einer Anpassung oder Anderung der Verkehrsfiihrung im Innenstadtbe-
reich Durlachs grundsatzlich offen gegendber und schlagt vor, das weitere Vorgehen in einer

Klausurtagung, wie im Antrag beschrieben, abzustimmen.

Finanzielle Auswirkungen

Gesamtkosten der MaB3- | Einzahlungen/Ertrage
nahme (Zuschisse u. A.)

Jahrliche laufende Belastung (Folgekosten
mit kalkulatorischen Kosten abzlgl. Fol-
geertrage und Folgeeinsparungen)

Ja[] Nein [X]

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden

Ja. [

Nein [] Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den erganzenden Erlduterungen auszufiihren:
] Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)

] Umschichtungen innerhalb des Dezernates

[] Der Gemeinderat beschlieBt die MaBnahme im gesamtstadtischen Interesse und stimmt einer Etatisierung in den

Folgejahren zu

IQ-relevant Nein |x |Ja |Korridorthema: Mobilitat
Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) | x Nein Ja | durchgefihrt am
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften |x | Nein Ja | abgestimmt mit
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Im Innenstadtbereich Durlachs besteht mit dem , Verkehrskonzept 2000 eine Verkehrsfihrung,
die seinerzeit in einem mehrjahrigen Prozess intensiv untersucht, beraten und in verschiedenen
Varianten im Ortschaftsrat diskutiert und abgestimmt wurde.

Die Verkehrsfiihrung beinhaltet ein von innen nach auBen hierarchisch abgestuftes Konzept,
von der FuBgangerzone Uber umliegende verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo 30-Zonen hin zu
einem aus PfinzstraBe und RommelstraBe bestehenden "Umgehungsring”. Die Intention dahin-
ter war einerseits, Verkehre moglichst auBBerhalb der Innenstadt zu biindeln und gleichzeitig die
Erreichbarkeit des Rings aus allen Richtungen sicherzustellen.

Nahezu alle Beobachtungen und Zahlungen in den letzten Jahren haben gezeigt, dass dieses
Verkehrskonzept fur den Innenstadtbereich gegenlber friheren Zahlungen zu insgesamt sehr
positiven Entwicklungen geflihrt hat. So konnten die Verkehre im Altstadtring gegentber den
1990er-Jahren um ca. die Halfte reduziert werden und auch auf der Achse Kanzler-/Gartner-/
WeiherstralBe wurden zuletzt geringere Verkehrsmengen gezahlt (ca. 1.400 Kfz/Werktag statt
7.000 wie im Antrag beschrieben) als noch vor zehn Jahren. Im Grundsatz hat sich das beste-
hende Verkehrskonzept nach Einschatzung der Verwaltung daher bestatigt.

Dennoch steht die Verwaltung einer Anpassung oder Anderung der Verkehrsfiihrung im Innen-
stadtbereich Durlachs grundsatzlich offen gegenuber.

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die dargestellten Anderungen an der Verkehrsfiihrung
teilweise erhebliche Auswirkungen zur Folge haben und sich neben den gewlinschten Effekten
auch gegenteilige und in Summe den einzelnen Teilzielen auch widersprechende Folgen einstel-
len kénnen. So wirken zusatzliche EinbahnstraBen wegen der entstehenden Umwegigkeiten
grundsatzlich verkehrssteigernd an anderer Stelle und kénnen dartber hinaus wegen des feh-
lenden Gegenverkehrs zu lokal Gberhéhten Geschwindigkeiten fuhren. Insofern muss jede An-
derung an der Verkehrsfihrung hinsichtlich der Wirkungen sorgfaltig abgewogen werden. Im
Einzelfall ware auch zu prifen, ob den beschriebenen fir den Innenstadtbereich Durlachs kon-
kretisierten Handlungszielen nicht auch mit lokalen MaBBnahmen begegnet werden kann.

Es wird daher vorgeschlagen, alle vorliegenden Zahlen, Daten und Fakten fir den Innenstadtbe-
reich zusammen mit den ohnehin vorgesehenen MaBnahmen in einer Klausur, wie im Antrag
beschrieben, zu diskutieren, um auf dieser Grundlage ein geeignetes weiteres VVorgehen festzu-
legen.



