Gedruckt auf 100 Prozent Recyclingpapier

Stadt Karlsruhe | Vergabeunterlagen

Hauptamt

Zentrale Vergabestelle ‘
Stand 10.01.2020

vorlaufige Leistungsbeschreibung

|Q-Leitprojekt ,,Offentlicher Raum und Mobilitit
Innenstadt"

Vorlaufige Leistungsbeschreibung

Karlsruhe

Seite 1



2 | Stadt Karlsruhe | Hauptamt | Zentrale Vergabestelle | Vergabeunterlagen Teil B | Leistungsbeschreibung

Inhaltsverzeichnis
vorlaufige Leistungsbeschreibung ..o 1
|Q-Leitprojekt ,Offentlicher Raum und Mobilitdt Innenstadt™.........cccceeiiiiiierieieieeeeeeee, 1
1.V OrDEMEIKUNG ...ttt ettt ettt 3
2. AUSGANGSSITUBTION L.eiiiiiiiiii e 4
3. Rahmenbedingungen/Rahmenplane/Grundlagen............ccooiiiiiiiiii e, 6
4. Art und Umfang der LEISTUNG......cc.eiiiiiiiiieieei e 7
5. Raumliche ADGrenzung ..o 9
6. AUSTUNruNgsfrist/ZeitPlanung ........coeoiioiiei e 9
7. Formale AnforderUngen .....c..o oo 10
8. Haftung, Ersatzpflicht und aufRerordentliches Kindigungsrecht ............ccccooiiiiiiiiiiiicnnns 10
9. Preisgestaltung und VergUtung .........oooiioiiiiii e 10
10. Eigentums- und Urheberrecht....... ..o 10
12, DAteNSCRULZ ... 11
12. Ausfuhrliche Beschreibung der Leistungsbausteine..........cccoceviiiiiiiiciieicccceee, 11
12.1 Grundlagen Und ANAIYSE.......cc.eiiiiii s 11
12.1.1. GrundlagenermMittlung .........ooiiiii 11
e B Y o = YR 12
12.2 Erarbeitung des Konzeptes , Offentlicher Raum und Mobilitat" ..........cccooeireiieeine. 12
12.3. BELEIHIGUNG 1 14
13. Kriterien der Vergabe ... ..o e 15

Vorlaufige Leistungsbeschreibung Seite 2



3 | Stadt Karlsruhe | Hauptamt | Zentrale Vergabestelle | Vergabeunterlagen Teil B | Leistungsbeschreibung

1.Vorbemerkung

Karlsruhe ist bekannt fir seinen vorbildlichen schienengebundenen Nahverkehr, der mit grof3en
Anteilen am Modal-split bis weit in das Umland genutzt wird. Seit 2005 wird zudem die Stadt als
Fahrradstadt ausgebaut und ganz aktuell werden die Bedingungen fir die Ful3gangerinnen und
FuRganger deutlich verbessert. Die Starkung des Umweltverbunds ist somit zentraler Bestandteil
der Verkehrspolitik.

In der Karlsruher Innenstadt wird seit 2006 das Infrastrukturprojekt ,Kombildsung" realisiert. Das
Projekt besteht aus zwei wesentlichen Teilen. Im ersten Teil wird ein Stadtbahntunnel unter der
zentralen Ful3dgangerzone Kaiserstraf3e sowie vom Marktplatz bis zum Kongresszentrum
errichtet. Der zweite Teil umfasst den Umbau der Hauptverkehrsachse Kriegsstraf3e mit einem
Straf3entunnel und einer neuen oberirdischen Stralsenbahntrasse (www.kombiloesung.de).

Die Kombilosung wird absehbarer Zeit fertig gestellt. Anschlief3end, erfolgt die komplette
Umgestaltung der Ful3gdngerzone Kaiserstral3e, sowie der Platze Berliner Platz im Osten und
Europaplatz im Westen. Der Marktplatz wird bereits bis Herbst 2020 fertiggestellt. Der Umbau
Kaiserstraf3e wird in Abschnitten erfolgen und mehrere Jahre in Anspruch nehmen. Die
oberirdischen Flachen und 6ffentlichen Rdume werden dadurch sukzessive wieder zur Verfigung
stehen und die geplante Entwicklung der City nach Siden wird in Teilen umgesetzt sein. Dies
bietet die einmalige Chance, die Gestaltung und Nutzung innerstadtischer Raume grundlegend zu
Uberdenken.

Die Lebensbedingungen und Bedirfnisse der Besucherinnen und Besucher sowie der
Anwohnerinnen und Anwohner wandeln sich. Deshalb muss die Innenstadt unterschiedliche
Bedarfe abdecken und ist grof3en Veranderungen unterworfen.

Einerseits sind die Folgen der Klimaerwarmung spirbar und erfordern vor allem in verdichteten
Stadtraumen wie der Innenstadt eine daran angepasste Gestaltung der 6ffentlichen Rdaume.
Diese sollen zur Verbesserung des innerstadtischen Mikroklimas beitragen und sich gleichzeitig
an veranderte klimatische Bedingungen anpassen

Der Verkehr und die Mobilitat in der Innenstadt werden sich ebenfalls verandern. Der Umbau der
Verkehrstrassen und der oben beschriebene Wandel erfordern es, grundlegend Uber die
Aufenthaltsqualitat und Mobilitat der Innenstadt nachzudenken. Karlsruhe will sich zu einer
Wohlfihlstadt entwickeln, bei der der Mensch im Vordergrund steht.

Zur zielgerichteten Steuerung der Innenstadtentwicklung wird ein schlissiges Konzept benotigt.
Dieses soll im Rahmen des 1Q-Leitprojektes , Offentlicher Raum und Mobilitat Innenstadt
Karlsruhe" im Korridor ,,Zukunft Innenstadt" erarbeitet werden.
https://www.karlsruhe.de/ig/innenstadt

Zukunftsweisende Ideen sind gesucht zugunsten einer lebendigen Innenstadt mit hoher
Aufenthaltsqualitat. Die Aspekte des Korridorthemas ,,Grine Stadt" sollen hier einflie3en
(https://www.karlsruhe.de/ig/gruene stadt). Die Innenstadt soll modernen
MobilitatsbedUrfnissen gerecht werden, Orte zum Wohlfihlen bieten und neue Chancen, die sich
aus der Kombildsung ergeben, wahrnehmen. Der Fokus liegt dabei in der Attraktivitatssteigerung
des offentlichen Raumes.
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In einem umfassenden, nachhaltigen und innovativen Konzept sollen der 6ffentliche Raum und
die Mobilitat integriert behandelt werden:

- Aufenthaltsqualitat und Gestaltung verbessern (Wohlfihlstadt)

- Erdgeschosszonen starken und Voraussetzungen fir qualitatvolle Nutzungen schaffen

- Ressourcen- und Klimaschutz bericksichtigen

- Klimaanpassung (Umgang mit dem sich verandernden Klima) beachten

- Nachhaltiges Mobilitatsverhalten generell fordern und starken

- Erreichbarkeit der Innenstadt mit nachhaltigen Verkehrsmitteln férdern und starken

Den nachfolgenden Fragen soll dabei beispielsweise nachgegangen werden:

e Wo soll Karlsruhe in puncto Mobilitat in 10 Jahren stehen und welche Schritte setzen wir auf
dem Weg dahin um? Welche langerfristigen Visionen sind denkbar (Horizont 20-30 Jahre)?

e Wie prasentiert sich die Karlsruher Innenstadt — heute und in Zukunft?

e Wie bewege ich mich als junger, als berufstatiger oder als alterer, als flanierender oder als
einkaufender Mensch durch die Innenstadt von Karlsruhe?

e Welchen und wie viel Verkehr wollen wir in welchen Straf3en und auf welchen Platzen?

e Welche Probleme und Verbesserungsmaoglichkeiten/Alternativen gibt es?

e Wie kann man Raume schaffen, in denen sich Menschen —junge/alte Menschen,
Frauen/Manner - gerne (konsumfrei) aufhalten?

e Welche Platze sollen welche Funktion erhalten?

e Wer kann vor Ort unterstitzen und wie?

e Wie funktioniert in Zukunft die Belieferung?

e Wo und wie soll geparkt werden?

e Wie erreiche ich die Innenstadt schnell/ bequem/ ginstig/klimaneutral?

e Wie kdnnen die genannten Aspekte im Hinblick auf eine Klimaanpassung optimiert und in
konkrete MaflRnahmen (z.B. der Verkehrsfihrung) umgesetzt werden?

e Wie konnen die Emissionen weiter gesenkt werden?

2. Ausgangssituation

Die Karlsruher Innenstadt Gbernimmt auf engem Raum eine Vielzahl wichtiger Funktionen —
einerseits fUr die Bewohnerinnen und Bewohner, andererseits fir Besucherinnen und Besucher
aus der Stadt und der gesamten Region. Sie ist Einzelhandels- und Gastronomiemagnet, bietet
zahlreiche Freizeiteinrichtungen, ist aber zugleich auch Kultur- Dienstleistungs-,
Behordenzentrum und somit auch zentraler Arbeitsplatz von vielen Menschen. Mit dem Sitz
zweier deutscher Bundesgerichte hat die Innenstadt auch bundesweite Strahlkraft. Die
Innenstadt ist Standorten zahlreicher (weiterfUhrender) Schulen und daher fir Kinder und
Jugendliche von hoher Bedeutung.

Die gute Erreichbarkeit des Oberzentrums Karlsruhe mit nachhaltigen Verkehrsmitteln ist
wichtiges Kriterium bei der Weichenstellung von Verkehrsentscheidungen. Mit dem umfassenden
Projekt Kombildsung fur den 6ffentlichen Verkehr wird sich die Innenstadt bei Fertigstellung stark
verandern. Die Stadt mdchte dies als Chance aufgreifen, um die Innenstadt maf3geblich in eine
zukunftsweisende Struktur zu UberfGhren. Der 6ffentliche Raum mit der dort stattfindenden
Mobilitat soll Gber ein ganzheitlich integriert gedachtes Konzept gesteuert werden.
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Im Jahr 2003 wurde ein umfangreiches Platze- und Hofekonzept erstellt, das zum Teil umgesetzt
wurde. Einige der Umsetzungen, wie die Gestaltung des Lidellplatzes oder des Kirchplatzes St.
Stephan haben zu einer deutlichen Erh6hung der Aufenthaltsqualitat gefihrt.

Der Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe wurde im Jahr 2012 verabschiedet. Dort wurden in
einem umfassenden Prozess — unter Beteiligung der Offentlichkeit - die Bestandssituation erfasst
sowie Ziele, Szenarien und MalRnahmen fir die Gesamtstadt entwickelt. Darin sind bereits
Bausteine fUr die Innenstadt enthalten. Diese missen Uberprift und weiter ausgearbeitet
werden.

Auch das ,Gutachten zur Zukunftsfahigkeit der Karlsruher City als Einzelhandelsstandort 2030"
vom Beratungsbiro CIMA in 2019 hat Verbesserungen der Gestaltung, der Mobilitat sowie
Veranderungen insbesondere der EG Zonen in der Innenstadt gefordert. Zu diesem
Themenbereich wurden 16 Einzelvorschlage formuliert (wie z.B. Fahrradparkh&duser oder
alternative Verkehrslosungen fir verschiedene Hofe) als Teil der Uber hundert weiteren
Vorschlage der Gesamtstrategie des CIMA-Gutachtens.

Erstellt werden soll ein zukunftsfahiges, verkehrstrageribergreifendes, ausgewogenes und mit
Akteuren abgestimmtes Konzept fir Offentlichen Raum und Mobilitat in der Innenstadt, mit
konkreten MalRnahmenvorschlagen fir Projekte und Prozesse. Diese sollen die Aspekte Stadt-,
Klima- und Umweltvertraglichkeit, Verkehrssicherheit, Flexibilitat fir die Nutzerinnen und Nutzer
(Wechsel der Transportmittel), Nutzung innovativer Mobilitdtsformen sowie Aufenthaltsqualitat,
Orte zum Wohlfihlen, Zuganglichkeit und Erreichbarkeit der Innenstadt vor dem Hintergrund
~einkaufen, wohnen, arbeiten und flanieren" beinhalten. Jede vorgeschlagene Losung muss einen
Beitrag zur Klimaneutralitat darstellen. Die Stadt Karlsruhe hat im Juli 2019 den Klimanotstand
ausgerufen und verpflichtet sich mit dem Klimaschutzkonzept die Ziele des Landes BW zur
Reduzierung des motorisierten Verkehrs zu erreichen. Innovative zukunftsfahige Losungsansatze
(e-Mobilitat, autonomes Fahren usw.) missen mitgedacht werden.

Das Konzept dient den politisch Verantwortlichen, der Verwaltung sowie den Nutzenden der
Innenstadt als Strategie und als Leitlinie fir die weitere Entwicklung bis zum Jahr 2030 und
daruber hinaus. Dies gilt auch fur die angestrebte CO2 Neutralitat, die fUr die Innenstadt
idealerweise schon vor 2050 erreicht werden soll. Innovative Ansatze sollen im besten Fall sogar
Strahlkraft auf angrenzende Quartiere, die Gesamtstadt und die Region entfalten.
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3. Rahmenbedingungen/Rahmenplane/Grundlagen

Das Konzept fir Offentlichen Raum und Mobilitat Innenstadt soll auf einer Vielzahl von weiteren
bestehenden Konzepten fir die Innenstadt aufbauen (Auflistung nicht abschlie3end):

o Kombilésung
Planungen fur die Kriegsstrafe
https://www.diekombiloesung.de/kombiloesung/kriegsstrasse.html
Planungen fur die Kaiserstal3e
https://www.diekombiloesung.de/kombiloesung/kaiserstrasse.html

e Neugestaltung Kaiserstral3e
https://www.karlsruhe.de/b3/bauen/projekte/kaiserstr neu.de

e Laufendes Sanierungsgebiet Innenstadt Ost
https://www.karlsruhe.de/b3/bauen/sanierung/innenstadt_ost.de

e Gutachten zur Zukunftsfahigkeit der Karlsruher City als Einzelhandelsstandort 2030
(CIMA-Gutachten) (von 2018)
https://beteiliqung.karlsruhe.de/content/bbv/details/49/?tab=2

e Platze- und Hofekonzept (von 2003, liegt als pfd-Dokument vor und wird in Phase Il zur
Verflgung gestellt)

e Lichtplan (2008)
https://www.karlsruhe.de/b3/bauen/projekte/lichtplan.de

e Verkehrsentwicklungsplan (2012), Handlungskonzept und Monitoring
https://www.karlsruhe.de/b3/verkehr/verkehrsentwicklung/vep_plaene
https://www.karlsruhe.de/b3/verkehr/verkehrsentwicklung/monitoring.de

e Nahverkehrsplan KVV (2014)
https://www.kvv.de/fileadmin/user_upload/kvv/Dateien/Unternehmen/KVV_Nahverkehrs
plan_ 2014 Endversion.pdf

e Ra&umliches Leitbild (2016)
https://www.karlsruhe.de/b3/bauen/publikationen/leitbild

e Klimaanpassungsplan (2015)
https://geoportal.karlsruhe.de/buergergis/index.html|?webmap=559014e5753bsdigbezo2
648ae400b96&center=935306.3616%2C6277208.0242%2C102100&level=14

e Klimaschutzkonzept
https://www.karlsruhe.de/b3/natur_und _umwelt/klimaschutz/klimakonzept.de

e |SEK2020 (2012)
https://www.karlsruhe.de/bs/buergerengagement/karlsruhe2020.de

e 20-Punkte-Programm fir den Radverkehr (2005)
https://www.karlsruhe.de/b3/verkehr/radverkehr/massnahmen/HF _sections/content/ZZkR
U2CZAtsvPA/ZZI14jA7xqdAQNo/Brosch%C3%BCre_Internetversion_klein.pdf

e Larmaktionsplan (2016)
https://geoportal.karlsruhe.de/buergergis/index.html?webmap=c08q967d6aaf845afgbeqoe
fq8f1289b6&center=935306.3616%2C6277208.0242%2C102100&level=12

¢ Innenstadt von Morgen aus der Sicht von Studierenden (2019)
https://www.karlsruhe.de/b2/wissenschaft _bildung/wissenschaftsbuero/projekte wb/inne
nstadtvonmorgen/HF _sections/content/ZZnADtRYLLZomJ/ZZo02zBCphKpUEo/Ergebnisd
okumentation_Studentlnnenstadt_ang.6.5.2016.pdf

e Befragung Jugendlicher zur Situation und Zukunft der Innenstadt: my city my place
https://stja.de/angebot/mycity-myplace-jugendliche-fordern-raeume-in-der-innenstadt/
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Derzeit durch stadtische Amter oder Gesellschaften geplant oder in Bearbeitung sind:
e Werbeanlagensatzung fir die Innenstadt
e Sondernutzungsrichtlinie fUr die Innenstadt
e Gestaltungshandbuch fir die Innenstadt
e FulRverkehrskonzept fir die Gesamtstadt
e Marktekonzept Innenstadt
e Veranstaltungskonzept Innenstadt
e Farbkonzept Marktplatz
e Monitoring Verkehrsentwicklungsplan 2020
e Fortschreibung Nahverkehrsplan

Die Entwirfe dieser Konzepte werden dem Auftragnehmer sobald wie méglich zur Verfigung
gestellt.

Im Rahmen der Vorbereitung zu dieser Ausschreibung hat das Biro Gehl aus Kopenhagen eine
Starken/Schwdchen-Analyse durchgefihrt.

4. Art und Umfang der Leistung

Zundchst sollen Qualitats- und Nutzungsziele erarbeitet, eine Hierarchisierung der 6ffentlichen
Raume vorgenommen und diese Uberlegungen eng mit denen der Mobilitat verknUpft werden.
Eine Verkehrsplanung kann nicht ohne Vorstellung Gber zukinftige Nutzungen der 6ffentlichen
Raume erfolgen. Gleichzeitig kann nur eine angepasste Verkehrsplanung gewiinschte Nutzungen
unterstitzen und gewahrleisten. Die Hierarchie fir den 6ffentlichen Raum soll auf der
Entwicklung einer Vision und auf einer detaillierten ,Studie des 6ffentlichen Lebens und der
Mobilitat" aufbauen.

Alle Mobilitatsarten missen integriert behandelt und die zu entwickelnden MafRnahmen mit
bestehenden Planwerken (z.B. Verkehrsentwicklungsplan, Raumliches Leitbild etc.) in Einklang
gebracht werden. Ein besonderes Augenmerk soll auf Fuf3- und Radverkehr wie auch den
Lieferverkehr in der Innenstadt gerichtet werden. Die Stadt soll zunehmend von nicht-
motorisierten Verkehrsteilnehmenden gepragt sein, fir die ausreichend Bewegungsraum — nach
genderspezifischen Gesichtspunkten-, Verkehrsflachen sowie Abstellmadglichkeiten fiur deren
Fahrzeuge zur Verfigung stehen sollen. Neben der privaten Mobilitat wird auch die Logistik des
Wirtschaftsverkehrs eine wichtige Rolle spielen. Sie muss heutigen Anforderungen (z.B. Zustell-
und Abholdienste des stationaren Einzelhandels (same-day-delivery, Click and Collect) und der
Gastronomie, just-in-time — Internetbestellungen bzw. Ricksendungen, Einschrankungen der
Lieferzeiten, Zufahrtsbeschrankungen) mit zukunftsfahigen Antworten begegnen.

Alle bereits in Umsetzung befindliche Maflinahmen fir die Innenstadt (z. B. Kombi-Ldsung,
Umgestaltung KaiserstralRe/Marktplatz, Kriegsstrafée) sowie bekannter Defizite (z. B. nérdliche
Karlstral3e, sudliche Waldstrale, Zirkel, (Liefer-)Hofe) sollen ausgewertet und beachtet werden.

Ebenso muss eine umfassende Bestandsaufnahme der bei der Stadtverwaltung vorhandenen
Daten (Strukturdaten, Verkehrsdaten) und der 6rtlichen Situation vorgenommen werden (z.B. in
den Bereichen Anwohner, Parken, 6ffentlicher Verkehr, Kraftfahrzeuge, Radverkehr, FuRverkehr
inkl. Aufenthalt, Wirtschaftsverkehr). Vorschlage fir weitere zu erhebende Daten sind zu liefern.
Gegebenenfalls sind weitere Daten zu erheben, auch unter Einbeziehung alternativer,
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unkonventioneller Vorgehensweisen bzw. zur Erhebung unkonventioneller/ untypischer/
aulRergewohnlicher Erhebungsparameter bzw. nutzungsbezogen.

Es wird ein Konzept fir 6ffentlichen Raum und Mobilitat erwartet, also eine Fortschreibung des
vorhandenen Platze- und Hofekonzeptes mit integrierter Erstellung eines Mobilitatskonzeptes.

Die Fortschreibung ist dadurch begrindet, da sich die Fragestellungen zum Teil Gberlagern.
Beispielsweise konnten neu entstehende Wegeverbindungen fir verschiedene Nutzergruppen
(Ful3-, Rad- und Lieferverkehr) durch gedffnete (Liefer-)Hofe in deren mégliche Umgestaltung
einflie3en. Auch gilt es, Angebote fir neue Bedarfe und Nutzergruppen wie die ,Sharing-
comunity" oder der Wunsch nach Raum fUr kulturelle Entfaltungsmaglichkeiten zu eruieren und
zu verorten.

Auch ein Parkraumkonzept ist fir eine Neuordnung der Verkehre fir eine menschen- und
klimafreundlichere Innenstadt unverzichtbar und soll in das Konzept fir Offentlichen Raum und
Mobilitat eingebunden werden (sowohl fir Kfz- als auch den Radverkehr).

Fur die Umsetzung aller MaBnahmen sind die Ubergangsphasen bis zur Realisierung in die
Uberlegungen einzubeziehen.

Das Konzept soll nicht nur Strategien, sondern ebenfalls einige Entwirfe fir Lupenbereiche
beinhalten (siehe 12.2). Dariber hinaus sollen kurzfristige Malinahmen vor Ort ermdglichen, die
Offentlichkeit einzubeziehen und Erfolge greifbar zu machen.

Teil der Arbeit soll auch ein Pilotansatz sein, der verschiedene MafRnahmen vor Ort testet.

Das Konzept ist in enger Zusammenarbeit mit dem Stadtplanungsamt Karlsruhe zu erarbeiten.
Die Erarbeitung der Strategie und der Maf3nahmen erfordert aufRerdem den Dialog mit
Vertretern der Kommunalpolitik und der Offentlichkeit, um gemeinsam das Ziel zu entwickeln,
auf das Karlsruhe hinarbeitet, aber dieses auch fir die Umsetzung nachhaltig zu verankern.

Um das gesamte Vorhaben mit der Offentlichkeit abzustimmen, ist ein begleitender
Beteiligungsprozess vorzusehen. Dieser soll bisherige Beteiligungen zu vorhandenen
umfassenden Planwerken und Konzepten (z. B. VEP, CIMA-Gutachten, Sanierungsgebiet
Innenstadt-Ost) erganzen. Die Koordination mit stadtischen Amtern erfolgt durch die Bildung
einer projektbegleitenden Arbeitsgruppe.

Die Koordination durch den Auftragnehmer soll

- offentliche Veranstaltungen

- Sitzungen mit Akteuren

- Sitzungen mit der stadtischen Arbeitsgruppe
- Arbeitsgesprache mit dem Stadtplanungsamt

umfassen.

Alle Ergebnisse sind offentlichkeitswirksam, in ansprechender Sprache und Terminologie, mit
ansprechendem Layout und in ansprechenden Grafiken und Visualisierungen zu liefern, damit sie
in 6ffentlichen Veranstaltungen sowie Gremien verstandlich prasentiert und auch fur
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Medienarbeit verwendet und publiziert werden kénnen.
5. Raumliche Abgrenzung

Die raumliche Abgrenzung fur die zu erarbeitenden Leistungen stellt sich wie folgt dar:

Erlauterung: KIT = Karlsruhe Institut fur Technik, HS = Hochschule Karlsruhe
Diese sind Standorte bedeutender Verkehrserzeuger am Rande der Innenstadt und erarbeiten
eigene Verkehrs- und Mobilitatsstrategien.

Der Plan zeigt, welcher Bereich grundsatzlich zu betrachten ist. Je nach Nutzung und Struktur der
innerhalb der Linie liegenden Quartiere werden unterschiedliche Malinahmenvorschlage fir die
Gestaltung und die Mobilitatslosungen erwartet. Es werden je nach MafRnahmenart
Zonenlosungen zu realisieren sein, deren Abgrenzung jeweils neu zu definieren ist. Ebenso
werden Aussagen zu den angrenzenden Quartieren erwartet, sofern sie in gestalterischer oder
verkehrlicher Wechselwirkung zur Innenstadt stehen bzw. die in einem sinnvollen inhaltlichen
Zusammenhang mit der Innenstadt liegen.

6. Ausfuhrungsfrist/Zeitplanung

Bearbeitungszeit des Auftrages: Ab Juni 2020 (unmittelbar nach der Auftragsvergabe). Das
fertige Konzept soll bis Ende 2021 vorliegen.

Die Arbeitsschritte und deren zeitliche Abfolge sind mit dem Stadtplanungsamt abzustimmen.
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Phase Il des Nicht Offenen Verfahrens (Angebotsabgabe):
- Angebotsaufforderung voraussichtlich Februar 2020

- Prifung der Angebote: voraussichtlich Marz 2020

- Prasentation des Angebotes durch das Buro: voraussichtlich KW 13 in 2020 im Rahmen
eines Gremiums bestehend aus Mitarbeitenden der Verwaltung und Gemeinderaten der
Stadt Karlsruhe

- Offentlicher Auftakttermin (Vorstellung des Biros und der Aufgabenstellung):
voraussichtlich Juni 2020

7. Formale Anforderungen

Plane sind CAD/GIS-fahig anzufertigen

8. Haftung, Ersatzpflicht und auRerordentliches Kiindigungsrecht
Siehe allgemeine Vertragsbedingungen

9. Preisgestaltung und Vergutung

Das Angebot muss samtliche Kosten fir die vom Anbieter zu erbringenden Leistungen
einschliefRlich aller Nebenleistungen, wie zum Beispiel Personal-, Sach-, Material- und
Reisekosten, enthalten. Die angebotenen Preise sind Festpreise Uber die gesamte
Vertragslaufzeit. Die spatere Geltendmachung im Rahmen von Nachverhandlungen ist
ausgeschlossen. Eine Vergitung fir die Angebotserstellung erfolgt nicht.

Auf Anforderung des Auftragnehmers werden Abschlagszahlungen der Vergitung fur die
nachgewiesenen Leistungen einschliel3lich Umsatzsteuer gewahrt. Abschlagszahlungen werden
30 Werktage nach Zugang des prifbaren Nachweises fallig.

10. Eigentums- und Urheberrecht

Die Stadt Karlsruhe erhdlt das alleinige Eigentums- und Urheberrecht an den im Rahmen der
Erstellung des Gutachtens erhobenen Daten. Das Eigentum an den auf Datentragern
gespeicherten Daten geht bei Ubergabe der Ergebnisse auf die Stadt Karlsruhe Uber. Sie hat das
uneingeschrankte Recht, Ergebnisse des Gutachtens nach ihrem Ermessen zu verdffentlichen und
an Dritte weiterzugeben.

Eine Weitergabe der Daten an Dritte durch den Auftragnehmer oder eine Nutzung der Daten
durch den Auftragnehmer ist nur dann moglich, wenn dem Auftragnehmer eine vorherige
schriftliche Zustimmung der Stadt Karlsruhe vorliegt. Ansonsten behalt sich die Stadt Karlsruhe
die Moglichkeit der Geltendmachung von Schadensersatzansprichen vor.

Vorlaufige Leistungsbeschreibung Seite 10



11 | Stadt Karlsruhe | Hauptamt | Zentrale Vergabestelle | Vergabeunterlagen Teil B | Leistungsbeschreibung

11. Datenschutz

Die jeweils aktuelle Version zu den Informationspflichten gemaf3 Artikel 213 EU-Datenschutz-
Grundverordnung (DSGVO) ist unserem Internetauftritt zu entnehmen. Bitte besuchen Sie hierfir
https://www.karlsruhe.de/impressum/datenschutz.de (siehe insbesondere Ziffer 1. a) und
informieren sich Gber die jeweils geltenden Datenschutzbestimmungen.

12. Ausfuhrliche Beschreibung der Leistungsbausteine

Fir alle folgenden Leistungsbausteine werden textliche Aussagen bzw. aussagekraftige
Planwerke erwartet.

Die textlichen Aussagen sind in einem Bericht zusammen zu fassen. Die Arbeitsergebnisse
mussen digital und bearbeitbar (Plane GIS-fahig) sowie druckbar als pdf und in finf Fertigungen
in Papierform (Abschlussbericht, Plane etc). gemal? der Vorgaben des Stadtplanungsamtes und
dem Layout der Stadt Karlsruhe abgegeben werden.

12.1 Grundlagen und Analyse

Die wichtigsten aktuellen Potenziale und Herausforderungen von Karlsruhe in Bezug auf
Nutzung, Aufenthaltsqualitat, Mobilitatsverhalten, Wegebeziehungen etc. sollen in der Analyse
identifiziert werden. Darauf aufbauend sollten Strategien und Gesamtempfehlungen fir die
6ffentlichen Raume Karlsruhes entwickelt werden - sei es im Zusammenhang mit dem Aufenthalt
im offentlichen Raum oder den Mobilitatserfordernissen. Dies wird die Grundlage fir den
"Konzept fur 6ffentlichen Raum und Mobilitat " bilden.

12.1.1. Grundlagenermittlung

1. Eine umfassende Bestandsaufnahme der bei der Stadtverwaltung vorhandenen Daten
(Strukturdaten, Verkehrsdaten), der stadtebaulich und verkehrsplanerisch relevanten
Untersuchungen und der ortlichen Situation ist vorzunehmen (z.B. in den Bereichen
Bevolkerung, Nutzungen, Parken, 6ffentlicher Verkehr, Kraftfahrzeuge, Radverkehr,
FuRverkehr inkl. Aufenthalt, Wirtschaftsverkehr).

(Liste der Verkehrserhebungen, deren Dateiformat und Liste weiterer Tools, z.B.
Simulationen)

2. Vorschldge fur weitere zu erhebende Daten sind zu liefern und gegebenenfalls sind
weitere Daten zu erheben, auch unter Einbeziehung alternativer, unkonventioneller
Vorgehensweisen bzw. zur Erhebung unkonventioneller/ untypischer/
aulRergewohnlicher Erhebungsparameter, auch nutzungsbezogen erganzend zu den
obigen Daten.

3. Eine "Studie Uber das offentliche Leben und die Mobilitat" ist zu erstellen. Diese
Aufgabe sollte sich darauf konzentrieren, Zéhlungen und Beobachtungen
durchzufihren, um sowohl flieBende als auch ruhende Aktivitaten zu registrieren, ob auf
Straf3en, Platzen, in Parks oder in halboffentlichen Raumen wie Hofen. Dies konnte
beispielsweise folgendes beinhalten:
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Anzahl der FulRgangerinnen und Ful3ganger
Fahrrad-Zahlungen
Registrierung von Aufenthalt — nach Alter und Geschlecht
sowie stattfindenden Aktivitaten
o Beobachtungen von Themen wie:
- offentliche Méblierung
- Beleuchtung
- Begriunung
- Licken im Wegenetz

Die Zahlungen und Beobachtungen sollen die vorhandenen Daten sinnvoll erganzen.

Recherche und steckbriefartige Auswertung von Mobilitdtskonzepten und -strategien in
vergleichbaren Raumen anderer Stadte im Hinblick auf deren Ziele, Inhalte, innovative
Ansatze, Kooperationsformen, Realisierungszeitraume und Erfahrungen.

12.1.2. Analyse

1.

Uberprifung des bestehenden Platze- und Héfekonzeptes in Bezug auf Hierarchie und
Mobilitat, Funktionen, Verbindungen, Gestaltung.

Umfassende Analyse des Ist-Zustandes in der Innenstadt mit den o.g. Grundlagendaten
(siehe Grundlagenermittlung) zur Identifizierung bestehender Schwachen im
6ffentlichen Raum und im Mobilitatsbereich (z.B. OV, Radverkehr, FuRverkehr inkl.
Aufenthalt, MIV, Parken, Wirtschaftsverkehr).

Die Analyse muss auf Daten beruhen, die nicht nur die Mobilitat, sondern auch die
Lebendigkeit des 6ffentlichen Raumes betreffen.

Auswertung und Einbeziehung aller bereits in Umsetzung befindlicher und geplanter
Mafinahmen fir die Karlsruher Innenstadt.

Identifizierung wichtiger Gebaude als Orientierungspunkte und als Quellen und Ziele
der Mobilitatsbedirfnisse.

Identifizierung wichtiger Stral3enzige, Platze und Erdgeschosszonen, die aktiviert
werden sollten.

12.2 Erarbeitung des Konzeptes ,,Offentlicher Raum und Mobilitat*

1.

Erarbeitung von Visionen und Zielen unter Einbeziehung verschiedener Nutzergruppen
und unter BerUcksichtigung der Ergebnisse vorhandener Beteiligungsprojekte (z.B. CIMA-
Gutachten, Sanierungsgebiet Innenstadt-Ost) und erganzenden Formaten zur Aktivierung
lokaler Nutzer- und Interessensgruppen (siehe 12.3. Beteiligung).

Hierarchie bzw. Bedeutung und Identitat der unterschiedlichen &ffentlichen Rdume
definieren. Das Stadtplanungsamt wird hierfir Rahmenbedingungen und erste
VorUberlegungen mit den stadtischen Dienststellen abstimmen und dem Auftragnehmer
mitteilen.
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3. Eine Hierarchiekarte des 6ffentlichen Raumes erstellen, die als Rahmen fir rdumliche und
mobilitatsbezogene Planungsentscheidungen in den nachsten 10-20 Jahren dienen kann.
Zuweisung spezifischer Funktionen und Aktivitaten zu 6ffentlichen Raumen, wie Platze,
Parks, StrafRen etc.

4. Integrierte Betrachtung der einzelnen Verkehrsarten untereinander und mit dem unter
oben genannten HierarchieUberlegungen. Erstellung eines Malinahmenkatalogs.
— Im Konzept werden Aussagen zu allen Verkehrsarten/- themen gemacht:

e Offentlicher Verkehr, Thema Schiene und Bus

e Fuldgangerverkehr/ FulRgangerzone

e Fahrradverkehr

e Fihrung des MIV

e Parken (Kfz und Fahrrad)

e City Logistik / Wirtschaftsverkehr (Ver- und Entsorgung)
e Signalanlagen

e Sharing-Systeme

- Einbeziehung der Verknipfungsmaoglichkeiten zu geplanten Projekten in der
Innenstadt

- Aufbau auf bestehenden Planwerken und Konzepten sowie der Einbeziehung von
Interessensgruppen (siehe 12.3)

- Uberprifung bestehender Gestaltungsvorschlage, um sicherzustellen, dass sie mit
der Stadtvision und dem Konzept fir 6ffentlichen Raum und Mobilitat
Ubereinstimmen.

- Verbindungen fir die verschiedenen Verkehrs-Modi aufzeigen, basierend auf reinen
Mobilitdtsiberlegungen und wie sie die Qualitat des 6ffentlichen Raums und des
offentlichen Lebens unterstitzen kdnnen

- Parkierungsstrategie / Inventarisierung des Parkraums - MIV

Das Parken von Autos ist ein entscheidendes Thema, es fihrt oft zu emotionalen
Debatten und ist eine Grundlage fir die meisten Maf3nahmen zur Verbesserung des
6ffentlichen Lebens und der Mobilitdt. Daher ist eine Parkraumstrategie ein
wichtiger Schritt, politische Entscheidungen rund um dieses Thema zu stitzen. Dies
soll geschehen, z.B. durch die Bereitstellung von Fakten Uber das Parken in einer
kohdrenten und leicht zuganglichen Form. Anschliel3end sollen bestimmte Themen
detaillierter betrachtet werden z.B. Potentiale fur die effizientere Nutzung von
Parkplatzen, welche Verkehrsarten welchen Anteil des Umsatzes in Geschaften
generieren und/oder die Auswirkung innovativer Technologien auf das Parken.

Es wird eine Methodik/Struktur zum Umgang mit dem Parkraum erwartet, inkl. evtl.
erforderlicher (erganzender) Erhebungen.

- Parkierungsstrategie / Inventarisierung des Parkraums- Fahrrader

Es wird eine Methodik/Struktur zum Umgang mit dem Parken von Fahrradern
erwartet, inkl. evtl. erforderlicher (erganzender) Erhebungen (z.B. im Umfeld der

Vorlaufige Leistungsbeschreibung Seite 13



14 | Stadt Karlsruhe | Hauptamt | Zentrale Vergabestelle | Vergabeunterlagen Teil B | Leistungsbeschreibung

Schulen)

5. Lupen: Konzeptentwirfe fir funf Schlisselstandorte/Potenzialraume, um die wichtigsten
Vorgehensweisen und Maf3nahmen, die fir die Umsetzung des Konzepts fir 6ffentlichen
Raum und Mobilitat erforderlich sind, zu konkretisieren und zu visualisieren. Ein
detaillierter Gestaltungsplan wird nicht verlangt.

Die jeweiligen Standorte fir Konzeptentwirfe werden gemeinsam von der Stadt und dem
Biro ausgewahlt.

Beispiele fir mogliche Konzeptentwirfe sind:
— Europaplatz / KaiserstralRe West
— Durlacher Tor /[ Kaiserstrafe Ost
— KarlstrafRe (nordlich vom Karlstor)
— Lieferhofe - Adressierung halboffentlicher Raume
— ein 6ffentlicher Platz mit inaktiven Erdgeschosszonen (z.B. Friedrichsplatz)
— Vorplatz Kunsthalle
— Erbprinzenstrafe zwischen Herrenstral3e und Ludwigsplatz
— Wegeverbindung zwischen Ludwigsplatz und nérdlicher Waldstraf3e

6. Testen & Lernen: Pilotprojekte, Reallabore
Teil der Arbeit soll auch sein, verschiedene Maldnahmen mit Modellcharakter vor Ort zu

testen. Die Standortwahl konnte mit den Konzeptentwuirfen fir dauerhafte Losungen
Ubereinstimmen.

Die Fokussierung auf Pilotprojekte soll der Offentlichkeit zeitnah erste Ergebnisse aus
dem Prozess sichtbar machen und dariber hinaus sicherstellen, dass die Dynamik der
Kombildsung genutzt wird. SchlieRlich kann ein Pilotprojekt auch, wenn relevant, eine
Zwischennutzung von Raumen ermdglichen, bei denen eine permanente Losung eher
langfristigere Zeitperspektiven hatte.

7. Handlungsempfehlungen / Vorbereitung der Umsetzung

e Entwicklung von Handlungsempfehlungen sowie einer Umsetzungskonzeption mit
Vorschldgen zur zeitlichen Umsetzung MalRnahmenkatalog und Aussagen zu
Umsetzungsstrukturen, Finanzierungsideen und zur Verstetigung.

e Die verkehrlichen Auswirkungen der vorgeschlagenen verkehrlichen Malinahmen
sollen dargestellt werden. Es missen Vorschlage erarbeitet werden, wie damit
umgegangen werden kann.

e Besonderes Augenmerk soll darauf gelegt werden, dass bereits wahrend der
Bearbeitungszeit (2020) erste Maf3nahmen / Pilotprojekte umgesetzt werden
konnen.

e FiUr Bausteine zur Umsetzung des Konzeptes beabsichtigt die Stadt Karlsruhe sich
um Fordermittel zu bewerben. Hierfir sind Vorschlage zu unterbreiten. Z.B. soll
das City Logistik-Konzept in einen Férderantrag zu Infrastrukturbestandteilen
UberfUhrt werden kdnnen.

12.3. Beteiligung
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e Projektbegleitend soll die Offentlichkeit mit ihren verschiedenen Akteuren, Nutzer- und
Interessensgruppen (wie Burgerinnen und Burger, Jugendliche, Schilerinnen und Schiler,
Einzelhandlerinnen und Einzelhandler) in den Prozess eingebunden und dabei
insbesondere noch nicht beteiligte Zielgruppen aktiviert werden.

e Die Koordination der stadtischen Amter erfolgt durch die Bildung einer
projektbegleitenden Arbeitsgruppe unter Federfihrung des Stadtplanungsamtes (AfStA,
BOA, Gleichstellungsbiro, GBA, SJB (Kinderbiro, Seniorenbiro), Behindertenvertretung,
StJA, Schul- und Sportamt, SPC, TBA, UA, OA, VBK/KVV, WiF6, VME, Marktamt, Facher
GmbH, KME ). Inwiefern diese Arbeitsgruppe vollstéandig die Erstellung begleitet oder
Untergruppen gebildet werden, ist im laufenden Prozess zu entscheiden.

e Die Stadtratinnen und Stadtrate sind Uber den gesamten Prozess hinweg einzubinden
und zu unterrichten. Fir die Beratungen in den Gremien und die abschlieRende
Beschlussfassung durch den Gemeinderat sind die (Zwischen-) Ergebnisse entsprechend
transparent aufzubereiten. DarUber hinaus sind drei Prasentationen in den Gremien durch
die Auftragnehmer vorzusehen.

Bei der Darstellung des Beteiligungsprozess ist zu formulieren, wie viele (6ffentliche)
Veranstaltungen (in Karlsruhe) vorgesehen sind. Es sind folgende Veranstaltungsarten
vorgesehen:

- Offentliche Veranstaltungen

- Sitzungen mit Akteuren

- Sitzungen mit der stadtischen Arbeitsgruppe
- Arbeitsgesprache mit dem Stadtplanungsamt

Dazu liegen in der Verantwortung des Auftragnehmers: Konzeption, Tagesordnung,
Pressetexte, Einladungstexte, Vorbereitung, Moderation, Protokoll, Auswertung der/fir die
Termine.

Veranstaltungsort, Raumlichkeiten, Stellwande, Technik und Catering werden durch das
Stadtplanungsamt organisiert.

13. Kriterien der Vergabe
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Die form- und fristgerecht eingegangenen sowie vollstandigen Angebote werden wie folgt
bewertet.

Zuschlagskriterien Gewichtungsfaktor
1. Angebotspreis 30
2. Fachliche Herangehensweise (Qualitat des Inhaltes) 30
3. Eignung der Projektleitung und des Projektteams (Organisation,
Qualifikation und Erfahrung des mit der Ausfihrung des Auftrages
betrauten Personals, wie zum Beispiel Verinnerlichung der 10
Projektinhalte, personelle Kontinuitat, , Motivation, etc.)
4. Beteiligungsprozess (Herangehensweise) 20
5. Prasentation
- im Kolloquium (Redegewandtheit, Rhetorik,
Uberzeugungskraft, Auftritt, Erscheinungsbild) 10
- schriftliches Konzept (eingereichte Unterlagen)
(Layout, Aufbau, Roter Faden, Verstandlichkeit etc.)
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