Stadt Karlsruhe
Der Oberbirgermeister

STELLUNGNAHME zum Antrag Vorlage Nr.: 2019/1211
SPD-Gemeinderatsfraktion

Verantwortlich: Dez.1
Fahrradfreundliche StraRenbahnschienen
Gremium Termin TOP 0o no
Gemeinderat 21.01.2020 15.3 X

Kurzfassung

1. Die VBK und weitere Verkehrsunternehmen in Baden-Wurttemberg stehen in engem Austausch
mit den Basler Verkehrsbetrieben und profitieren so von den Erfahrungen in Basel, insbesondere
was die Langzeitstabilitat und die Instandhaltungserfahrungen betrifft.

2. Von einem Pilotversuch in Karlsruhe sind aufgrund dhnlicher betrieblicher Bedingungen wie in
Basel keine neuartigen Erkenntnisse zu erwarten. Die Verwendung der im Basler Pilotversuch

verwendeten Technologie ist im Kreuzungsbereich technisch ausgeschlossen.

3. Die Radverkehrsplanung verantwortet das Stadtplanungsamt. Bei Unfallen im Verkehrsraum
ohne Beteiligung der VBK haben die Verkehrsbetriebe kein gesamthaftes Bild. Soweit
Unfallschwerpunkte von Radfahrern bekannt werden, erfolgt innerhalb der stadtischen
Fachrunden eine Abstimmung und Beschluss Gber mégliche MalRnahmen.

Gesamtkosten der

Fi ielle Auswirk
inanzielle Auswirkungen |\ o\ o

Einzahlungen/Ertrage
(Zuschisse u. A.)

Jéhrliche laufende Belastung (Folgekosten
mit kalkulatorischen Kosten abzigl.
Folgeertrdge und Folgeeinsparungen)

Ja[] Nein [X]

keine

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden

Ja|:|

Nein [_] Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den ergénzenden Erlauterungen auszufihren:
[1Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)

[] Umschichtungen innerhalb des Dezernates

[] Der Gemeinderat beschlieRt die MaRnahme im gesamtstédtischen Interesse und stimmt einer Etatisierung in den

Folgejahren zu

1Q-relevant X Nein Ja | Korridorthema:
Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) X Nein Ja | durchgefihrtam
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein |x |Ja |abgestimmtmit VBK
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Der Basler Pilotversuch erfolgt im Betriebshof ohne Fahrgasttransport. Fir das hiesige
Streckennetz im Regelbetrieb mit Fahrgasten liegt fir die Bauart keine Genehmigung der
zustandigen Aufsichtsbehdrde vor. Der Einbau der Gummieinlagen ist keine Nachristldsung
sondern erfordert einen Austausch der Schienen mit entsprechenden finanziellen Auswirkungen.
Aufgrund der Konstruktion von Weichen und Gleiskreuzungen und des technischen bedingten
Fahrens der Straf3enbahnen auf dem Spurkranz im Bereich von StralRenkreuzungen sind die Rillen
ausfillende Gummieinlagen technologisch unméglich. Ein Pilotversuch in Karlsruhe wird durch die
VBK aufgrund des engen Erfahrungsaustauschs mit den Basler Verkehrsbetrieben nicht empfohlen.
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