Stadt Karlsruhe
Der Oberbirgermeister

ANTRAG Vorlage Nr.: 2019/1156

AfD-Gemeinderatsfraktion

Erhaltung der Gleise zwischen Europaplatz und Kronenplatz nach Fertigstellung der Kombilosung

Gremium Termin TOP o] no
Gemeinderat 10.12.2019 31 X
Hauptausschuss 14.01.2020 4.2 X
Gemeinderat 21.01.2020 8.2 X

Der Gemeinderat moge beschlief3en:

Die Gleise in der Ful3gangerzone bleiben im Abschnitt zwischen Europaplatz und Kronenplatz fir
einen Zeitraum von mindestens drei Jahren ab vollstandiger Fertigstellung der Kombilsung
erhalten.

Begrindung:

Mit diesem Beschluss werden die zuverlassige Umsetzung des vorgesehenen Linienkonzeptes in
diesem Abschnitt und die nachfragegerechte Bedienung der Kaiserstral3e sichergestellt.

Nach dem bisherigen Stand der Diskussion werden mit der Inbetriebnahme der Kombilésung
oberirdisch keine Straf3enbahnen mehr zwischen den Haltestellen Europaplatz und
Kronenplatz/KIT-Sid verkehren. Die Bahnen werden stattdessen ausschlief3lich im Tunnel fahren.

Mit dem veroffentlichten Betriebskonzept zum Zielzustand der Kombilésung wird die
Streckenkapazitat im Tunnel - insbesondere im Kreuzungsbereich der Haltestelle Marktplatz -
nahezu vollstandig beansprucht, sodass bei Verzogerungen im Betriebsablauf keinerlei Robustheit
gegeben ist.

In dem veroffentlichten Liniennetz (sog. Mitfall) der Kombildsung verkehren zwischen Europaplatz
und Marktplatz tagsiber 5 Linien im 10-Minuten-Takt, mithin also 30 Bahnen je Stunde und
Richtung. Deren Fahrweg kreuzen mindestens g Fahrten je Stunde aus Richtung Kronenplatz an der
Haltestelle Marktplatz als Linksabbieger in Richtung Ettlinger Straf3e, so dass in Summe im
Kreuzungsabschnitt mindestens 39 Zugfahrten je Stunde in den genannten Richtungen stattfinden.

Gegenuber der derzeitigen Betriebsfihrung oberirdisch mit ,Fahren auf Sicht' bedeutet die
signalisierte Betriebsfihrung im Tunnel eine Kapazitatsreduktion um rund ein Drittel auf eine bei
optimistischer Betrachtung theoretisch mégliche minimale Zugfolgezeit von go Sekunden,
entsprechend 40 Zugfahrten pro Stunde und Richtung.

Diese Maximalkapazitat ist somit bereits nahezu vollstandig ausgeschopft. Auch gibt es bundesweit
bisher keine Gleiskreuzung, die — wie hier geplant — niveaugleich im signalisierten Betrieb mit einer
derartigen Zugdichte betrieben wird. Fir die gutachterlich im Jahre 2002 auf dem Papier attestierte
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Machbarkeit dieses Betriebskonzeptes gibt es somit bislang keinen Nachweis, dass dieses auch in
der Praxis funktionieren kann.

Aus diesen Grinden ist die Beibehaltung der oberirdischen Gleise zumindest wahrend der ersten
Betriebsphase zwingend erforderlich, will man im Ernstfall nicht ohne jede Rickfalloption dastehen.
Zudem bietet die Beibehaltung der oberirdischen Gleise die Mdglichkeit, bei Betriebsstérungen im
Tunnel das Verkehren der meisten Linien ohne die sonst notige Umleitung via Kriegsstrafentrasse,
die weitere Beeintrachtigungen im Betrieb hervorriefe, aufrecht zu erhalten.
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