Stadt Karlsruhe
Der Oberblrgermeister

STELLUNGNAHME zum Antrag

AfD-Gemeinderatsfraktion

Vorlage Nr.:

Verantwortlich:

2019/0802

Dez. 6

Aufnahme der 4-spurigen Varianten in die Planungen der Umfahrung Hagsfeld

Gremium Termin TOP o] nd
Gemeinderat 24.09.2019 36 X
Kurzfassung

Die Verwaltung empfiehlt, den Antrag abzulehnen.

Jahrliche laufende Belastung (Folgekosten
mit kalkulatorischen Kosten abzlgl. Fol-
geertrage und Folgeeinsparungen)

Gesamtkosten der MaR-
nahme

Einzahlungen/Ertrage

Finanzielle Auswirkungen (Zuschiisse u. A.)

Ja[] Nein [X]

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden
Ja [
Nein [] Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den erganzenden Erlduterungen auszufiihren:
] Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)
] Umschichtungen innerhalb des Dezernates
] Der Gemeinderat beschlieBt die MaBnahme im gesamtstéadtischen Interesse und stimmt einer Etatisierung in den
Folgejahren zu

|Q-relevant Nein Ja | Korridorthema:

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) Nein Ja | durchgefihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja | abgestimmt mit
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Der Gemeinderat hat die Verwaltung beauftragt, fir die Umfahrung Hagsfeld ein formliches
Planfeststellungsverfahren vorzubereiten und hierfir die Variantenprifung fortzufihren. Dabei
schieden vierstreifige Losungen, insbesondere aus technischen und wirtschaftlichen Griinden,
aus.

Die ursprungliche Planung, entsprechend dem Bebauungsplan , Nordtangente Ost”, sah vier
Fahrstreifen sowie eine Weiterflihrung bis zur Theodor-Heuss-Allee vor. Fir eine reine Umfah-
rung Hagsfeld bis zur Haid-und-Neu-StraB3e ist jedoch eine zweistreifige Fahrbahn ausreichend
leistungsfahig.

Die Leistungsfahigkeit innerhalb stadtischer Gebiete wird maBgeblich von der Dimensionierung
der Knotenpunkte und nicht durch die Dimensionierung der freien Strecke beeinflusst. Die in
den aktuellen Planungen vorgesehenen ebenerdigen Knotenpunkte sind leistungsfahig dimen-
sioniert - mit entsprechend langen Aufstellbereichen und zusatzlichen Abbiegefahrstreifen - und
wurden sich durch einen vierstreifigen Ausbau der Strecke dazwischen nicht verbessern.

Die Dimensionierung wurde auf Grundlage der Spitzenstunde vorgenommen.
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