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Riickmeldungen

Stellungnahme Stadtplanungsamt

Blirgeranh6rung am 24.01.2018

Umweltschutz / Verfahrensart

- Warum wird auf ein Umweltgutachten
verzichtet?

- Welche Voraussetzungen hat ein be-
schleunigtes Verfahren?

- Wie kann man gegen den Bebauungsplan
klagen?

Aufgrund der GréBe des Plangebiets und
weiteren eingehaltenen Voraussetzungen
kann das Bebauungsplanverfahren gemaf
§ 13a BauGB als beschleunigtes Verfahren
der Innenentwicklung durchgefihrt wer-
den, bei dem kein Umweltbericht erstellt
werden muss. Ein beschleunigtes Verfahren
ist ein Angebot des Gesetzgebers, im In-
nenbereich schneller Planrecht far Wohn-
bauvorhaben zu erméglichen. Die natur-
schutzfachlichen Belange werden dennoch
ermittelt, gutachterlich bewertet und flie-
Ben in die Planung ein. Es gibt u.a. eine
fachgutachterliche Stellungnahme zu den
Belangen Klima und Lufthygiene, in der
steht, dass keine Negativeffekte zu erwar-
ten sind. Zudem ist die VerknUpfung mit
dem Klimaanpassungsplan verpflichtend.
Ein weiteres Thema ist der Umgang mit
dem Niederschlagswasser. Normalerweise
werden grol3e Flachen versiegelt. Hier wird
das gesamte anfallende Niederschlagswas-
ser moglichst lang gehalten und versickert.
Dies geschieht mit Griindachern und Mul-
den ohne groBe Rigolen. Dies stellt einen
Komfortgewinn fur die Bewohner da.

Weiterhin gab es eine spezielle arten-
schutzrechtliche Prifung. Das Ergebnis ist
unkritisch. So wurden beispielsweise fur
Haussperlinge, Wacholderdrosseln, Zau-
neidechsen, Wildbienen und Fledermduse
MaBnahmen zur Umsetzung getroffen. Der
Artenschutz wird nicht beeintrachtigt, die
Belange werden in die Planung dbernom-
men.

Alle Verfahrensschritte werden transparent
gemacht. Es gibt grundsatzlich Ein-
spruchsmaéglichkeiten, als nachstes wah-
rend der Offenlage. Zur Offentlichen Aus-
legung liegen alle Gutachten zur Einsicht-
nahme aus und es kénnen erneut Beden-
ken zum Bebauungsplan geduBert werden.
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Nutzungen

- Welche Aufenthaltsraume / Treffpunkte
gibt es fur Jugendliche?

Die ausreichende Versorgung des Bauge-
bietes mit Spielflachen wurde entspre-
chend der LBO BW nachgewiesen. Es sind
verschiedene Spielbereiche mit jeweils al-
tersgerechter Ausstattung vorgesehen. So
werden fir Kinder unter 3 Jahren im Nah-
bereich der Gebaude und fur altere Kinder
mehrere Themenspielplatze in den Innen-
hofen angelegt. In direkter Nachbarschaft
des Plangebiets weist der Spielweg zwi-
schen der AgathestraBe und der August-
Dosenbach-Stral3e zusatzlich ein vielfaltiges
Spielangebot fur Kinder und Jugendliche
auf.

Somit sind diverse Angebote an verschie-
dene Gruppen im Quartier vorgesehen. Die
Frei- und Grunflachen werden durch die
Volkswohnung bewirtschaftet. Geplant ist,
ein angenehmes und abwechslungsreiches
Wohnumfeld zu schaffen, das auch der
umliegenden Nachbarschaft zu Gute
kommt.

Im Rahmen der Blrgeranhdrung am
24.01.2018 hat die Volkswohnung einen
,Runden Tisch” fur Akteure aus dem Stadt-
teil und Trager der sozialen Infrastruktur als
Austauschplattform zur zuklnftigen Ge-
staltung und Nutzung der Freirdume fir die
unterschiedlichen Personen- und Alters-
gruppen angeboten. In diesem Rahmen soll
geklart werden, welche Angebote ge-
wunscht bzw. bendtigt werden.

Mobilitat

- Es fehlen 40 Stellplatze sowie Besucher-
parkplatze.

- Bekommt jede Wohnung einen Stellplatz?

- Reihenhausbesitzer bekommen jetzt
schon keinen Parkplatz mehr, da viele
Nachbarn 3 Autos haben. Man muss schon
bis auf die August-Dosenbach-Stral3e aus-
weichen. Vorhandene Besucherparkplatze

Bauordnungsrechtlich ist pro Wohneinheit
ein Stellplatz nachzuweisen. Eine Untersu-
chung des Volkswohnungsbestands hat je-
doch ergeben, dass insbesondere kleine
Haushalte weniger bis gar kein Auto besit-
zen. In Karlsruhe werden in Garagen von
Wohnanlagen oftmals Leerstéande beo-
bachtet.

Im Zuge der Erstellung des Bebauungsplans
wurde in Zusammenarbeit mit den be-
troffenen stadtischen Fachbehorden ein
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reichen jetzt schon nicht aus.

- Man soll den OPNV hier besser nicht be-
werben, die StraBenbahn ist Uberlastet.

- StraBenbahn ist zu voll. Doppelwéagen
sind voll. Stehen bis zur Innenstadt. Wie
sollen 1.000 Menschen da rein passen bis
zur Innenstadt.

- Die vorhandenen 6ffentlichen Parkplatze
werden jetzt schon vor der Schule von den
Lehrern genutzt.

- Wozu braucht man Kita-Stellplatze? Ei-
gentlich kommen die Kinder aus dem
Quartier.

vorhabenbezogenes Mobilitatskonzept
entwickelt, das die kunftigen Stellplatzbe-
darfe differenziert aus der erwarteten Mie-
ter und EigentUmerstruktur ableitet: fur die
genannten Eigentumswohnungen sowie
fur alle 4- und 5-Zimmer-Mietwohnungen
wird darin ein Stellplatzschlissel von 1,0
vorgegeben. Der Vorhabentrager plant ei-
ne eindeutige Zuordnung von Stellplatzen
Uber die Mietvertrage. Damit ist sicherge-
stellt, dass diesen Nutzungseinheiten min-
destens 1 Stellplatz zur Verflgung steht.
Uber das gesamte Wohnungsgemenge,
das mit mehr als einem Drittel einen Uber-
proportional groBen Anteil an Ein- und
Zwei-Zimmer-Mietwohnungen aufweist,
errechnet sich im Schnitt der Wert von 0,8.
Die danach bauordnungsrechtlich notwen-
digen Stellplatze werden in den Tiefgara-
gen errichtet.

Das vorhabenbezogene Mobilitatskonzept
wurde vom Planungsausschuss der Stadt
Karlsruhe in seiner Sitzung am 18.04.2018
beschlossen.

Basierend auf dem 0.g. Mobilitatskonzept
sieht die Planung dartber hinaus eine Viel-
zahl zusatzlicher Angebote vor. Beispiels-
weise sind im Plangebiet zusatzliche Car-
sharing-Stellplatze vorgesehen. Somit wird
das vorhandene Carsharing-Angebot an
der Thomas-Mann-Stral3e weiter erganzt.
Die Nutzung von Carsharing soll fir die
kGnftigen Mieter Uber ein Anreizangebot
(z.B. verglnstigte Testmonate) gefordert
werden. Ebenfalls ist ein Leihservice fur E-
Bikes und Lastenrader sowie ein Servicean-
gebot durch eine Fahrradwerkstatt geplant.

Im Zuge des geplanten StraBBenumbaus
wird das bestehende 6ffentliche Parkrau-
mangebot so weit wie mdglich erganzt.
Dabei werden ca. 70 neue 6ffentliche Park-
stande in den seitlichen StraBenrdumen ge-
schaffen. Hinzu kommen die 29 ehem.
Stadionparkstande, die mit dem Wegfall
der Vereinsnutzung nunmehr vollumfang-
lich der Offentlichkeit zur Verfligung ste-
hen. Somit wird auch Besuchern eine aus-
reichende Anzahl an Parkstdnden in Plan-
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gebietsnahe zur Verfligung stehen.

In den HauptstoBzeiten / Berufsverkehrszei-
ten ist der OPNV in ganz Karlsruhe relativ
stark ausgelastet. Dies ist in allen GroBstad-
ten so. Es handelt sich um ein insgesamt
strukturelles Problem. Bei den zunehmend
gleitenden Arbeitszeiten ist davon auszu-
gehen, dass sich dieses Problem zukinftig
verringern wird.

AuBerhalb der StoBzeiten hat der schie-
nengebundene OPNV jedoch noch absolut
ausreichende Kapazitaten. Zusatzlich zur
vorhandenen S-Bahn-Haltestelle befinden
sich 4 Buslinien mit 6 Bushaltestellen im
500 m-Umkreis des Plangebietes. Somit
kann hier insgesamt von einer guten OPNV
Anbindung gesprochen werden. Die Ver-
kehrsbetriebe sind am vorliegenden Ver-
fahren ebenfalls beteiligt und werden Gber
den potenziellen Fahrgastzuwachs infor-
miert.

Die nordlich der August-Dosenbach-Stral3e
in Hohe der Kita vorgesehenen Langspark-
stande kdnnen im Rahmen der spateren
Umsetzung bedarfsabhangig als , Kurzpar-
ker” ausgewiesen und dann zu Bring- und
Abholzeiten von den Eltern genutzt wer-
den. In den Ubrigen Zeiten stehen sie zu
Lieferzwecken im Wohngebiet (Paketdiens-
te usw.) zur Verfligung. Auf diese Weise
wird auch ein ordnungswidriges Langspar-
ken gegenlber den neu geplanten Senk-
rechtparkern verhindert.

Schall

- Wie hoch ist der Schallpegel tagstber, zu
Beginn der Berufstatigkeit und zum Feier-
abendverkehr?

- Es werden wohl Gber 1.000 Menschen im
neuen Quartier leben, von denen viel Ldrm
ausgehen wird.

Begleitend zum vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan wurde ein Schallgutachten
erstellt, das sowohl die Einwirkungen der
umliegenden Schallguellen (insbesondere
die B36) auf das Plangebiet als auch die
Auswirkungen der Planung auf das Umfeld
untersucht. Zur Umsetzung des Vorhabens
werden SchallschutzmalBnahmen erforder-
lich (z.B. schallschutzgerechte Ausbildung
der Tiefgaragenein- und ausfahrten, z.T.
Schallschutzfenster im Plangebiet, Grund-
rissorientierung an der B36).
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Bei der Beurteilung von Larmsituationen
wird zwischen dem Tag- und dem Nacht-
zeitraum unterschieden. Die Nachtwerte
sind kritischer zu betrachten, um den ge-
sunden Nachtschlaf gewahrleisten zu kén-
nen. Mit den durch die Planung zusatzlich
entstehenden Verkehren und der Umset-
zung der 0.g. MaBnahmen werden die
Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete
auch weiterhin eingehalten (59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts).

Dem Schallgutachten kénnen weitere De-
tails entnommen werden.

Baudichte

- Warum wird in Neureut flacher als hier
gebaut?

- Die GFZ und die GRZ sind zu hoch. Eine
GRZ von 1,0 ist gewollt, genau wie in der
Umgebung. Dann werden es auch weniger
Menschen, weniger Verkehr und der Nah-
verkehr ware auch weniger voll.

- Wie viele Menschen sollen dort wohnen?
- Die Gebdude werden zu hoch.

- Es soll grundsatzlich um 2 Stockwerke re-
duziert werden.

- Das Projekt ist zu groB3, wir wollen nur
250 Wohnungen. Dann ware es ein Vor-
zeigeprojekt.

- Hier so groB3, weil es woanders zu niedrig
sei. Das ist unfair!

- Planungsausschuss wird um entsprechen-
de Reduzierung gebeten.

- Wir wollen Wohnraum, aber nicht um je-
den Preis, sondern eine vertragliche Dichte
und kein Ghetto.

Die Erforderlichkeit ausreichenden und be-
zahlbaren Wohnraum in gut erschlossener
Lage bereitzustellen, darf nicht auf Kosten
der stadtebaulichen und stadtraumlichen
Vertraglichkeit gehen. Das vorliegende
stadtebauliche Konzept ist Ergebnis einer
vom Vorhabentrager ausgelobten Pla-
nungskonkurrenz und wurde in enger Ab-
stimmung mit dem Stadtplanungsamt so-
wie dem Gestaltungsbeirat der Stadt Karls-
ruhe weiter vertieft.

Der Gesetzgeber ermdglicht fir Wohnge-
biete in dieser Lage durchaus héhere Dich-
tewerte. Im Plangebiet wird es keine mo-
notone Bebauung geben, sondern es wird
eine aufgelockerte und attraktive Wohnan-
lage entstehen. Ziel ist es, ein Quartier mit
einer hohen gestalterischen Qualitat zu
entwickeln, das mit seiner Dichte zugleich
aber den aktuellen Wohnraumbedarfen ge-
recht wird. Dichten, von denen man vor 20
Jahren in Neureut oder Knielingen ausging,
decken die heutigen Bedarfe der Stadt
Karlsruhe nicht mehr ab und wirden heute
so nicht mehr realisiert werden.

Niedrigere Bauhthen bedeuten auch nicht
zwingend eine geringere Dichte oder ein
besseres Wohnumfeld: Ziel des vorliegen-
den Konzeptes ist es, bestehende Grin-
strukturen im Plangebiet weitgehend zu
erhalten bzw. sofern erforderlich gleich-
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- Herr BaubUrgermeister Obert schreibt,
dass es einen politischen Auftrag zur
Wohnraumschaffung gibt. Anwesende
Stadtrate werden gebeten, dazu Stellung
zu nehmen. Kann man die Dichte nicht re-
duzieren, wie es der Mieter- und Bauverein
tut, und Reihenhduser sowie weniger
Wohneinheiten errichten?

wertig zu ersetzen. Zugleich sollen még-
lichst viele neue intensiv begrinte Flachen
angelegt und der Versiegelungsgrad im
Endzustand minimiert werden. Dadurch
entstehen letztendlich héhere Gebdude.
Funktional kénnen diese jedoch deutlich
besser in das Umfeld eingebunden und die
stadtraumlichen Qualitaten — auch fur die
Nachbarschaft — sowohl gegentber der Be-
standsituation als auch gegentber einer
groBflachigen Einfamilienhausbebauung
eindeutig erhéht werden.

Durch den hohen Schalleintrag der B36
bendtigt man aulBerdem eine schallab-
schirmende Bebauung fur das Gebiet. Mit
einer aufgelockerten Bebauung wurde hin-
gegen keine Schutzwirkung fir das ganze
Gebiet erzielt werden. Es wurde genau ge-
praft, wo eine hdhere Bebauung zur Ab-
schirmung notwendig ist und wo durch ei-
ne niedrigere Bebauung eine angemessene
stadtraumliche Atmosphare erhalten wer-
den kann. Die Abstufung der Bauh&hen
wurde bewusst dazu eingesetzt, die stad-
tebauliche Kubatur aktiv aufzulockern. Ins-
gesamt fallen die Gebaudehdhen zu den
benachbarten Einfamilienhausbebauungen
im Nordwesten hin schrittweise ab. Durch
die differenzierte Hohenstaffelung fligen
sich die geplanten Gebaude vertraglich in
die Umgebung ein.

Die vorgesehene Anzahl an Wohneinheiten
und die daraus hervorgehenden Gebau-
degréBen werden somit als stadtebaulich
durchaus vertretbar angesehen. Diese bau-
liche Dichte wurde auch durch den Be-
schluss des Planungsausschusses der Stadt
Karlsruhe vom 18. April 2018 ausdrucklich
so bekraftigt. Auch mit Blick auf die spezi-
ell mit diesem Projekt angestrebte Schaf-
fung von bezahlbarem Wohnraum in gut
erschlossener Lage kann die Anzahl der
Wohneinheiten nicht weiter reduziert wer-
den.
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Verkehr

- StraBenflhrung, Entlastung neuer Kno-
tenpunkt, Anbindung Lindenallee

- Die einzige Entlastung ist in Rheinhafen-
stralBe geplant, aber Richtung Innenstadt
nicht. Warum nicht mehr in Lindenallee?

- Der Anschluss in die Lindenallee ist zu
eng.

- Westliche Hélfte Gber Thomas-Mann
StraBe anbinden? Kein zusatzlicher
Schleichverkehr, da beiden Halften ge-
trennt waren.

- Anbindung an Thomas-Mann-StraBe ist
jetzt schon voll von Verkehr. Besonders
durch Kita. Anbindung geht nicht!

Begleitend zum vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan wurde ein Verkehrsgutachten
erstellt, das die verkehrlichen Auswirkun-
gen des Vorhabens auf das bestehende
Verkehrsnetz untersucht. Das neuinduzier-
te Verkehrsaufkommen wird im Zuge der
August-Dosenbach-StraBe und Gerhart-
Hauptmann-StraBe zu keinen besonderen
Beeintrachtigungen fuhren, da die Quer-
schnittsbelastungen, insbesondere wah-
rend der Spitzenstunden, auch weiterhin
im regelkonformen Bereich nach der hier-
fur geltenden Richtlinie RASt 06 liegen.

Eine aktuelle Uberlastung des Knotenpunk-
tes Rheinhafenstral3e / August-Dosenbach-
Stral3e kann nicht gesehen werden. Die
Prognoseberechnungen haben ergeben,
dass ohne Umbau in der nachmittaglichen
Spitzenstunde die Grenze der Leistungsfa-
higkeit erreicht werden kann. Die Quali-
tatsstufe E nach HBS beschreibt jedoch
weiterhin eine realistische Verkehrsqualitat
in GroB3stadten wahrend der Hauptver-
kehrszeiten.

Im Falle einer Verschlechterung der Ver-
kehrssituation (Linksabbiegeproblematik) in
der prognostizierten nachmittaglichen Spit-
zenstunde wird ein Umbau des Knoten-
punktes erforderlich. Durch eine Verbreite-
rung des Mittelstreifens kann eine sog.
~Zweigeteilte Vorfahrt” eingerichtet wer-
den, die es dem kreuzenden Verkehr er-
laubt, jede Fahrtrichtung einzeln zu durch-
queren. Der vom Stadtplanungsamt erstell-
te Vorentwurf fir die zweigeteilte Vorfahrt
liegt bereits vor. Die konkrete Ausbaupla-
nung sowie die Umsetzung werden im Zu-
ge der Vorhabenrealisierung erfolgen (sie-
he Kap. 4.5.2 "Motorisierter Individualver-
kehr" der Begriindung).

Die Entwicklung des Gebiets wird mit ei-
nem Monitoring Uberwacht werden, um
gegebenenfalls rechtzeitig MaBnahmen er-
greifen zu kénnen.
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- Neuer BahnUbergang Uber StraBenbahn

- Wie ist Bahnibergang geplant? Ebener-
dig mit Lichtzeichen oder als konstruktives
Bauwerk?

- Wo wenden die Leute?

Verkehrstechnisch ist das Gebiet damit op-
timal erschlossen. Fur die GroéBe des Plan-
gebietes und des zu erwartenden Mehrver-
kehrs ist keine zweite Anbindung notwen-
dig. Auch stehen fdr eine Anbindung an
die Thomas-Mann-Stral3e nordwestlich des
bestehenden Kindergartens keine ausrei-
chenden Grundstucksflachen zur Verfa-

gung.

Der BahnUbergang wird ebenerdig gestal-
tet. Aktuell befindet sich der Umbau bei
den Karlsruher Verkehrsbetrieben noch in
Planung. Dieser wird mit der fur das Vor-
haben notwendigen Verlangerung der Au-
gust-Dosenbach-StraBe abgestimmt. Die
Querung August-Dosenbach-Stral3e Uber
die Gleisanlage wird in jedem Fall als ein
signaltechnisch gesicherter Bahnibergang
ausgebildet.

Zur Realisierung des Umbaus ist die Auf-
stellung eines gesonderten Planverfahrens
notwendig. Die beiden Planverfahren wer-
den zeitlich und inhaltlich aufeinander ab-
gestimmt.

Der Wendehammer am Ende der Gerhart-
Hauptmann-Stral3e wird beibehalten. Zu-
satzlich wird es einen Wendehammer am
Ende der verlangerten August-Dosenbach-
Stral3e geben.

Zeitplan
- Wann wird das Bauvorhaben realisiert?

Die Bauzeit wird etwa 3 Jahre betragen.
Die Fertigstellung ist fur 2023/24 avisiert.
Diese Angaben sind unter Vorbehalt.

Schulleitung Adam-Remmele-Schule, telefonisch am 26.01.2018

Die Schulleitung der Adam-Remmele-
Schule bittet im weiteren Bebauungsplan-
Verfahren Folgendes zu beachten:

In den verkehrlichen Uberlegungen sollte
unbedingt auch die Schule mit betrachtet
werden!

- Lehrer-Parkplatze

Die Verkehrserzeugung der Adam-
Remmele-Schule wurde in die Leistungsfa-
higkeitsbetrachtung des bebauungsplan-
begleitenden Verkehrsgutachtens einbezo-
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- Eltern-Taxis

- Anfahrbarkeit generell (und auch wah-
rend der Bauzeiten des geplanten Um- o-
der Neubaus der Schule)

- Schiler-FuBganger und -Radverkehr.

Unklar ist, ob dies in den bisherigen Ver-
kehrsuntersuchungen schon berticksichtigt
wurde. Es wird darum gebeten, dies auf
jeden Fall bei der Gesamtplanung zu be-
achten und so an die Verkehrsplaner und
Stadtplaner weiterzugeben.

gen.

Die von den Lehrern der Adam-Remmele-
Schule genutzten 6ffentlichen Parkstande
werden im Zuge der Umsetzung des Vor-
habens teilweise neu angelegt, bleiben in
ihrer Anzahl aber erhalten. Dartber hinaus
werden entlang der August-Dosenbach-
StraBBe ausreichend viele neue Parkstande
flr den Besucherverkehr der neuen Wohn-
anlage geschaffen. Diese sind ebenfalls 6f-
fentlich und ohne Beschrankung nutzbar.
Zu Bring- und Holzeiten kénnen diese auch
von Elterntaxis zur temporaren Vorfahrt
genutzt werden.

Die Befahrbarkeit der ErschlieBungsflachen
sowie die Anfahrbarkeit und Nutzbarkeit
der Parkstande wahrend der BaumafBnah-
men wird in den nachfolgenden Planungen
bertcksichtigt. Temporare Einschrankun-
gen sind dennoch nicht auszuschlieBen.

E-Mail vom 14.02.2018

In ihrem Bebauungsplan fehlen 4 erhal-
tenswerte groBe Baume.

Bitte erganzen

In der bei der Burgeranhdrung gezeigten
ersten Bebauungsplanskizze (s. Grundlage
der der Stellungnahme beiliegenden Abbil-
dung) waren noch keine Baumstandorte
auf 6ffentlichem Grund dargestellt. Zur
Tragerbeteiligung wurden auch die Baume
auBerhalb der zuklnftigen privaten Flachen
erganzt. Hierunter fallen auch die 4 ange-
gebenen Baumstandorte. Diese sind nun-
mehr als zu erhaltende Bdume festgesetzt.

E-Mail vom 25.01.2018

Ich schlieBe mich der allgemeinen Meinung
der BUrger an, dass mit ca. 370 Wohnun-
gen — ca. 1000 Wohnenden erheblich zu
viel auf Daxlanden zukommt.

Zu hohe Bauten, im Vergleich zu Wohnpro-

Im Frdhjahr 2015 hat der Vorhabentrager
eine Planungskonkurrenz auf dem Gelande
des FV Daxlanden ausgelobt. Der von der
Fachjury pramierte Siegerentwurf sah an
dieser Stelle insgesamt 420 Wohneinheiten
vor. Im Anschluss wurde das stadtebauliche
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jekte der Volkswohnung in Knielingen! Der
Meinung eines Anwohners die Bebauung
auf 250 Wohnungen zu begrenzen schlie-
Be ich mich komplett an.

Konzept in enger Abstimmung mit dem
Stadtplanungsamt Karlsruhe und dem Vor-
habentrager weiter vertieft. Dabei wurde
die Anzahl der Wohneinheiten auf ca. 360
reduziert. Die vorgesehene Anzahl an
Wohneinheiten sowie die daraus hervorge-
henden GebadudegréBen werden stadte-
baulich als nachweislich vertretbar angese-
hen. Diese bauliche Dichte wurde auch
durch den Beschluss des Planungsaus-
schusses der Stadt Karlsruhe vom 18. April
2018 ausdricklich so bekraftigt. Auch mit
Blick auf die speziell mit diesem Projekt an-
gestrebte Schaffung von bezahlbarem
Wohnraum in gut erschlossener Lage kann
die Anzahl der Wohneinheiten nicht weiter
reduziert werden.

Der Gesetzgeber ermdglicht fir Wohnge-
biete in dieser Lage durchaus héhere Dich-
tewerte. Im Plangebiet wird es keine mo-
notone Bebauung geben, sondern eine
aufgelockerte und attraktive Wohnanlage
entstehen. Ziel ist es, ein Quartier mit einer
hohen gestalterischen Qualitat zu entwi-
ckeln, das mit seiner Dichte zugleich aber
den aktuellen Wohnraumbedarfen gerecht
wird. Dichten, von denen man vor 20 Jah-
ren in Neureut oder Knielingen ausging,
decken die heutigen Bedarfe der Stadt
Karlsruhe nicht mehr ab und wirden heute
so nicht mehr realisiert werden.

Verkehrswege? Stadtbahn S2 jetzt schon
Uberfullt! Parkplatzsituation, auch wenn
Besucher kommen?

In den HauptstoBzeiten ist der OPNV in
ganz Karlsruhe relativ stark ausgelastet.
AuBerhalb der StoBzeiten hat der schie-
nengebundene OPNV jedoch noch absolut
ausreichende Kapazitaten. Zusatzlich zur
vorhandenen S-Bahn-Haltestelle befinden
sich 4 Buslinien mit 6 Bushaltestellen im
500 m-Umkreis des Plangebietes. Somit
kann hier insgesamt von einer guten OPNV
Anbindung gesprochen werden. Die Ver-
kehrsbetriebe sind am vorliegenden Ver-
fahren ebenfalls beteiligt und sind damit
Uber den potenziellen Fahrgastzuwachs in-
formiert.
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Basierend auf dem o.g. Mobilitadtskonzept
sieht die Planung dartber hinaus eine Viel-
zahl zusatzlicher Angebote vor. Beispiels-
weise sind im Plangebiet zusatzliche Car-
sharing-Stellplatze vorgesehen. Somit wird
das vorhandene Carsharing-Angebot an
der Thomas-Mann-Stra3e weiter erganzt.
Die Nutzung von Carsharing soll far die
kdnftigen Mieter Uber ein Anreizangebot
(z.B. verglnstigte Testmonate) gefordert
werden. Ebenfalls ist ein Leihservice fur E-
Bikes und Lastenrader sowie ein Servicean-
gebot durch eine Fahrradwerkstatt geplant.

Im Nahbereich des Projektes sind zahlreiche
Radwegeverbindungen vorhanden, die das
Plangebiet sehr gut mit der Innenstadt, den
umgebenden Stadtteilen und der Stadt
Rheinstetten im Stdden verbinden. Der Be-
bauungsplan berUcksichtigt dardber hinaus
den optionalen Ausbau eines Radschnell-
weges entlang der B36.

Im Zuge des geplanten StraBBenumbaus
wird das bestehende &ffentliche Parkrau-
mangebot so weit wie mdglich erganzt.
Dabei werden ca. 70 neue 6ffentliche Park-
stande in den seitlichen StraBenrdaumen ge-
schaffen. Hinzu kommen die 29 ehem.
Stadionparkstande, die mit dem Wegfall
der Vereinsnutzung nunmehr vollumfang-
lich der Offentlichkeit zur Verfiigung ste-
hen.

Mehr Arztpraxen? Mehr Einkaufmaéglich- | Der Bebauungsplan lasst neben der Wohn-
keiten? nutzung unter anderem auch die genann-
ten Nutzungen zu (siehe Nr. 2 , Art der
baulichen Nutzung” der Planungsrechtli-
chen Festsetzungen):

- die der Versorgung des Gebiets dienen-
den Laden, [...]

- Anlagen fur [...] gesundheitliche [...]
Zwecke.

Geplant ist zusatzlich zu den in der Haupt-
sache angestrebten Wohnnutzungen an
einzelnen Stellen gezielt das bestehende
und geplante Wohnumfeld erganzende
bzw. férdernde Nutzungen anzusiedeln.
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Neben einer viergruppigen Kita und einer
gastronomischen Nutzung im ehemaligen
Vereinsheim sind soziale Einrichtungen
vorgesehen. Hierzu kénnen beispielsweise
eine Tagespflege, barrierefreie Wohnungen
und ein sozialer Dienstleister mit Service-
stUtzpunkt zur Betreuung der bedirftigen
Mieter gehdéren. Zusatzliche Einkaufsmog-
lichkeiten sieht das Bebauungskonzept
nicht vor, diese werden vom Vorhabentra-
ger an dieser Stelle aber auch nicht als
langfristig tragfahig erachtet.

E-Mail vom 28.02.2018

In Nachbetrachtung zur Infoveranstaltung
am 24. Januar im Jugendhaus West hat der
BUrgerverein Daxlanden in seiner Februar
Vorstandsitzung folgende Anmerkungen
diskutiert:

Die Zufahrt in die August-Dosenbach-
Strale ist nach Meinung des BUrgervereins
so nicht machbar. Wir bitten Sie einen
Kreisel, wie alternativ angezeigt zu unter-
suchen. Diese Verkehrsfuhrung hat zweier-
lei Vorteile: Zufahrt und Abfahrt kann bes-
ser gesteuert werden und der LKW-Verkehr
vom Rheinhafen kann reduziert werden.

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes Rheinhafenstral3e / August-
Dosenbach-Stral3e wurde im Rahmen eines
bebauungsplanbegleitenden Verkehrsgut-
achtens erbracht. Eine aktuelle Uberlastung
des Knotenpunktes kann nicht gesehen
werden. Die Prognoseberechnungen haben
ergeben, dass ohne Umbau in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde die Grenze der
Leistungsfahigkeit erreicht werden kann.
Die Qualitatsstufe E nach HBS beschreibt
jedoch weiterhin eine realistische Ver-
kehrsqualitat in GroBstadten wahrend der
Hauptverkehrszeiten.

Im Falle einer Verschlechterung der Ver-
kehrssituation (Linksabbiegeproblematik) in
der prognostizierten nachmittaglichen Spit-
zenstunde wird ein Umbau des Knoten-
punktes erforderlich. Durch eine Verbreite-
rung des Mittelstreifens kann eine sog.
~Zweigeteilte Vorfahrt” eingerichtet wer-
den, die es dem kreuzenden Verkehr er-
laubt, jede Fahrtrichtung einzeln zu durch-
queren. Der vom Stadtplanungsamt erstell-
te Vorentwurf fur die zweigeteilte Vorfahrt
liegt bereits vor. Die konkrete Ausbaupla-
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nung sowie die Umsetzung werden im Zu-
ge der Vorhabenrealisierung erfolgen (sie-
he Kap. 4.5.2 "Motorisierter Individualver-
kehr" der Begriindung).

Ein Umbau des Knotenpunktes zum Kreis-
verkehr kann lediglich langfristig in Be-
tracht gezogen werden, da hierzu auch ein
umfangreicher Umbau der Rheinhafenstra-
Be erforderlich ware.

Angesprochen wurden die nicht vorhande-
nen Parkplatze, der Burgerverein bittet da-
her die Flache am Wendehammer in der
Gerhart-Hauptmann-Stral3e zu untersu-
chen. In dieser Flache befindet sich zur Zeit
die Lagerung der Fernwdrmerohre. Diese
Flache liegt parallel zur StraBenbahn, links
Richtung Kreuzung RheinhafenstralBe/B36.

Der Birgerverein bittet um Prdfung und
Ruckbescheid.

Im Zuge des geplanten StraBBenumbaus
wird das bestehende 6ffentliche Parkrau-
mangebot so weit wie moglich erganzt.
Dabei werden ca. 70 neue 6ffentliche Park-
stande in den seitlichen StraBenrdumen ge-
schaffen. Hinzu kommen die 29 ehem.
Stadionparkstande, die mit dem Wegfall
der Vereinsnutzung nunmehr vollumfang-
lich der Offentlichkeit zur Verfiigung ste-
hen.

Das Flurstiick 29735 befindet sich im Ei-
gentum der Stadt Karlsruhe und ist Teil des
offentlichen Griinzugs, der sich von der
Kreuzung RheinhafenstraBBe / B36 entlang
der Stadtbahnlinie nach Stdwesten in Rich-
tung des Bereichs ,Am Anger” zieht. Aus
0.g9. Grinden wird keine Notwendigkeit
zur Inanspruchnahme der Grinflache ge-
sehen.

E-Mail vom 27.01.2018

Uns (und anderen betroffenen Anwohnern)
ist das Bebauungsvorhaben immer noch zu
groB. Dies durfte wahrend der Birgerver-
anstaltung deutlich geworden sein.

Im Frahjahr 2015 hat der Vorhabentrager
eine Planungskonkurrenz auf dem Gelande
des FV Daxlanden ausgelobt. Der von der
Fachjury pramierte Siegerentwurf sah an
dieser Stelle insgesamt 420 Wohneinheiten
vor. Im Anschluss wurde das stadtebauliche
Konzept in enger Abstimmung mit dem
Stadtplanungsamt Karlsruhe und dem Vor-
habentrager weiter vertieft. Dabei wurden
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die Wohneinheiten auf ca. 360 reduziert.
Die vorgesehene Anzahl an Wohneinheiten
sowie die daraus hervorgehenden Gebadu-
degréBen werden stadtebaulich als nach-
weislich vertretbar angesehen. Diese bauli-
che Dichte wurde auch durch den Be-
schluss des Planungsausschusses der Stadt
Karlsruhe vom 18. April 2018 ausdrucklich
so bekraftigt. Auch mit Blick auf die spezi-
ell mit diesem Projekt angestrebte Schaf-
fung von bezahlbarem Wohnraum in gut
erschlossener Lage kann die Anzahl der
Wohneinheiten nicht weiter reduziert wer-
den.

Das vorgestellte Verkehrsgutachten und
maogliche Losungen des zu erwartenden
erheblichen Mehrverkehrs hat unsere Mei-
nung nur noch bestatigt.

Das bebauungsplanbegleitende Verkehrs-
gutachten schatzt das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen ab und Gberprift die
Leistungsfahigkeit der benachbarten Kno-
tenpunkte im Planfall anhand einer Worst-
Case Betrachtung.

Das neuinduzierte Verkehrsaufkommen
wird im Zuge der August-Dosenbach-
StraBe und Gerhart-Hauptmann-Stral3e zu
keinen besonderen Beeintrachtigungen
fdhren, da die Querschnittsbelastungen,
insbesondere wahrend der Spitzenstunden,
auch weiterhin im regelkonformen Bereich
im regelkonformen Bereich nach der gel-
tenden Richtlinie RASt 06 liegen.

Fine aktuelle Uberlastung des Knotenpunk-
tes Rheinhafenstral3e / August-Dosenbach-
Stral3e kann nicht gesehen werden. Die
Prognoseberechnungen haben ergeben,
dass ohne Umbau in der nachmittaglichen
Spitzenstunde die Grenze der Leistungsfa-
higkeit erreicht werden kann. Die Quali-
tatsstufe E nach HBS beschreibt jedoch
weiterhin eine realistische Verkehrsqualitat
in GroB3stadten wahrend der Hauptver-
kehrszeiten.

Im Falle einer Verschlechterung der Ver-
kehrssituation (Linksabbiegeproblematik) in
der prognostizierten nachmittaglichen Spit-
zenstunde wird ein Umbau des Knoten-
punktes erforderlich. Durch eine Verbreite-
rung des Mittelstreifens kann eine sog.
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.Zweigeteilte Vorfahrt” eingerichtet wer-
den, die es dem kreuzenden Verkehr er-
laubt, jede Fahrtrichtung einzeln zu durch-
queren. Der vom Stadtplanungsamt erstell-
te Vorentwurf fir die zweigeteilte Vorfahrt
liegt bereits vor. Die konkrete Ausbaupla-
nung sowie die Umsetzung werden im Zu-
ge der Vorhabenrealisierung erfolgen (sie-
he Kap. 4.5.2 "Motorisierter Individualver-
kehr" der Begriindung).

Die Entwicklung des Gebiets wird mit ei-
nem Monitoring Uberwacht werden, um
gegebenenfalls rechtzeitig MaBBnahmen er-
greifen zu kénnen.




