, Vereinbarung

zwischen dem Land Baden-Wiirttemberg,
vertreten durch das Ministerium fiir Verkehr,

den Landkreisen Karlsruhe und Rastatt,

den Stadten Karisruhe, Baden-Baden
(im weiteren: die kommunalen Aufgabentrager) und der
Karlsruher Verkehrsverbund GmbH
(im weiteren: der Verbund)

Uber die weitere Finanzierung des Karlsruher Verkehrsverbunds KVV

Praambel

Der Karlsruher Verkehrsverbund (KVV) ist seit Mai 1994 in Betrieb. Zur Sicherstel-
lung der Handlungsfahigkeit der Verbundgesellschaft sowie der Einflihrung und Wei-
terentwicklung des Gemeinschaftstarifes wurde am 31. Januar 1996 zwischen den
Landern Baden-Wirttemberg und Rheinland-Pfalz, den Landkreisen Karlsruhe, Ras-
tatt und Germersheim, den Stadten Karlsruhe und Baden-Baden sowie der Karlsru-
her Verkehrsverbund GmbH eine Finanzierungsvereinbarung geschlossen. Mit der
Folgevereinbarung vom 21. Dezember 2005 wurde erstmals ein Erfolgsanreiz einge-
flhrt.

Um die Erreichung dieser Ziele weiterhin sicherzustellen und um eine verlassliche
finanzielle Grundlage fiir den weiteren Bestand des Verbunds zu gewéhrleisten, wird
die folgende Vereinbarung getroffen: |

Zur Vorbereitung einer zuklnftigen Weiterentwicklung der Verbundférderung ab dem
Jahr 2021, die der Digitalisierung, den sich wandelnden Kundenbediirfnissen sowie

den gednderten rechtlichen Rahmenbedingungen des europaischen und nationalen

Rechtsrahmens Rechnung tragt, stellen die Vertragspartner fest, dass

o weitergehende und landesweit einheitliche Kundengarantien als Branchenlésung
fur Baden-Wurttemberg entwickelt werden sollen;



ein Service-Konzept fur OV-Kunden, das sowohl klassische Servicemedien (Tele-
fon-Hotline) mit regionalen und landesweiten Komponenten, als auch internetba-
sierte Medien (Apps, regionale Datendrehscheiben, Anschluss-information und -
sicherung, landesweite Echtzeit-Dateninformation) umfasst, erarbeitet werden .

soll;

die Einnahmeaufteilung der Verbiinde im Land fortentwickelt werden soll, um die
abschlieRende Umsetzung nachfragebasierter und dynamischer Einnahmeauftei-
lungssysteme in allen Verbiinden des Landes bis zum Jahr 2025 sicher zu stellen
und so auch zukunftig den rechtlichen Anforderungen gerecht zu werden. Die
Vorbereitungen dafiir sollen in den Jahren 2019 und 2020 erkennbar begonnen
sein, damit ein ausreichender Migrationszeitraum gewéahrleistet werden kann.

ein System aufgebaut werden soll, um landesweit vergleichbar Fahrgastzahlen
auf der Basis einer dynamischen AFZ (automatische Fahrgastzahlung) oder ver-
gleichbaren aufwéirtskompatiblen dynamischen Systems (z.B. Check In — Be out)
zu erheben. Dieses System soll vom Land iiber ein geeignetes Férderprogramm
unterstitzt werden.

die inhaltliche Neujustierung der Leistungskennzahlen der Verbundférderung vor-
zusehen ist.



§1

(1) Das Land Baden-Wirttemberg gewahrt nach MaBgabe der nachfolgenden Rege-
lungen den kommunalen Aufgabentrdgemn zur Abdeckung der kooperationsbe-
dingten Lasten des Verbunds jahrlich eine Zuwendung in Héhe von 3.911.382
Euro, wie sie sich dem Grunde nach aus der Verelnbarung vom 21. Dezember
2005 fir das Jahr 2009 ergibt.

(2) Die gesamte Zuwendung ist dem Leistungsanreizsystem unterworfen. Die Kenn-
zahlen fur den Verbund werden nach Anlage 1 ermittelt.

(3) Die Zuwendung wird jahrlich um jeweils 2% gesenkt sofern nicht die Bedingun-
gen nach § 4 erfillt bleiben.

(4) Die Zuwendungen des Landes werden jeweils zu einem Viertel zum 15. Februar,
15. Mai, 15. August und 15. November eines Jahres fillig.

§2
Die Zuwendung des Landes wird unter den folgenden Voraussetzungen gewshrt:

(1) Die Zuwendung des Landes basiert auf der Grundlage, dass auch die kommu-
nale Seite ihre Beitrdge zur Verbundfinanzierung in mindestens gleicher Hohe
wie das Land erbringt. Diese kommunalen Beitrage dirfen nicht aus Zuweisun-
gen des Landes nach OPNVG oder §18 FAG erbracht werden. Andernfalls wird
die Verbundférderung des Landes in gleichem Umfang gekiirzt wie die Kurzung
der kommunalen Finanzierung.

(2) Fur Vertrage, die nicht in der Aufgabentragerschaft des Landes stehen, verpflich-
tet sich der Verbund gegenliber dem Land darauf hinzuwirken, dass die Regelun-
gen der Vereinbarung mit dem Land im Rahmen der Verbundférderung auch in
seinen Vertragen mit der DB AG und anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen
sowie Dritten analog an'geWendet werden. Sollte dies nicht mdglich sein, hat der
Verbund vor Vertragsabschluss das Land so rechtzeitig und umfassend zu infor-
mieren, damit dieses ggf. auf die Beteiligten im Rahmen seiner Gesamtverant-
wortung flr einheitliche Standards im SPNV einwirken kann.



(3) Der Verbund unterstltzt das Land als Aufgabentrager fir den Schienenpersonen-
nahverkehr bei der Erstellung-von Ausschreibungsunterlagen. Er wirkt gegebe-
nenfalls auf die im Verbund tatigen Eisenbahnverkehrsunternehmen entspre-
chend ein.

(4) Der Verbund beteiligt sich konstruktiv an der landesweiten Harmonisierung der
Verbundtarife. ' '

(5) Der Verbund behalt mindestens die gegenwartig geltenden Regeln der Mobilitéts-
garantie bei. Wird ein bestehendes Angebot zurickgenommen, wird die Zuwen-
dung nach § 1 jedes Jahr um jeweils 1 % gekurzt.

(6) Der Verbund unterstitzt das Land bei der Umsetzung landesweiter Marketing-Kon-
zepte sowie sonstiger Aktivitaten zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV, sofern
diese keine negativen Auswirkun-gen auf das Wirtschaftsergebnis der Verbundge-
sellschaft haben.

(7) Der Verbund behalt mindestens die gegenwartig geltenden Regeln der kostenlo-
sen Fahrradmitnahme bei. Wird ein bestehendes Angebot zurickgenommen,
wird die Zuwendung nach § 1 jedes Jahr um jeweils 2 % der Landeszuwendung
gekurzt.

(8) Der Verbund unterstiitzt konstruktiv eine landesweite telefonische Fahrplanaus-
kunft mit einer einheitlichen Nummer, die gemeinsam vom Land und den Ver-
kehrsverbiinden weiterentwickelt wird. Sollte eine flichendeckende landesweite
Fahrplanauskunft wegen des KVV nicht weiter betrieben werden kénnen, wird
der Landeszuschuss nach § 1 um 1 % der Landeszuwendung gekirzt.

(9) Der Verbund stimmt zu, dass die Haltestellen- und Soll-Fahrplandaten fiir alle in
den Verbund einbezogenen Linien in einem standardisierten Fahrplandatenfor-
mat (z. B. GTFS) unter Open-Data-Bedingungen bereitgestellt werden. Die
NVBW wird ermachtigt, die erforderlichen Export- und Pflegeprozesse zentral
durchzufuhren.

(10) Regionale Verbundkooperationen oder Verbundzusammehschlijsse, die einen
einheitlichen Gesamittarif fiir die Kunden des OV umsetzen, werden vom Land un-
terstiitzt. Diese zusatzliche Unterstitzung steht unter Haushaltsvorbehalt.



(11) Das Land behélt mindestens einen Sitz im Aufsichtsrat der Verbundgesell-
schaft mit beratender Stimme.
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(1) Die Zuwendung kann sich jedes Jahr entsprechend der Veranderung der Erfolgs-
rechnung nach dem Anhang zum Vorjahr dndern. Der Erfolgsrechnung werden
zwei Kennzahlen zu Grunde gelegt:

a) Das Verhaltnis der verkauften Fahrausweise — gewichtet mit der Nutzungs-
haufigkeit gemafl Anlage 1 - zur Anzahl der Einwohner im Verbundgebiet.
b) das Verhaltnis der Tarifeinnahmen im Verhaltnis zu den Betriebsleistungen.

Die Verbundgeselischaft verpflichtet sich, diese Zahlen jeweils bis zum
30. Mai des Folgejahres dem Land zur Verfligung zu stellen.

(2) Die Hohe des leistungsbezogenen Betrags steht zudem unter dem Vorbehalt der
zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel.

(3) Bei einer Veranderung der Betragshohe unter 0,5 % bleibt die Zuwendung unver-
andert Bei einer Absenkung von mehr als 10 % wird die Veranderung des Be-
trags auf 10 % beschrankt.

§4

(1) Der Verbund erkennt die Anschlussmobilitat im BW-Tarif ab Fahrplanwechsel
2018/19 im Verbund an und tritt dem Vertrag mit der BW-Tarif GmbH zur An-

schlussmobilitat bei.

(2) Planungen zur Schaffung neuer Ubergangstarif-/Erstreckungstarifregelungen zwi-
schen zwei oder mehreren Verkehrsverblinden werden der BW-Tarif-Gesellschaft
und dem Land Badén-WUrttemberg von den betreffenden Verbunden unverzlglich
mitgeteilt. Anderungswiinsche von der Gesellschaft und dem Land Baden-Wiirt-
temberg werden vom Verbund sorgféltig und insbesondere auf ihre Vertraglichkeit
zum BW-Tarif hin gepruft. Die Umsetzung erfolgt nur in Abstimmung mit dem Land
(vgl. Zustandigkeit fur Verbundgrenzen Gberschreitende Tarife).



§5

(1) Der Vertrag hat eine Laufzeit von zwei Jahren. Uber eine Anschlussregelung wird
unter Berlcksichtigung der Praambel und der Grundséatze nach § 2 rechtzeitig
zwischen den Vertragspartnern verhandelt. Dabei wird die Hohe der Landesleis-
tungen erneut Gberprift. |

(2) Es muss damit gerechnet werden, dass im Rahmen der Anderung des européi-
schen Rechtsrahmens andere Kriterien zur Bestimmung der Landesleistung fiir
die Verbundférderung Anwendung finden, die zu einer Verénderung der Zuwen-
dung des Landes nach § 1 fiihren kénnen. In diesem Fall steht beiden Parteien
ein Kuindigungsrecht mit einer Frist von einem Jahr zu.

§6
Bei wesentlichen Anderungen der dieser Vereinbarung zugrundeliegenden Verhélt-

nisse ist auf Antrag eines Vertragspartners (iber eine entsprechende Anpassung der
Vereinbarung zu verhandeln.

§7

Diese Vereinbarung tritt zum 01.01.2019 in Kraft und gilt bis zum 31.12.2020.



..................................................................................................................

" Ministerium fir Verkehr Landkreis Karlsruhe
Baden-Wrttemberg
Rastatt den «.ocsnamsorsviomsios KarASIUNG, dEN: coieismvsmansinminvs i :
Landkreis Rastatt Stadt Karlsruhe
Baden-Baden, den ..................... Karlsruhe, den ........cccoeviviviiieiiiiciicnininn,

..................................................................................................................

Stadt Baden-Baden KVV. GmbH



ANLAGE 1: Kennzahlensystem und Erfolgsberechn_ung
Kennzahl 1
(Anzahl der verkauften Fahrausweise im Verhéltnis zur Anzahl der Einwohner im

Verbundgebiet)

Die verschiedenen Tarifangebote werden wie folgt gezahit:

Fahrscheinart Nutzungshaufigkeit
Einzelfahrschein 1

der-Karte 4

24-h-Karte 2.3

24-h-Karte plus ' 5

Monatskarte 59,8

Jahreskarten 562
Kennzahl 2

(Tarifeinnahmen im Verhéltnis zu den Betriebsleistungen)

Zu den Tarifeinnahmen zahlen nur die (iber den Verkauf von Fahrausweisen gewon-
nenen Einnahmen, nicht die Ausgleichsleistungen, die von den Aufgabentragern oder
des Landes aufgrund gesetzlicher Grundlage oder vertraglicher Vereinbarung gezahlt
werden.

Die Betriebsleistungen werden in Nutzwagenkilometer (Nwkm) dargestellit.



