Stadt Karlsruhe
Der Oberblrgermeister

STELLUNGNAHME zum Antrag

GRUNE-Gemeinderatsfraktion

Vorlage Nr.: 2018/0335

Verantwortlich: Dez. 2

Nachtruhe sicherstellen durch Geschwindigkeitsreduzierung

Gremium Termin TOP o] nd
Gemeinderat 19.06.2018 8 X
Kurzfassung

Samtliche MaBnahmen zur Reduzierung der nachtlichen Fahrgeschwindigkeiten von
Kraftfahrzeugen, mit dem Ziel, die Nachtruhe sicherzustellen, sind bereits im Larm-
aktionsplan enthalten. Es wird empfohlen, den Antrag als erledigt zu betrachten.

Finanzielle Auswirkungen (bitte ankreuzen) X nein ja

Jahrliche laufende Belastung
Gesamtkosten der Einzahlungen/Ertrage Finanzierung durch (Folgekosten mit kalkulatori-
MaBnahme (Zuschisse u. A.) stadtischen Haushalt schen Kosten abzugl. Folgeer-

trage und Folgeeinsparungen)

Haushaltsmittel stehen (bitte auswahlen)
Kontierungsobjekt: (bitte auswahlen)

Erganzende Erlauterungen:

Kontenart:

ISEK-Karlsruhe-2020-relevant X | nein ja | Handlungsfeld: (bitte auswahlen)
Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) |x | nein ja | durchgefihrt am
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften |x | nein ja | abgestimmt mit
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Die Stadtverwaltung hat bereits einen Larmaktionsplan erstellt, mit dem mogliche Larmminde-
rungsmaBnahmen, wie zum Beispiel Tempolimits, Gberprift werden. Eine flachendeckende
pauschale Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Immissionsschutzgrinden ist
im Kooperationserlass der Landesregierung Baden-Wdrttemberg nicht vorgesehen und ware so
auch nicht zulassig. Die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen bedarf einer rechtli-
chen Grundlage nach den Vorschriften der StraBenverkehrsordnung. Die Zustandigkeit liegt bei
der StraBenverkehrsbehdrde der Stadtverwaltung als unterer Verkehrsbehorde. Maglich ist die
Anordnung aus Larmschutzgriinden nur dann, wenn LarmpegelUberschreitungen vorliegen.
Dies setzt in jedem Fall eine Einzelfallprifung voraus. Sind die definierten Voraussetzungen ei-
ner Uberschreitung des Larmpegels von 60 Dezibel nachts und 70 Dezibel tags erfullt, kann ein
streckenbezogenes Tempolimit angeordnet werden. Sofern sich hier Handlungsmaglichkeiten
ergeben, werden diese auch genutzt und umgesetzt. Die MaBnahmen sind im aktuellen Larm-
aktionsplan beschrieben.

Insgesamt wird die Verwaltung alle rechtlichen Mdglichkeiten ausschopfen, um entsprechende
Geschwindigkeitsreduzierungen im Stadtgebiet umzusetzen. Hierbei ist die Verwaltung jedoch
an die bestehende Rechtslage gebunden. Politische Beschlisse, so wie das aus dem Freiburger
Gemeinderat angefuhrte Beispiel, sind fur die Verwaltung nicht bindend.

Auf Bundesebene wird das Thema "Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit" bereits politisch disku-
tiert. Beim Deutschen Stadtetag wird diese Idee seit geraumer Zeit beflrwortet. Als Mitglied des
Stadtetags hat sich unter anderem Karlsruhe als Versuchsstadt ins Gesprach gebracht.



	Dropdown1
	Thema
	BES19
	KontrollkANT13
	Text7
	ANT15
	ANT16
	ANT17
	Dropdown3
	Dropdown2
	ANT20
	Dropdown4
	ANT23
	ANT26

