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Entsprechend dem Auftrag der Firma IKEA wird auf der Grundlage des Angebotes vom
08.05.2013 nachstehender erster Teilbericht zu den verkehrlichen Auswirkungen der Reali-
sierung eines IKEA Mdbelhauses in Karlsruhe vorgelegt.

1. Aligemeine Voraussetzungen

IKEA beabsichtigt in Karlsruhe im Bereich des Autobahnanschlusses Karlsruhe-Durlach
an die BAB 5 die Realisierung eines Mobelhauses. Der Anschluss des Grundstlickes er-
folgt Uber die Durlacher-Allee (B 10), den Weinweg sowie die GerwigstraBe. Uber die
B 10/Durlacher Allee ist das projektierte Grundstiick direkt an das Ubergeordnete Stra-
Bennetz angebunden. Die Lage des geplanten IKEA-Standortes im Netz der klassifizierten
StraBen im Bereich Karlsruhe-Durlach kann Anlage 1 entnommen werden. Die Lage des
Standortes im engeren Untersuchungsbereich Karlsruhe Ost ist als Luftbild in Anlage 2
dargestellt.

Bereits heute liegen insbesondere im Zuge der Durlacher Allee hohe Verkehrsbelastungen
vor, die jedoch in den letzten Jahren, vor allem durch die Realisierung des Autobahnan-
schlusses Karlsruhe Nord reduziert werden konnten.

Ziel der Untersuchung ist die Bestandsaufnahme der aktuellen verkehrlichen Situation als
Beurteilungsgrundlage fur die Abschatzung der Auswirkungen des zukinftigen Verkehrs-
aufkommens mit IKEA und eine Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitdt und
Leistungsfahigkeit des vorhandenen Verkehrsnetzes. Im ersten Arbeitsschritt soll unter-
sucht werden, inwieweit das vorhandene Verkehrsnetz grundsétzlich in der Lage ist, das
zusatzliche Verkehrsaufkommen durch IKEA am geplanten Standort aufzunehmen. In
einem zweiten Arbeitsschritt soll darauf aufbauend untersucht werden, ob durch geeigne-
te bauliche MaBnahmen das Verkehrsnetz optimiert werden kann, um das zukinftige
Verkehrsaufkommen leistungsféhig abwickeln zu kénnen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass im Bereich Weinweg ein weiteres Mébelhaus (XXXL Mann
Mobilia) bereits besteht. Im unmittelbaren Nahbereich sind zudem umfangreiche Einzel-
handelsnutzungen wie Real, Saturn, Bauhaus, Aldi usw. angeordnet.

Im hier vorgelegten ersten Teilbericht wurden die verkehrlichen Auswirkungen auf das
Verkehrsnetz im unmittelbaren Nahbereich des projektierten IKEA-Standortes bewertet.
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2. Verkehrsanalyse

Um die aktuellen Verkehrsbelastungen im Bereich Durlacher Allee / Ostring / Gerwigstra-
Be und Weinweg zugrunde legen zu kdnnen, wurden am 08.10.2013 Verkehrszdhlungen
im Zeitbereich von 6:00 — 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr zur Ermittlung der werktéglichen
Verkehrsbelastungen im unmittelbaren Umfeld des projektierten IKEA-Standortes durch-
gefihrt. Da grundsétzlich im Rahmen von Verkehrsuntersuchungen im Zusammenhang
mit der Realisierung von IKEA H&usern auch der samstagliche Verkehr beurteilt werden
muss, wurden am Samstag, 12.10.2013 im Zeitbereich von 10:00 bis 18:00 Uhr weitere
Strombelastungszahlungen durchgeftihrt.

Die Lage der Zahlstellen ist Anlage 3 zu entnehmen. Die werktéglichen Strombelastungen
im vormittdglichen und nachmittdglichen Zeitbereich sind in Anlage 4 und 5 dargestellt,
der werktagliche Gesamtverkehr einschl. Schwerverkehr in Anlage 6. Die Zéhlung erfolgte
an einem Normalwerktag und nach Beendigung der BaumaBnahmen auf der BAB 5 an
den Anschlussstellen Karlsruhe-Durlach und Karlsruhe-Mitte. Zudem wurden noch keine
UmbaumaBnahmen im XXXL Mann Mobilia durchgefihrt.

Zum Zeitpunkt der Verkehrszédhlung war im weiteren Verlauf der Durlacher Allee im Ab-
schnitt zwischen Gottesauer Platz und Durlacher Tor durch den Bau der Kombil6sung
Karlsruhe eine Sperrung angeordnet, die zu engrdumigen Verlagerungen im nachgeord-
neten Netz gefihrt haben. In Fahrtrichtung Ost war die Durlacher Allee vollstandig ge-
sperrt, in westlicher Fahrtrichtung zum Durlacher Tor hin war lediglich eine Fahrbahn far
den unmittelbaren Anliegerverkehr frei. Dies hat dazu gefiihrt, dass die Verkehrsbelas-
tung im Zuge der Durlacher Allee deutlich geringer als normalerweise war. Aus diesem
Grund wurden die entsprechenden Verkehrsstrome tber vorliegende Verkehrszéhlungen
aus friheren Jahren und Auswertungen von Dauerzahlungen im Bereich Durlacher Allee
westlich der Anschlussstelle Karlsruhe-Durlach auf ,normale“ Belastungen umgerechnet.
Die Auswertung der Dauerzahlung im Zuge der Durlacher Allee, die von der Stadt Karls-
ruhe zur Verfigung gestellt wurde, ist in den Anlagen 7 und 8 aufgetragen. Es ist somit
davon auszugehen, dass als Normalverkehr eine Querschnittsbelastung auf der Durlacher
Allee 6stlich Weinweg von ca. 45.500 Kfz/24 h angesetzt werden kann. Der Weinweg ist
mit maximal 17.000 Kfz/24 h im Querschnitt belastet. Ebenfalls sehr hohe Verkehrsbelas-
tungen liegen im Zuge der GerwigstraBBe von bis zu ca. 16.700 Kfz/24 h vor.

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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28.200 Kfz CAle e
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Heutige Grundbelastungen angepasst

Insbesondere im Zuge der Durlacher Allee West wurden deutlich hdhere Verkehrsbelas-
tungen zugrunde gelegt, als diese im Rahmen der Verkehrszdhlung erfasst wurden. Es ist
davon auszugehen, dass hier westlich des Ostrings Normalbelastungen von ca.
20.000 Kfz/24 h vorliegen. Berilcksichtigt wird bei der Umrechnung zudem eine gewisse
Verlagerung von Verkehrsstrémen vom Ostring in Fahrtrichtung Ost auf die Durlacher Al-
lee.

Es zeigt sich, dass im Bereich des projektierten IKEA-Standortes bereits heute sehr hohe
Verkehrsbelastungen vorliegen, auf die im weiteren besonders eingegangen werden
muss. Dies betrifft insbesondere die Leistungsfahigkeit der vorhandenen Verkehrsanla-
gen.

3. Verkehrserzeugung IKEA
Grundlage fur die Beurteilung der Verkehrserzeugung aus dem Betrieb des geplanten
IKEA-Standortes Karlsruhe sind zunachst die von IKEA selbst vorgelegten und angestre b-
ten Verkaufsflachen. Nach derzeitigem Planungsstand ist von einer Verkaufsflache von

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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bis zu ca. 25.500 gm fir das IKEA Mdbelhaus auszugehen. Geplant werden ca.
1.500 Stellplatze. In den Anlagen 9 his 11 ist die von IKEA prognostizierte Verkehrserzeu-
gung durch das IKEA Mbébelhaus aufgetragen. Diese wurde Gber Abgleich mit bereits vor-
handenen IKEA-Standorten ermittelt, ftr die eine Auswertung der Zu- und Abfahrten Gber
die gesamte Betriebsdauer vorliegt. Es ist entsprechend davon auszugehen, dass im Wo-
chenmittel, Montag bis Donnerstag, ca. 4.400 Kfz taglich das IKEA Mbbelhaus an- und
wieder abfahren werden. Freitags ist mit Verkehrsbelastungen im Mittel von ca.
5.000 Kfz/24 h in Zu- und Abfahrt zu rechnen. Die héchste Verkehrserzeugung ist sams-
tags zu erwarten. Diese kann im Mittel Gber alle Monate zu ca. 7.100 Kfz/24 h (jeweils in
Zu- und Abfahrt) angegeben werden. Entsprechend Angaben IKEA (Anlage 10) ist davon
auszugehen, dass mit einer werktdgigen Spitzenstundenbelastung zwischen 9 und 10%
gerechnet werden muss. Der Spitzenstundenanteil samstags kann mit ca. 10% angege-
ben werden. Dies fuhrt entsprechend Anlage 11 dazu, dass der Mittelwert des maximalen
stindlichen Verkehrsaufkommens in Zu- und Abfahrt, mit ca. 440 Kfz von Montag bis
Donnerstag angegeben werden kann. Die Spitzenstundenbelastung freitags ergibt sich im
Mittel zu ca. 500 Kfz/h und samstags zu ca. 770 Kfz/h jeweils in Zu- und Abfahrt. Die
hichsten stiindlichen Belastungen freitags ergeben sich fir den Monat Mai mit im Mittel
585 Kfz in Zu- und Abfahrt.

Neben der Auswertung der Daten aus den vorgenannten IKEA-H&usern wurden im Rah-
men dieser Untersuchung auch die statistischen Kenndaten von Dr. Bosserhoff, Wiesba-
den, fiur die Ermittlung der Verkehrserzeugung zugrunde gelegt.

Die entsprechenden Tabellen sind in den Anlagen A1 bis A8 aufgetragen. Es wurde unter
Berlicksichtigung der avisierten Verkaufsflache fur den geplanten Standort die Verkehrs-
erzeugung flr einen normalen Werktag mit hohen Verkehrsbelastungen im Umfeld als
Beurteilungsgrundlage und einem damit relativ hohen zu erwartenden Gesamtverkehrs-
aufkommen ermittelt. Als normaler Werktag ist in dem Zusammenhang der Bereich von
Montag bis Donnerstag, flr den sich relativ geringe Unterschiede aus den statistischen
Untersuchungen ergeben, zu verstehen. Unter diesen Ansatzen ergibt sich eine mittlere
Fahrtenerzeugung werktags von ca. 4.500 Kfz jeweils in Zu- und Abfahrt. Dieser Wert
stimmt sehr gut mit den Angaben IKEA Uberein. Im einzelnen ergibt sich zusammenge-
fasst far den Standort Karlsruhe:

- Das Verkehrsaufkommen Montag bis Donnerstag belduft sich im Mittel auf ca.
4.500 Kfz/24 h und freitags auf ca. 5.000 Kfz/24 h, jeweils in Ein- und Ausfahrt. Den
weiteren Untersuchungen wird der Freitagsverkehr zugrunde gelegt.

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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- Es werden 585 Kfz jeweils in Zu- und Ausfahrt zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit
der Verkehrsanlagen wahrend der nachmittédglichen Spitzenstunde an einem norma-
len Werktag angesetzt. Dies entspricht dem maximalen freitdglichen Monatsmittel Mai
entsprechend Anlage 11.

Insbesondere durch die direkte Nédhe zum bestehenden Mébelhaus XXXL Mann Mobilia
ist zudem davon auszugehen, dass sich die zu erwartende Verkehrsbelastung durch Kon-
kurrenz- und Verbundeffekt noch etwas reduzieren wird. Dies wird jedoch im weiteren
nicht beriicksichtigt, sodass von einer héheren Verkehrserzeugung ohne Reduzierung
ausgegangen wird.

4. Verkehrsverteilung im Netz
Aus von IKEA durchgefiihrten Analysen und dem aktuellen GMA Gutachten im Hinblick
auf den Einzugsbereich des zu erwartenden Kundenaufkommens und Verteilung der
Herkiinfte von potenziellen Kunden in der Region, wurde bezogen auf die Situation des
Standorts Karlsruhe, eine prozentuale Verteilung der maBgeblichen ZufahrtsstraBen abge-
leitet und entsprechend in die Untersuchung tibernommen.

In nachstehender Tabelle sind die jeweiligen prozentualen Anteile der Ziel-Quell-
Relationen aufgetragen.

Ziel-Quell-Relationen

B 10 Rheinland Pfalz 10,80%
B 36 Nord 2,20%
B 36 Sud 3,30%
L 560 Nord 2,20%
BAB 5/BAB 8 Sud 37,90%
BAB 5 Nord 10,40%
B 10 Ost 9,90%
Stadtgebiet Karlsruhe 23,30%
100%

Quelle: IKEA Verwaltungs-GmbH

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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Es zeigt sich, dass aus dem unmittelbaren Stadtgebiet Karlsruhe einschlieBlich Durlach
ca. 23% der zukinftigen IKEA Kunden im MIV erwartet werden. Der groBte Kundenstrom
wird Uber die BAB 5 bzw. BAB 8 aus sudlicher Fahrtrichtung zu IKEA fahren. Ca. 10%
der Kunden kommen Uber die BAB 5 Nord, ca. 11% kommen aus Rheinland-Pfalz.

Die Hauptstrome werden somit tber das hochklassifizierte StraBennetz den IKEA Standort
an- und auch wieder abfahren. Hierbei sind insbesondere die BAB 5, BAB 8 und Sid-
tangente zu nennen. Es ist somit davon auszugehen, dass der geplante IKEA Standort
und die hieraus resultierende Verkehrserzeugung zu keinen maBgeblichen Verkehrszu-
nahmen auf StraBen auBerhalb Karlsruhe flhren wird. Die BAB 5 und 8 sind bereits heu-
te sehr hoch belastet, sodass auch hier keine nennenswerten relativen Verkehrszunah-
men erwartet werden kénnen. In diesem Zusammenhang ist auch darauf hinzuweisen,
dass bereits heute Verkehrsbeziehungen von Karlsruhe aus und tber die BAB 5 Siid zum
IKEA Standort Walldorf vorliegen, die zukinftig nicht mehr die BAB 5 in Fahrtrichtung
Nord nutzen werden, sondern direkt auf den IKEA Standort Karlsruhe verlagert werden.
Es werden somit nicht nur neue Fahrten generiert werden, sondern es erfolgt auch eine
teilweise Verlagerung bereits bestehender Verkehrsstrome auf den Standort Karlsruhe.
Zudem soll durch ein entsprechendes Mobilitdtskonzept der motorisierte Verkehr grund-
satzlich weiter reduziert werden.

. Digitales Verkehrsmodell

Zur Beurteilung der Gesamtsituation mit IKEA wurde das vorhandene digitale Verkehrs-
modell der Stadt Karlsruhe im Bereich Autobahnanschlussstelle Karlsruhe-Durlach / Dur-
lacher Allee / Ostring / GerwigstraBe angepasst und auf aktuelle Verkehrsbelastungen ka-
libriert. Der Analyse-Nullfall des werktagigen Verkehrsaufkommens ist in Anlage 12 aufge-
tragen. Ein Vergleich der modellhaft ermittelten Verkehrsbelastungen im engeren Unter-
suchungsgebiet zeigt dabei eine sehr gute Ubereinstimmung mit den tatséchlich gezéhl-
ten, bzw. zu erwartenden Verkehrsbelastungen.

In Absprache mit der Stadt Karlsruhe wird im weiteren davon ausgegangen, dass keine
Verkehrszunahmen im Allgemeinverkehr bis zum Zieljahr der Verkehrsprognose 2025 er-
wartet werden kénnen. Dies entspricht auch den Ergebnissen der Berechnungen zum
Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe. Im weiteren wird somit das zuséatzliche Verkehrsauf-
kommen durch Realisierung IKEA Karlsruhe den Analysebelastungen des Jahres 2014
Oberlagert.

Far die Beurteilung der verkehrlichen Machbarkeit und der zuklnftigen Leistungsfahig-
keit der vorhandenen Verkehrsanlagen wird neben dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen
durch IKEA auch eine mégliche Erweiterung entsprechend staddtebaulichem Rahmenplan

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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GroBmarkt berlcksichtigt. Hierin enthalten ist auch die Flache VBK Betriebshof und der
Bereich Weinweg Nord mit bestehendem Autohaus. Zudem wird das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen durch eine mdégliche und bebauungsplanrechtlich gesicherte Realisie-
rung eines Parkhauses EnBW am projektierten IKEA-Standort berticksichtigt. Das Park-
haus wirde dabei unmittelbar parallel zur DB-Strecke entstehen und héatte eine Kapazitat
von bis zu 400 Stellplatzen. Die Lage der Erweiterungen kann der Anlage 13 entnommen
werden. Da zum gegenwartigen Zeitpunkt hinsichtlich der GroBmarkterweiterung und
einer eventuellen Bebauung des VBK Betriebsgelandes keine naheren Angaben hinsicht-
lich der zu erwartenden Verkehrserzeugung vorliegen, wurde hierflr ein zuséatzliches Ver-
kehrsaufkommen von ca. 600 Kfz/24 h in Zu- und Ausfahrt berticksichtigt. Die im weite-
ren als Bezugsvariante bezeichnete Verkehrsverteilung unter Berlcksichtigung dieser zu-
satzlichen Belastungen ist in Anlage 14 und der Vergleich zum Analyse-Nullfall in Anla-
ge 15 aufgetragen. Es zeigt sich, dass hierdurch keine maBgeblichen Zunahmen im enge-
ren Untersuchungsbereich erwartet werden kdnnen. Aufgrund der besonderen Situation
der zukUnftigen Nutzung durch IKEA, werden jedoch die entsprechenden Verkehrsbelas-
tungen im weiteren auch auf die nachmittdgliche Spitzenstunde umgerechnet, um ein
Worst-Case-Szenario an den Knotenpunkten darstellen zu kénnen. Auf die Realisierung
des dm-Campus, die neue Firmenzentrale der Firma dm &stlich der BAB 5 im Bereich
Untermihlsiedlung wird spater noch eingegangen. Diese wird in den Verkehrsverteilun-
gen IKEA nicht direkt abgebildet, da durch den dm-Campus nur relativ geringe zusatzli-
che Belastungen westlich der BAB 5 entstehen werden. Diese sind dem Berufsverkehr
zuzuordnen und Uberlagern sich somit mit dem IKEA Verkehr nur teilweise.

In Anlage 16 ist das zu erwartende zusétzliche Verkehrsaufkommen durch Realisierung
dm-Campus aufgetragen.

In Anlage 17 ist die Verteilung des Verkehrsaufkommens IKEA Mdébelhaus am Standort
Durlacher Allee / GerwigstraBe / Weinweg aufgetragen. Angesetzt wurde die Freitagsbelas-
tung mit 5.000 Kfz/24 h.

In Absprache mit IKEA werden diese Uber einen Bebauungsplan gesicherten Stellplatze
in den Baukoérper IKEA integriert. Zur weiteren verkehrlichen Beurteilung werden 375
Stellplatze fur EnBW angesetzt. Diese sind jedoch nicht dem Kundenverkehr zuzuordnen
und flhren zu einer zuséatzlichen Verkehrserzeugung von ca. 400 Fahrten téglich, jeweils
in Zu- und Ausfahrt. Die Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens IKEA wurde
entsprechend prozentualer Verteilung in entsprechende Verkehrsbezirke dynamisch auf
das Verkehrsnetz umgelegt, so dass ein unmittelbarer Abgleich mit den prozentualen An-
gaben nur bedingt moglich ist (Tabelle Verkehrsverteilung).

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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Die Verkehrsbelastungen IKEA werden im néchsten Arbeitsschritt den Belastungen der
Bezugsvariante Uberlagert und in Anlage 18 dargestellt. Hinsichtlich den Zu- und Aus-
fahrten IKEA wurde davon ausgegangen, dass Uber die Durlacher Allee unmittelbar west-
lich des Weinwegs in das Parkhaus eingebogen werden kann. Eine Ausfahrt an dieser
Stelle ist nicht vorgesehen, da zusétzliche Verkehrsstrdome im Bereich Durlacher Allee,
westlich des Ostrings, zu Verkehrsbehinderungen flihren kénnten. Eine Zu- und Ausfahrt
erfolgt Gber die GerwigstraBe zwischen Ostring und Weinweg. Weiterhin kann vom |IKEA
Parkhaus optional in den Weinweg in Richtung Durlacher Allee eingebogen werden. Eine
optimierte Konzeption der geplanten Zu- und Ausfahrten wird im weiteren Verlauf der
Planung und den verkehrlichen Untersuchungen naher definiert.

%
A e

r

ErschlieBungskonzept

In Anlage 19 ist der Belastungsvergleich der Variante mit IKEA zur Bezugvariante aufge-
tragen. Es zeigt sich, dass die hdchsten Verkehrszunahmen im Bereich der Durlacher Al-
lee zwischen Weinweg und Autobahnanschlussstelle Karlsruhe Durlach vorliegen werden.
Hier ist davon auszugehen, dass eine Verkehrszunahme von bis zu ca. 5.700 Kfz/24 h
werktags vorliegen wird. Die Verkehrszunahmen auf der Durlacher Allee westlich des Ost-
rings sind demgegeniber deutlich geringer und liegen bei ca. 1.000 Kfz/24 h. Die Ver-
kehrszunahmen im Zuge des Ostrings sudlich der Durlacher Allee kdnnen mit ca.
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1.700 Kfz/24 h im Querschnitt angegeben werden. Im weiteren ist davon auszugehen,
dass Verkehrsteilnehmer aus 6stlicher Richtung Gber die B 10 tber die Elfmorgenbruch-
straBe / GerwigstraBe zum IKEA Moébelhaus geleitet werden.

Aufbauend auf der Variante mit IKEA einschl. EnBW-Parkplatzen und Erweiterung GroB-
markt wurde eine Variante mit Sidumgehung Hagsfeld berechnet. Die Sidumgehung
Hagsfeld soll dabei in direkter Verlangerung der B 10 zur Haid-und-Neu-StraBe unmittel-
bar ndrdlich des Untersuchungsgebietes realisiert werden. Der Bau einer Umgehung
Hagsfeld ist erklartes politisches Ziel der Stadt Karlsruhe und wird entsprechend plane-
risch vorangetrieben.

Der Belastungsplan des werktagigen Gesamtverkehrs dieser Variante ist in Anlage 20 dar-
gestellt. Der Vergleich zur Bezugsvariante ist Anlage 21 und der Vergleich zu der Variante
ohne Studumfahrung Hagsfeld aber mit IKEA Karlsruhe Anlage 22 zu entnehmen. Der
Vergleich zur Bezugsvariante zeigt, dass trotz zuséatzlichem Verkehrsaufkommens durch
IKEA, im Bereich Durlacher Allee / GerwigstraBe / Ostring von Verkehrsabnahmen durch
die Realisierung der Sidumgehung Hagsfeld auszugehen sein wird. Gegenlber der Va-
riante mit Realisierung IKEA, jedoch ohne Sidumgehung Hagsfeld, ist davon auszuge-
hen, dass die Sidumgehung Hagsfeld zu einer relativen Verkehrsabnahme von bis zu ca.
6.900 Kfz/24 h auf der Durlacher Allee und ca. 4.000 Kfz/24 h im Zuge der GerwigstraBe
fuhren wird.

Diese Ergebnisse stimmen dabei qualitativ sehr gut mit Berechnungen anderer Biros
zum Verkehrsentwicklungsplan bzw. zur Realisierung einer zweiten Rheinbricke mit
Nordtangente und den Untersuchungen zur UmgehungsstraBe selbst Gberein. Es kann
somit davon ausgegangen werden, dass die Stidumfahrung Hagsfeld zu einer deutlichen
Entlastung des Untersuchungsgebietes im Bereich Durlacher Allee / GerwigstraBe / Ost-
ring fihren wird, was somit neben der optimierten Verkehrsabwicklung des Verkehrsauf-
kommens IKEA auch zu Méglichkeiten fihren wird, weitere Nutzungsanderungen im Zu-
ge der Durlacher Allee zu realisieren.

Die Ergebnisse mit SGidumfahrung Hagsfeld sollen jedoch in den weiteren Arbeitsschritten
nicht zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen herangezogen werden,
da der Zeitpunkt fur eine mégliche Umsetzung der Umfahrung Hagsfeld noch nicht ndher
definiert werden kann. Es ist vielmehr davon auszugehen, dass IKEA Karlsruhe friiher rea-
lisiert wird als die Stidumfahrung Hagsfeld.

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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6. Verkehrsbelastungen freitags und samstags

Wie bereits erwahnt, wurden auch an einem Samstag Verkehrszahlungen im Untersu-
chungsbereich durchgefiihrt. In Anlage 23 sind die Strombelastungen der Knotenpunkte
am 12.10.2013 im Zeitbereich von 10:00 bis 18:00 Uhr aufgetragen. Zur besseren Ver-
gleichbarkeit werden in nachstehender Tabelle die Spitzenstundenbelastungen der bei-
den Zahlungen Dienstag und Samstag gegenilber gestellt.

Knotenpunktsbelastungen Dienstag, Samstag,

Spitzenstunde 08.10.2013 12.10.2013
Durlacher Allee / Ostring 3739 3145
Durlacher Allee / Weinweg 3750 3140
Ostring / GerwigstraRe 3056 2643
Weinweg / Gerwigstralle 2563 2726

Es zeigt sich, dass samstags mit Ausnahme des Knotens Weinweg / GerwigstraBe wéah-
rend der nachmittadglichen Spitzenstunde geringere Verkehrsbelastungen vorgelegen ha-
ben als dienstags. Fir die werktagige Verkehrsbelastung wurde wie bereits erldutert, eine
stindliche maximale Verkehrserzeugung durch IKEA von 585 Kfz/h, jeweils im Ziel- und
Quellverkehr angesetzt. Samstags wird demgegenuber eine stiindliche maximale mittlere
Verkehrserzeugung im Mittel von ca. 880 Kfz in Zu- und Abfahrt pro Stunde angesetzt.
Unter Beriicksichtigung der Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch
IKEA werktags und samstags an den einzelnen Knotenpunkten, jeweils in den Zu- und
Abfahrten ergibt sich, dass einschl. zuséatzlichem Verkehr durch das EnBW Parkhaus /
GroBmarkt / dm-Campus mit Ausnahme des Knotens Weinweg / GerwigstraBe samstags
von geringeren Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten einschl. IKEA-Verkehr aus-
zugehen sein wird, als werktags ermittelt wurde. Insbesondere an den kritischen Knoten-
punkten Durlacher Allee / Ostring, Durlacher Alle / Weinweg und Ostring / GerwigstraBBe
werden samstags niedrigere Gesamtverkehrsbelastungen vorliegen, als werktaglich ange-
nommen.

In Anlage 24 sind als Auswertung der Dauerzédhlistelle im Bereich der Durlacher Allee,
westlich der Autobahnanschlussstelle Durlach, die entsprechenden Verkehrsbelastungen
Mérz 2012 und Februar 2013 fur Donnerstag, Freitag und Samstag aufgetragen. Es zeigt
sich, dass der Mittelwert freitags sowohl im Marz 2012 als auch Februar 2013 in &hnli-

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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cher GréBenordnung lag, als dies flir einen Normalwerktag festgestellt werden konnte. Die
Verkehrsbelastungen im Mittel samstags liegen deutlich unter den Werktagsbelastungen.
Es kann somit davon ausgegangen werden, dass auch im gesamten engeren Untersu-
chungsgebiet freitags dhnliche Verkehrsbelastungen vorliegen, als an einem Normalwerk-
tag. Da bei relativ ahnlichen Gesamtbelastungen ohne IKEA zur Beurteilung

der Leistungsfahigkeit werktags bzw. der verkehrlichen Auswirkung aus dem |IKEA Projekt
eine maximale stiindliche Verkehrsbelastung von 585 Kfz/h berlicksichtigt wurde, die
dem maximalen Ansatz fUr Freitage im Mai entspricht, kann aus verkehrlicher Sicht somit
wiederum auf die separate Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat frei-
tags in dem derzeitigen Bearbeitungsstadium verzichtet werden.

Sollten zu einem spateren Zeitpunkt dezidierte Berechnung zum samstaglichen und frei-
taglichen Verkehrsaufkommen erforderlich werden, so wirden diese im weiteren Verfah-
ren berechnet und dargestellt werden. Dies trifft insbesondere fur eine Uberlagerung mit
Verkehren durch KSC Heimspiele zu.

IKEA - Standort Karlsruhe — Verkehrsuntersuchung — Bericht 1
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1. Zusammenfassung

Die Firma IKEA beabsichtigt in Karlsruhe am Standort Durlacher Alle / Weinweg / Gerwig-
straBe ein Mdbelhaus mit einer Verkaufsflache von ca. 25.500 gm Verkaufsflache zu er-
richten. Um aktuelle Verkehrsbelastungen zugrunde legen zu kdnnen, wurden im Oktober
2013 Verkehrszahlungen dienstags und samstags durchgeftihrt. Die Ergebnisse der Ver-
kehrszahlungen wurden anhand von vorliegenden Ergebnissen aus Dauerzéhlstellen auf
»~Normalverkehre®, ohne Behinderung im weiteren Verkehrsnetz durch Umsetzung der
Kombildsung angepasst.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den geplanten IKEA Standort Karlsruhe wird
mit ca. 5.000 Kfz/24 h werktags jeweils in Zu- und Ausfahrt angesetzt. Dies entspricht
den mittleren Belastungen an Freitagen. Die héchsten Verkehrsbelastungen aus IKEA er-
geben sich samstags mit im Mittel ca. 7.100 Kfz/24 h und Richtung. Die Verteilung des
Verkehrsaufkommens durch IKEA wurde analog den Angaben IKEA und GMA Gutachten
gewahlt. Die Hauptstrome werden dementsprechend iber die BAB 5 bzw. BAB 8 aus
stidlicher und nérdlicher Fahrtrichtung zufahren.

Durch die Realisierung des Anschlusses KA Nord an die BAB 5 wurde die Durlacher Allee
maBgeblich entlastet. Somit kann davon ausgegangen werden, dass das Hauptverkehrs-
netz die zuséatzlichen Belastungen IKEA hinreichend leistungsfahig abwickeln kann.

Die Berechnung einer Verkehrsverteilung mit SGdumfahrung Hagsfeld einschl. zusatzli-
chem Verkehrsaufkommen durch IKEA hat ergeben, dass durch die Sidumfahrung
Hagsfeld eine maBgebliche Verkehrsentlastung des engeren Untersuchungsgebiets Dur-
lacher Allee / Weinweg / GerwigstraBe und Ostring erfolgen wird. Es ergibt sich somit,
dass die Sidumfahrung Hagsfeld zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrsqualitat
und Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Bereich Durlacher Allee / Weinweg / Ger-
wigstraBe / Ostring flihren wirde.

Eine detaillierte Betrachtung der Leistungsfahigkeit entsprechend Qualitdtsstufen nach
HBS (Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen) einschl. der zu erwarten-
den mittleren Verlustzeit an den jeweiligen Knotenpunkten einschl. den Zu- und Ausfahr-
ten IKEA sind aktuell in Bearbeitung. In Abstimmung mit dem Auftraggeber und der Stadt
Karlsruhe wird eine optimierte Anbindung und ErschlieBung des IKEA Standortes einschl.
der benachbarten Nutzungen erarbeitet.

Im weiteren Verfahren wird der zukUnftige Verkehrsablauf Uber Mikrosimulation tber-
prift, um das zu planende Verkehrsnetz und die ErschlieBung |IKEA nachhaltig realisie-
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ren zu kénnen. Soweit erforderlich, werden die bestehenden Knotenpunkte, StraBen und
Lichtsignalanlagen entsprechend angepasst.

Durch IKEA wird ein Mobilitdtskonzept erstellt, das zu einer Reduzierung der Fahrten im
MIV beitragen kann. Die ErschlieBung im Rad- und FuBverkehr wird gepraft und soweit
moglich verbessert. Zudem erfolgt ein Ausbau der bestehenden KVV Haltestelle Weinweg.
Dies wird auch zu einer verbesserten ErschlieBung im OV beitragen.

Dateiname: RK_VU_Bericht_2015 01 _26
Datum: 27.01.2015
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VERKEHRSANALYSE

Dauerzahlung Durlacher Allee - 2012

Quelle: Stadt Karlsruhe

tadtplanungsamt Karlsruhe histelle Monat
Bereich Verkehr urlacher Allee - Mann Mobilia Mrz 12
estlich BAB-Anschluss

Richtung 1

Innenstadt
Kfz ges. Richtung Innenstadt 21.2r5 21878 17535 8858 21052 20328 21.235 20997 227359 17173 9253 20431 20491 20213 20810 21335 16.3586 20157 20121 16.662 0 22124 20488 20933 21.889
davon SV 938 785 303 133 8oz B85 813 878 g18 298 133 589 B45 286 BB8 BE9 313 0 890 B2 929 455
Sonstige 38 22 20 ] 103 28 563 25 27 17 10 23 20 18 21 23 14 o 27 26 33 29
Plow 18.881 19649 16.332 8.311 18477 18085 18589 18744 20122 16.0320 8758 18221 18.193 17.962 15.088 17876 17.867 15.215 0 19588 18058 18464 19321
Pkw m. Anhanger 69 58 74 14 68 FiL: G4 7 ga 71 12 84 80 109 96 104 102 ] 115 | 117 112
Ll 530 501 171 56 53z 08 454 5 4386 162 a7 530 486 164 555 519 179 ] 533 543 54z 504
Llawr m. ﬁ..’]h:':ilnger 125 B4 27 5 108 105 111 118 98 26 8 117 113 36 105 128 36 0 120 a7 132 106
Bus 22 28 26 12 24 23 17 16 28 17 11 23 23 12 26 26 16 ) 10 18 22 25
Sattalzug 261 172 79 &0 227 249 2N 213 208 a1 57 219 223 T4 202 196 82 o 227 204 233 230
Lisferwagen 1.186 1.243 90 325 11238 1.154 1107 119 1.190 ESE 29 1.120 1.119 653 1.118 1.081 704 o 1.247 1.172 1.121 1.214
Motorrad 163 121 1186 B9 74 120 99 a2 114 103 49 182 187 202 158 177 214 ] 257 259 260 238

Richtung 2

Durlach
Kfz ges. Richtung Durlach 24033 23438 19.103 10640 22526 22210 23461 22943 23566 18410 10850 21949 22124 22116 17.738 22300 21737 18.292 0 235432 22286 23.040 23713
davon SV 1.031 834 315 160 892 923 898 921 866 321 151 952 an 338 951 915 242 0 915 943 265 986
Sonstige 207 47 2286 117 118 195 295 237 211 154 90 245 207 132 176 213 149 ) 264 224 215 2p2
Phow 21125 20841 17616 9441 20169 19645 20812 20277 21008 16590 10215 15414 19428 19510 16.206 19582 19.193 16.697 0 20728 19478 20222 20817
Plw m. ﬁ.nhfmger 83 76 &1 24 7 71 73 BE a7 82 24 82 B85 107 104 92 100 o 121 105 109 113
Ll 638 538 199 &8 580 586 558 601 859 192 75 614 568 198 602 581 229 o 595 614 586 619
Lkw m. Anhanger 120 a5 25 13 107 ar 119 107 106 arF 3 110 14 38 118 113 a1 o 96 100 124 94
Bus 19 21 13 21 22 11 23 23 15 13 20 28 22 24 26 16 o 9 21 26 22
Sattalzug 254 180 74 i 184 218 210 120 178 7 60 208 201 80 207 195 66 ] 215 208 229 251
Liefemragen 1411 1.224 708 336 1198 1.2585 1.265 1.340 1.275 736 320 1.237 1.222 723 1.318 1.163 759 0 1.264 1.281 1.279 1.364 1.
Motorrad 176 116 157 62 72 121 118 82 109 127 50 179 181 232 168 161 245 0 251 255 250 2N
Tag 1 2 4 b 5] 7 8 9 10 11 13 14 17 20 21 24 25 26 x 28 29
Wochentag (1=Ma, 7=5a} 4 5 7 1 2 3 4 5 (5] 2 3 [ 2 3 5 B 7 1 2 3 4
Cluarschnitt Kfz Werktﬂgs 45308 45316 43578 42538 44696 43940 45925 42380 42615 42329 42457 41858 45667 42754 43973 45582
CQuerschaitt SV Werktags 1969 1619 1764 1808 1711 1759 1684 1841 1756 1839 1784 1805 1805 1804 1941
Clugrschnitt SV-Anteil Werktags 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%

Mittebwart Kfz (W erktags): 44073 [Mittehwrart SV (W erkiags): 1787 [Mittehwart SV [%] (Werktags):
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VERKEHRSANALYSE

Dauerzahlung Durlacher Allee - 2013

Quelle: Stadt Karlsruhe

giadtplanungsamt Karlsruhe Zahlstelle Monat
Bareich Verkehr Durlacher Allee - Mann Mobilia Februar 2013 ”
Querschnitt westlich BAB-Rampen Ratsming
Richtung 1
Innenstadt
Kiz ges. Richtung Innenstadt 20740 17573 8576 108203 10606 10086 10433 10404 13876 7.284 17311 15363 18155 10044 17.104 16532 7717 19762 20504 20146 10682 10651 14877 75687 184078 10866 20500 20531 0 0
davon SV BET 243 112 6a6 762 752 702 671 248 110 Ba7 560 703 620 641 245 102 720 218 786 77 601 248 49 740 708 B13 TET 0 0 0
Sonstige 20 22 g8 16 19 16 12 7 23 [3 12 15 3z 13 21 13 1 24 509 18 24 15 11 10 14 23 32 43
Plow 18.866 16579  B.151 18,156 17830 17.261 17.517 17.768 12975 6908 15731 14001 15453 17.254 15445 15506 7.315 17.876 17906 18.144 17.672 17.830 13722 7,198 17,187 17882 18431 18424
Plow m. Anhanger 2 55 T B1 T 42 60 41 42 16 40 45 7 2 43 kG T B4 60 54 40 2 T 12 5D 63 85 7
Lkw 43 140 45 436 447 224 4495 416 138 58 385 124 445 412 398 139 51 443 513 450 7 420 147 50 453 4q7 489 453
Lkw m. Anhanger ] 24 g 85 2 106 80 it 25 10 73 B 72 T T 25 5 83 24 86 2 T 21 8 81 ] 12 95
Bus 20 18 10 16 19 22 23 26 3 7 20 18 20 18 8 14 £ 2 23 2 20 17 12 £ 18 24 21 16
Sattelzug 153 g1 47 148 164 200 104 180 78 7 140 163 166 176 156 &7 42 180 108 M7 219 180 it <) 197 178 101 197
Lieferwagen 1.088 651 27! Q36 1.003 S92 1.044 gg2 578 228 gra 715 284 1.020 935 601 256 1.030 1.084 1112 1126 1.025 614 259 261 1.072 1.136 1.185
Motorrad ar 22 a 38 3 17 a 15 10 18 12 17 2 25 13 16 16 43 ar 32 30 28 7 g 17 28 32 57
Richtung 2
Durlach
Kfz ges. Richtung Durach 20690 18922 0078 21.083 19187 20731 20950 21.270 15239 BBOD 18376 16342 10408 20453 10902 16184 9110 20885 20716 20363 21.341 21853 158987 Q9016 20368 20787 21326 21.0495 0 i} 0
davon SV 721 258 120 755 792 781 825 706 283 124 BT 603 748 725 785 268 106 786 242 7893 83 762 300 110 735 241 859 843 0 a 0
Sonstige 223 124 22 3] ag 26 ] 120 156 a1 a7 %] 1656 104 107 27 ] 219 101 204 150 100 Y] E1 72 135 228 121
Plow 17.951 17.756 9530 19.095 17.158 18.6808 18780 19270 144175 82838 16.634 14784 17488 18386 17.870 14888  B650 18.661 1B.537 18162 19.109 19.891 14854  B558 18426 18562 184970 19710
Plkw m. Anhanger 54 61 18 55 7 51 50 55 52 18 50 43 56 44 ] 52 14 72 55 2 45 7 7 16 43 63 85 61
Lkw 400 167 80 511 536 &7 534 458 175 68 450 arve 487 47 513 161 5D 553 561 512 E17 R03 17! 5T 513 561 Ra7 530
Lkw m. Anhanger 7 22 10 72 a3 a5 3 T 28 g &7 B2 70 T T 3 a 59 79 73 ag &1 ] 7 72 3| 105 ]
Bus 18 18 7 14 19 20 )| 24 15 8 12 15 15 16 12 10 6 22 21 23 19 20 10 £ 14 20 28 23
Saltelzug 133 51 43 138 154 169 177 150 65 39 132 150 176 158 186 g4 42 152 13 185 197 178 7 42 136 179 199 183
Lieforwagen 1.113 703 287 1.066 1.075  1.213 1202 1.07 620 27! o2 703 1.035 1.079 1.077 ET1 254 1111 1.156  1.119 1.183  1.217 683 273 1.074 1.171 1.160 1.214
Motorrad 28 20 12 ]| 25 12 12 12 4 14 3 15 16 20 5 a 17 45 25 23 22 16 5] a8 12 15 25 45
Tag 1 2 2 4 k B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Pl 22 it ] 24 25 26 i 28 20 30 n
Waochentag (1=Ma, 7=50) & 5] 7 1 2 3 4 b 6 7 1 2 3 4 B 5 7 1 2 3 4 E 5 7 1 2 3 4 ANERT! #HH #WERT!
Cuerschnitt Kiz Warktags 41430 40956 38883 30817 40383 40754 35BE7  A1T0E 3VRRI 30497 37006 40657 41220 40509 41023 41504 39345 40653 4183 42526
Querschnitt SV Warkiags 1328 1441 1564 1513 16817 1377 1307 1172 1451 140 142 1515 1660 1570 1600 1451 1484 1620 1622 1610
Querschnitt SV-Anteil Werkiags 3% 400 45 4% 4%, 3% 4% 40 400 49, 4% 400 450 400 49 49% 400 450 49 4%
Mittelwert Kiz (Werktags): 39853 [Mittelwerl SV (Werkiags): 1484 Mitielwert SV [%2] (Werkiags): 4%
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Quelle: IKEA

IKEA Karlsruhe Prognose - Tageswert der Zufahrten (Zielverkehr) als Monatsmittel
Ermittelt aus den Daten der Fahrzeugzéhlanlagen vorhandener IKEA Standorte 30.10.2013
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Prognostizierte
Spitzenstundenbelastungen

Quelle: IKEA
IKEA Karlsruhe Prognose - Verteilung der Zufahrten (Zielverkehr) iliber den Tag im Stundenintervall
Ermittlung aus den Daten der Fahrzeugzéhlanlagen vorhandener IKEA Standorte 30.10.2013
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Prognostizierte Spitzenstundenanteile

Quelle: IKEA
IKEA Karlsruhe Prognose - Spitzenstunden der Zufahrten (Zielverkehr) als Monatsmittel
Ermittlung aus den Daten der Fahrzeugzéhlanlagen vorhandener IKEA Standorte 30.10.2013
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VERKEHRSANALYSE

> . Belastungsplan
b? Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
N ; Analyse-Nullfall

Belastungsangahen in 100 Kfz/24h
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. 'y IS 32
‘ ~ S = Stand 12/13
y o8
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Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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LAGEPLAN

Weitere zukiiftige Nutzung

Erwelterung
GroBmarkt
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA -l 3
STANDORT KARLSRUHE
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& VERKEHRSPROGNOSE

q?' 57/4 Belastungsplan
b? Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
> Bezugsvariante

Un,
9e
/70,,9 " - mit GroBmarkterweiterung
agsfe/d - mit Parkhaus EnBW

Belastungsangahen in 100 Kfz/24h
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Bezugsvariante

- mit GroBmarkterweiterung
- mit Parkhaus EnBW

zu

Analyse-Nullfall

Belastungsangahen in 100 Kfz/24h

Stand 01/15

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA
STANDORT KARLSRUHE
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Verkehrsverteilung
Zusatzverkehr dm Campus
ca. 1000 Stellplatze

- heutiges Verkehrsnetz

Belastungsangaben in 10 Kfz/24h

Autobahn-
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Karlsruhe-Durlach

Stand 01/15

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA
STANDORT KARLSRUHE 1 6
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Richtung

Worth
51

51 \57

IK6D22B3
30.10.14

VERKEHRSPROGNOSE

A Belastungsplan
 a Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

T Verkehrsverteilung IKEA 5000 Kfz je Richtung
- (mit Abfahrt Weinweg)

Belastungsangaben in 10 Kfz/24h

Grundlage: GMA Gutachten

Stand 11/14

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA 1 7
STANDORT KARLSRUHE
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Ingenieurbiro far Verkehrswesen




VERKEHRSPROGNOSE

q?' /4 Belastungsplan
b? Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

ARy U”'g Variante
& ehy, . N
L > hg Hs - mit IKEA 5000 Kfz je Richtung
’ gsfe,d (mit Abfahrt Weinweg)
Belastungsangahen in 100 Kfz/24h
&
S
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D22P22B3

Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Nord

Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Durlach

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit IKEA 5000 Kfz je Richtung
(mit Abfahrt Weinweg)

zu

Bezugsvariante

Belastungsangahen in 100 Kfz/24h

Stand 11/14

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA
STANDORT KARLSRUHE
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& VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

Q;é}é - mit IKEA 5000 Kfz je Richtung
(mit Abfahrt Weinweg)
- mit Siidumgehung Hagsfeld
Belastungsangahen in 100 Kfz/24h
g
S

Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Nord

Autobahn-

Anschluss o
Karlsruhe-Durlach 2
o (A
4 33 ‘@

Stand 01/15
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Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Nord

Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Durlach

V13Q22v3

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit IKEA 5000 Kfz je Richtung
(mit Abfahrt Weinweg)

- mit Siidumgehung Hagsfeld

zu

Bezugsvariante

- mit GroBmarkterweiterung

- mit Parkhaus EnBW

Belastungsangahben in 100 Kfz/24h

Stand 01/15

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA
STANDORT KARLSRUHE
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Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Nord

Autobahn-
Anschluss
Karlsruhe-Durlach

Q22v13vww

VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit IKEA 5000 Kfz je Richtung
(mit Abfahrt Weinweg)

- mit Siidumgehung Hagsfeld

zu

Variante

- mit IKEA 5000 Kfz je Richtung

- ohne Siidumgehung Hagsfeld

Belastungsangahen in 100 Kfz/24h

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA
STANDORT KARLSRUHE

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Stand 01/15




VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 12.10.2013
von 10% bis 18” Uhr [Kfz/8h]
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VERKEHRSANALYSE

Belastungsvergleich Dauerzahistelle

Kfz/24h Marz 2012 Februar 2013

Ri Innenstadt | Ri Durlach Summe Ri Innenstadt| Ri Durlach Summe
Donnerstag 21275 24033 45308 20531 21995 42526
Freitag 21878 23438 45316 20740 20690 41430
Samstag 17535 19103 36638 17573 18922 36495
Donnerstag 20997 22943 43940 19438 20950 40388
Freitag 22395 23566 45961 19494 21270 40764
Samstag 17173 18410 35583 13876 15299 29175
Donnerstag 20810 23229 44039 19044 20453 39497
Freitag 21335 24130 45465 17104 19902 37006
Samstag 16356 17738 34094 16532 16164 32696
Donnerstag 20952 23103 44055 19682 21341 41023
Freitag 21283 23719 45002 19651 21853 41504
Samstag 16662 18292 34954 14677 15987 30664
Donnerstag 21869 23713 45582
Freitag 22183 24360 46543
Samstag 17850 19632 37482
Mittelwert Donnerstag 21181 23404 44585 19674 21185 40859
Mitelwert Freitag 21815 23843 45657 19247 20929 40176
Mittelwert Samstag 17115 18635 35750 15665 16593 32258

VERKEHRSUNTERSUCHUNG IKEA
STANDORT KARLSRUHE
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3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Uber die Verkaufsflache

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung VKE Kunden/
in gm gm VKF
K/VKFE
Min Max
1 IKEA Mobelhaus 25.500 0,25 0,40
Summe 25.500

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/
ingm Beschaftigte
VKF/B
Max Min
1 IKEA Mdbelhaus 25.500 80 60
Summe 25.500

Kunden
Min Max
6.375 10.200
6.375 10.200
Beschaftigte
Min Max
319 425
319 425

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Kunden-/Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Gber | Abschéatzung ber | Gewahlte Anzahl flr
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mdbelhaus 6.375] 10.200 6.500 10.000
Summe 6.375] 10.200 6.500 10.000
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschatzung Gber | Abschatzung Gber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 319 425 320 430
Summe 319 425 320 430

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:

achfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgrofien" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Besetzung
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Md&belhaus 6.500 10.000 13.000] 20.000 90 90 1.7
Summe 6.500 10.000 13.000] 20.000
Beschaftigtenverkehr:

achfolgend wird die im Arbeitsblatt "SchlUsselgroRen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéaftigtenanzahl verwendet.

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

6.783] 10.435

6.783] 10.435

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Wege/B/d in % Pers /Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 320 430 90 2,0 2,5 576 968 50 60 262 528
100
100
100
100
Summe 320 430 576 968 262 528

A3



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamtverkehr ohne Berlcksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
ingm 100 gm Flache Anteil Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 25.500 0,10 0,12 100 26 31
100
100
100
100
Summe 25.500 26 31

Guter- und Gesamtverkehr bei Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

7.071] 10.994

7.071] 10.994

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
in gm ___ Konkurrenzt Verbund-|Mitnahme- Werktag W erktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %
Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 25.500 0 0 0 7.045 10.963 26 31
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 25.500 7045 10963 26 31

Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
7.071] 10.994 7.071] 10.994
7.071] 10.994 7.071] 10.994

A4



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Gesamtverkehr (ohne Berticksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehrn Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mo&belhaus 13.000 20.000 576 968 26 31 13.602 20.999
Summe 13.000 20.000 576 968 26 31 13.602 20.999

© Dr. Bosserhoff
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Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Berticksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehn Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 6.783 10.435 262 528 26 31 7.071 10.994
Summe 6.783 10.435 262 528 26 31 7.071 10.994
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
inweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fur die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehi] Glter-Verkehr
Anteil B RV, Anteil Bi Y, Anteil Bi KV,
in % in % in %

1 IKEA Mobelhaus 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Giter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Moébelhaus 6.783 10.435 262 528 26 31 7.071 10.9%4
Summe 6.783 10.435 262 528 26 31 7.071 10.994

© Dr. Bosserhoff
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehi Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 3.392 5.218 131 264 13 16 3.536 5.498
Summe 3.392 5218 131 264 13 16 3.536 5.498

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 4.305 198 15 4.517

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Gter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 IKEA Mobelhaus 3.392 5.218 131 264 26 32 3.549 5.514
Summe 3.392 5.218 131 264 26 32 3.549 5.514
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 4.305 198 30 4.532

© Dr. Bosserhoff
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