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Anlage 7
Sicherheitsgutachten
Gutachten “Zu Sicherheitsaspekten in Bezug auf die éffentlichen Wege im Bereich des

vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Golfanlage Batzenhof Karlsruhe-Hohenwettersbach*
von Dipl. Ing. Rainer Martin vom 12.12.2009 und 25.04.2013
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1.1 Auftragsgegenstand

Mit Schreiben vom 22.10.2008 wurde der Unterzeichner beauftragt, an Hand
der vorliegenden Planung zu kléaren, ob die Sicherheit der Spaziergénger auf
den durch die Golfsportanlage fuhrenden 6ffentlichen Wege ohne Einzau-
nung gewahrleistet wird. Nach der Fertigstellung des Golfplatzes soll die
Bevolkerung die Wander- und Spazierwege ungefahrdet nutzen kdnnen.
Weiterhin soll vermieden werden, dass das Landschaftshild durch grof3e
Ballfangzaune beeintrachtigt wird. Das Gutachten soll den oben gestellten
Fragen nachgehen und weiterhin Klarheit bringen, ob auch in Zukunft ohne
Ballfangzaune beim Betrieb der Golfanlage ausgekommen werden kann.
Insbesondere sind folgende Fragen zu beantworten:
= Ist die Driving-Ranch in L&dnge und Breite ausreichend dimensio-
niert, insbesondere im hinteren Bereich, wo sie sich verjiingt anstatt
sich facherférmig auszuweiten?
= Sind alle Golfbahnen und die Driving-Ranch entlang der éffentlichen
Wege so positioniert, auch im Hinblick auf Gelandebewegungen,
Bepflanzungen und Hindernisse, dass eine Gefahrdung von Spa-
ziergangern durch fliegende Golfbélle weitestgehend oder génzlich

ausgeschlossen werden kann?

1.2 Zur Verfigung gestellte Unterlagen

Mit Schreiben vom 22.08.2008 waren dem Unterzeichner bereits der Texttell
des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans zur Verfugung gestellt worden
und Plane, wobei feststand, dass die Ubersandten Plane noch Uberarbeitet
werden sollen. Die Uberarbeiteten Plane erhielt der Unterzeichner auch als
Dateien mit Schreiben vom 27.11.2008 am 3.12.2008. Auf den zur Verfi-
gung gestellten DVD’s bzw. CD’s der Golfanlage, datiert vom 18.11.2008,
waren weiterhin Héhenlinien und Luftbilder des in Frage stehenden Gelan-
des.

Und Dateien aus einer Diplomarbeit Golfanlage Batzenhof.

Die Kopie eines Planausschnittes mit einer veranderten Lage der Wasser-
flachen, bzw. einer Reduzierung von zwei auf drei Flachen.

Am 30. Dezember 2008 wurden dem Unterzeichner weitere Formen der
Hoéhenlinien-Datei vom Vermessungsamt der Auftraggeberin im Internet zur

Verfligung gestellt.



2.0 Ortstermin

Der Termin fir die Ortsbesichtigung war auf Montag, den 26.01.2009 um
10.00 Uhr festgesetzt.

Es nahmen teil:

Frau Stenzel-Koop vom Stadtplanungsamt der Stadt Karlsruhe, (zeitweilig)
Herr Henz vom Gartenbauamt der Stadt Karlsruhe, (zeitweilig)

Frau Adler-Kdgler von den Vorhabentragern,

Herr Kessel vom Planungsbiiro Weishaupt

und der Unterzeichner.

2.1 Zusatzliche Vorgaben der Auftraggeberin

Beim Gesprach vor der eigentlichen Ortsbesichtigung erlauterte der Unter-
zeichner die Vorgehensweise bei der Erstellung des Gutachtens und die
voraussichtliche Gliederung. In diesem Zusammenhang erklarte der Unter-
zeichner u.a., dass bei Spielbahnen neben 6ffentlichen Wegen, Golfer und
Nutzer der Wege, Sichtkontakt haben sollten. Unter Sicherheitsaspekten
ware es daher sinnvoll, in einzelnen Bereichen auf geplante Baumreihen
seitlich der Wege zu verzichten. Daraufhin erklarte Herr Henz, dass die dort
geplanten Baumreihen, seitlich der Bahnen 1 und 2, unabdingbarer
Bestandteil der Planung seien und nicht aus sicherheitsrelevanten Griinden
entfallen kdnnten. Das gleiche gilt fir die vorhandene bzw. im Austausch
befindliche Allee an der StraBe Am Thomashausle, weiterhin fir den Weg

sudlich der Villa Maffei, als Verbindungsweg nach Grunwettersbach.

Auf entsprechende Fragen nach im Gutachten zu berticksichtigenden 6ffent-
lichen Wegen wurde von Seiten der Auftraggeberin erklart: Die Wege vom
Batzenhof in Richtung Driving-Ranch, nérdlich der Driving-Ranch und west-
lich der Bahnen 6 und 7 des Ubungsplatzes sind Privatwege, die nicht zu
berticksichtigen sind. Dieses gilt auch fur den bereits in den vorliegenden
Planen gekennzeichneten Weg slidlich der Batzenhofwiese. Zu berticksich-
tigen sind der Weg sudlich der Driving-Ranch und der unbefestigte Weg

stidwestlich der Bahnen 5 und 6.



2.2 Gelandebegehung

Alle sicherheitsrelevanten Flachen der geplanten Golfanlage wurden vom
Unterzeichner in Begleitung von Frau Adler-Kdgel und Herrn Kessel abge-
fahren bzw. begangen und teilweise vom Unterzeichner anhand von vorbe-

reiteten Planausschnitten mit der Planung abgeglichen.

Aus einer vom Unterzeichner vorgegebenen Position, vom &uf3eren Rand
der geplanten Bahn 1, wurden von Frau Adler-Kdgler und vom Unterzeich-

ner Probeschlage mit einem Holz 3 in geplanter Spielrichtung ausgefiihrt.

3.0 Allgemeines zur vorliegenden Golfplatzplanung

3.1 Planverfasser

Die nachfolgend wiedergegebene Planung zum vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan wurde erstellt vom

Planungsbiiro Reinhold Weishaupt, Echterdinger Str. 111, 70794 Filderstadt.
Die Planung wird im Gutachten verkleinert und ausschnittsweise in unter-

schiedlichsten MaR3staben wiedergegeben.

3.2 H6henlinien und Luftbilder

Die Daten der Hohenlinien und der Luftbilder, die ebenfalls in unterschied-
lichsten Ausschnitten und MaR3stdben im Gutachten wiedergegebenen Luft-
bilder bzw. Hohenlinien werden verwaltet vom Liegenschaftsamt der Stadt
Karlsruhe, Landstr. 7 a, 76133 Karlsruhe. Es wird auf die Urheberrechte aller
genannten Planunterlagen hingewiesen, die ebenso wie das Gutachten, nur

im beauftragten Umfang verdéffentlicht werden dirfen.
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3.3 Hohenplanung

Fur die Beurteilung der Sicherheit ist die Héhenplanung in einem Gelande
mit mehr oder weniger grof3en Hohenunterschieden von Bedeutung. Die
vorliegende Planung der Golfsportanlage zum Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Batzenhof enthélt keinerlei Angaben Uber die spatere Hohenpla-
nung, die in einer Entwurfs- bzw. Ausfiihrungsplanung deutlich zu machen
sind. Im o.a. Termin erklarte Herr Kessel, dass die vorhandenen Hohen
weitgehend belassen werden. Soweit sich Hohen im Rahmen der Entwurfs-
bzw. Ausfiihrungsplanung gravierend verandern, werden diese Bereiche

eventuell sicherheitstechnisch neu zu beurteilen sein.
3.3.1 Beispiele schwieriger Hohensituationen
Wie im Vorfeld von der Auftraggeberin erkannt, liegt die geplante mittlere

Wasserflache im unten stehenden Planausschnitt innerhalb eines gut acht

Meter groRen Hohenunterschied des derzeitigen Gelandes und ist in dieser

Form nicht realisierbar.




Entsprechend den Vorstellungen der Auftraggeberin wurde die Vorplanung

nachfolgend vorlaufig geéndert.




4.0 Flugverhalten von Béllen im Golfspiel

4.1 Allgemeines

Der gerade Schlag ist im Golfsport schwer zu bewerkstelligen, da schon
eine seitliche Verdrehung des Schlagerblattes im Treffmoment um ein einzi-
ges Grad den Ball in seitliche Rotation versetzt und somit eine abweichende
Flugbahn beschreibt. Nur wirkliche Kénner sind in der Lage dies bewusst im
Spiel einzusetzen, bei den Meisten ist dies der Grund fir unerwiinscht ab-
weichende Balle. Die wichtigsten Parameter, die die seitlichen Abweichun-
gen der Flugbahn bestimmen, sind die Standposition des Spielers, die
Schwungrichtung des Schlagers und die Drehung des Schlagerblattes ge-

genuber der Schwungrichtung.

Fur Abweichungen von Golfballen beim Schlag hat der dsterreichische Gut-

achter Gerold Hauser ein Diagramm entworfen,

das die Spielrichtung und den Abschlagplatz zeigt, sowie die mdglichen
Flachenabweichungen des Balles, bei einer Schlaglange von 150, 200 und
250 m Entfernung, bei einem gelbten Golfer, der Verwendung des Eisens 6,
des Holzes 3 und des Drivers entsprechend. Bei méannlichen Golfern mit
einem Handicap von 18 verringern sich die Schlagweiten im Mittel auf 120
m, 160 m und 190 m.
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Bei weniger guten Spielern mit einem Handicap um 30 reduziert sich die
maximale Reichweite oft auf etwa 150 m auf ebenen Flachen. Bei stark ab-
fallendem Gelénde verldangern sich die Weiten naturgemafi und sie verkur-
zen sich entsprechend bei ansteigendem Gelénde. Bei den Damen verrin-
gern sich die Langen zu den angegebenen Herrenweiten um etwa 20 %. Bei
allen Diagrammen und bei allen L&ngenangaben handelt es sich grundséatz-
lich um schematische Angaben bzw. Darstellungen, deren Grenzen im Ein-
zelfall stark flieRend sind. So gibt es z.B. den ungeiibten jugendlichen Spie-
ler, der zwar in der Lage ist, relativ weit abzuschlagen, dafiir die gro3ten
Abweichungen beim Schlag hat, andererseits Damen mit einem hervorra-
gendem Handicap, die nicht sehr weit, dafiir aber fast immer gerade und

ausgesprochen zielsicher spielen.

Das Diagramm zeigt nicht tibliche Abweichungen von der Ideallinie im Spiel,
vielmehr Abweichungen, die auf Driving-Ranges festgestellt wurden. Der
Hauptanteil der Balle dirfte in den nachfolgend aufgezeigten Bereichen

landen.

Eindeutig sind dagegen die grundsatzlichen Aussagen innerhalb des Dia-
gramms. Zum Beispiel: Ein Hook (Ball mit Linksdrift) fihrt zu groerer
Schlaglange und ein Slice (Ball mit Rechtsdrift) zu gréRerer Abweichung von

der Spielrichtung.

Wie weit Zaune die Flugbahnen beeintrachtigen, hangt vorrangig von der
Schlagerwahl, und damit von der Entfernung zum gewiinschten Ziel ab. Die

nachfolgenden, ebenfalls schematischen Angaben sind u.a. insoweit nicht
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richtig, als bei der Darstellung der Flugbahn der Ball bei den langen Schla-
gen am Ende immer ausrollt. Auch die genauen Zahlenangaben sind irrefiih-

rend, die Spannweiten bei Spielern mit gleichem Handicap sind grof3.
Aus der Literatur:

Jeder Schlager dient einem anderen Zweck und wird fiir das Schlagen von verschie-
denen Entfernungen verwendet. Wie weit ein Ball nach dem Schlag fliegt wird vom
Loft (Winkel) der Schlagflache bestimmt. Je nach dem hat der Ball eine hohe kurze

Flugkurve oder eine flache aber weite Flugbahn.

[=

: : e
Eizen 2 - 174 m Eisen 6 - 137 m Pitching Wedge - 91 m

In der Abbildung sind einige
typische Flugbahnen in der
Draufsicht von oben aufge-
zeichnet. Wie aus der Abbildung
ersichtlich, beschreiben auch in
Wirklichkeit nach links abwei-
chende Bahnen in der Regel
niedrigere Ballkurven und errei-
chen groRRere Weiten als nach
rechts fliegende. Das liegt dar-
an, dass ein einwarts verdreh-
tes Schlagerblatt (geschlosse-

" nes Schlagerblatt) wahrend des
Treffmoments das effektive Loft
verringert, wobei ein nach au-

Die Benennung typischer Flugbahnen: Ben gedrehtes Blatt (g"eof_fnetes

1) PULL-HOOK 2) HOOK Schlagerblatt) gegensatzliches

3) PULL 4) FADE bewirkt
5) gerader Schlag 6) PUSH

7) DRAW 8) SLICE

9) PUSH-SLICE
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Im Gegensatz zum geraden Schlagerblatt (links) bewirkt ein geéffnetes (Mit-
te) eine Erhdhung des Loftes, wobei ein geschlossenes Schlagerblatt des
Loft verringert.

Grundsatzlich spielt die Ausgestaltung der Spielbahnen eine mitentschei-
dende Rolle fur die Spielrichtung. Wichtig ist die Lage von Hindernissen wie
Wasserflachen, Bunkern, Bdumen und Gehdlzflachen. Ausschlaggebend ist
weiterhin die Gelandesituation.

Fur jeden nachvollziehbar ist, dass weite Abschlage mit einem Driver eine
langere Flugbahn haben, wenn das Gelande in Schlagrichtung abfallt, als

wenn das Gelande ansteigt.

0,0 130,0 140,0 150,0 165,0

Eine Bahn die in Schlagrichtung von links nach rechts geneigt ist, bedingt
z.B. eine gewlinschte Schlagrichtung auf die auRerste linke Seite der Bahn,
da der Ball nach dem Auftreffen wegen der Seitenneigung noch nach rechts
lauft. Das hei3t, die im Plan eingetragene Spielrichtung in der Mitte der
Spielbahn verlauft in der Realitat vollig anders. Ein Wasserhindernis vor dem
Grin bedingt eine Mehrzahl von Béllen hinter dem Grin, als bei einem Griin
das keinerlei Hindernisse in Front aufweist. Bunker auf der linken Seite des

Griins bedingen eine Mehrzahl von Ballen rechts neben dem Griin.

Jedem Spieler unterlaufen Fehlschlage. Der entscheidende Unterschied ist,
dass dem mit dem Handicap 0 dies nur auf3erst selten passiert und dem mit
dem Handicap 54 sehr haufig. Die Spielrichtung wird so auch von der Spiel-
starke bestimmt, da ein guter Spieler auch in der Lage ist Hindernisse zu
Uberspielen und sich den direkten Weg zum Griin sucht (Tigerline). Der

schlechtere Spieler ist gezwungen auf der Bahn zu bleiben.

190,0
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4.2 Richtlinien, Erfahrungswerte

Die FLL, Forschungsgesellschaft, Landschaftsentwicklung, Land-
schaftsbau e.V., Colmantstr. 32, D 53115 Bonn, E-Mail: info@fll.de, Ho-
mepage: www.fll.de, hat die Richtlinie fur den Bau von Golfplatzen 2008
herausgegeben. Darin verweist sie auf den FLL-Fachbericht ,Golfanlagen
als Teil der Kulturlandschaft: Planung und Genehmigung“, den die FLL ge-
meinsam mit dem Deutschen Golfverband e.V. im Jahre 2007 herausge-
bracht hat. Nachfolgende Zitate und Originalwiedergaben aus dieser Richtli-

nie erfolgen mit Zustimmung der FLL.
In der vorliegenden Planung des Bliros Weishaupt wird bereits auf die FLL-
Richtlinie hingewiesen bzw. zeichnerisch dargestellt.

Legende

E Grenze des rdumlichen Geltungs-
bereichs des vorhabenbezogenen

Bebauungsplans

Spiellinie und Spielrichtung

Nachweis Sicherheitsabstande

Sicherheitsorientierte Empfehlungen aus dem FFL-Fachbericht" Golfanlagen als Teil der
Kulturlandschaft ", Ausgabe 2007 (Herausgeber: Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung und
Landschaftsbau e.V. (FLL), Colmantstr. 32, 53115 Bonn; Deutscher Golf Verband e.V. (DGV), Viktoriastr. 16,
65189 Wiesbaden).
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Parallel zur AulRengrenze verlaufende Spielbahnen

e

ind. 60m ind. 30m

Grenze

Abschlage in Richtung einer Grenze
g ) ==

-

Von ger Grenze wegfuhrende Spielbahnen

bis 30° unproblemaisch

TR

Grenze

Abstande im Innenverhéaltnis von Spielbahnen zueinander

a) Paralleler Spielbahnverlauf

b) Das Verhéltnis von Grins zu den nachsten Abschlagen

Bei den Zeichnungen unter der Uberschrift ,Abstande im Innenverhéltnis von
Spielbahnen zueinander

a) Paralleler Spielballverlauf‘ wird ein Abstand von mindestens 50 m zwi-
schen den Spiellinien dargestellt. Die Empfehlungen aus dem FLL-Bericht
sind unter Sicherheitsabstéande zwischen benachbarten Spielbahnen weiter
unten im Wortlaut wiedergegeben. Dort heil3t es u.a. ,Zwischen benachbar-
ten Spielbahnen ist normalerweise ein Sicherheitsabstand von bis zu 40 m

zwischen den Spielbahnrandern zu beriicksichtigen, ..."

In der Richtlinie heif3t es unter 3.1.2 Sicherheitsabstande:
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4.2.1 Sicherheitsabstdnde zur Bebauung und zu StralRen

Vielfach grenzen Teile von Golfanlagen an Bebauung und an Stra3en an.
Ein etwaiges Risiko hangt entscheidend von der Schlagrichtung der Spiel-
bahnen ab und muss bereits bei der Planung der Anlage beriicksichtigt wer-
den. Eine Gefahrdung ist in erster Linie nur bei paralleler Ausrichtung der
Spielbahnen zu StralRen, Wegen und &hnlichem gegeben. In einem solchen
Fall hat es sich bisher als zweckmaRig erwiesen, vom Rand der betreffen-
den Spielbahn aus einen Sicherheitsabstand von mindestens 45 m einzuhal-
ten, es sei denn, ein dichter Gehdlzbestand, Erdwélle, Fangnetze oder ahn-

liches lassen einen geringeren Abstand zu.

4.2.2 Sicherheitsabstande zwischen benachbarten Spielbahnen

Zwischen benachbarten Spielbahnen ist normalerweise ein Sicherheitsab-
stand von bis zu 40 m zwischen den Spielbahnrandern zu berlcksichtigen,
um Gefahrdungen von Spielern auf der Nebenbahn durch fehlgeschlagene
Balle zu vermeiden. Allerdings ist diese Distanz nur in Reichweite der Treib-
schlage, d.h. in einer Entfernung von ca. 150 — 240 m vom Herrenabschlag
erforderlich. An den Abschlagen ist dagegen nur ein wenige Meter breiter
Pufferbereich erforderlich und vom Griinrand sind generell 30 m Abstand als

ausreichend anzusehen.

Unter 3.1.3 Empfehlungen fir eine sicherheitsorientierte Golfanlagenpla-
nung heif3t es:

Aus dem oben Dargestellten lasst sich ersehen, dass die Sicherheit auf
Golfplatzen stets im Sinne alltagsublicher Gefahren zu bewerten ist. Bei-
spielweise lasst sich regelmaRig nicht verhindern, dass ein ungeibter Golf-
spieler den ersten Schlag mit einer Abweichung von 20 m von der Idealspiel-
linie auf die rechte Seite spielt und bei mangelnder Ubung diesen Ball nicht
mit einem anderen Schlager in Richtung Spielbahn Mitte spielt, sondern
versucht, einen moglichst langen Schlag mit dem gleichen Schlager in Rich-
tung Grin auszuliben. Dieser kann bei einem Fehler wie dem vorherigen
dann dazu fuhren, dass der Ball wiederum um 20 m von der Idealspiellinie

abweicht, also 40 m von derselben entfernt ist.

Um derartige Verhaltensweisen zu verhindern, bedarf es nicht nur ausrei-
chender Ubung, sondern auch einer geschickten Gestaltung der Flachen
neben den Bahnen, insbesondere wenn schutzwirdige Interessen Dritter

betroffen sind.
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Es obliegt daher dem Architekten, bei der Planung von Golfplatzen — unter
Berucksichtigung der jeweiligen topografischen Besonderheiten — die best-
moglichen Sicherheitsbedingungen zu kalkulieren. Das betrifft selbstver-

standlich auch den Raum hinter einem Grin.

Einen wichtigen Teil der Verantwortung tragt allerdings nach wie vor der
Golfspieler, dem die Rucksichtnahme auf dem Golfplatz obliegt. In der Folge
werden daher Minimalkriterien genannt, die selbstverstandlich nur bei ent-
sprechend geeigneter Topografie ausreichen. So kann ein 30 m Sicher-
heitsabstand von einem Abschlag zur Bebauung nur dann richtig sein, wenn
durch Erdwaélle oder Bepflanzung ein Abweichen irreguléar geschlagener
Balle verhindert wird. Ist dieses nicht mdglich oder liegt die Bebauung weit
unterhalb des Abschlages, ohne dass ausreichende Sicherheitsvorkehrun-

gen mdglich sind, so sind die Absténde entsprechend zu vergré3ern.

4.2.3 Abstéande im Verhéltnis zu Auf3engrenzen

Fur parallel zur AuRengrenze verlaufende Spielbahnen sollen die Abstande
nach Maoglichkeit im Abschlagsbereich mindestens 30 m, im Bereich der
Spiellinie der Drive-Landezone mindestens 60 m und vom Grinrand bis zur
Grenze mindestens 30 m betragen. Neben den topografischen Verhéltnis-
sen und der Erkennbarkeit der Grenzlinie sind u.a. vorherrschende Wind-
verhaltnisse zu berlicksichtigen. Zu Stral3en und stark frequentierten Wegen

sind die oberen Werte als Mindestabstande zu sehen.

Liegt an einer AuRengrenze ein parallel gefiihrtes Dogleg (stark abknicken-
de Spielbahn), so muss die mdgliche Abkirzung den Mindestabstanden
gerecht werden. AuBerdem ist die Hindernisgestaltung so zu wahlen, dass
besonders lange Drives keine Abklrzung und damit Grenzunterschreitung
ergeben. Die ldealspiellinie als BezugsgréfRe sollte dabei den geplanten
Rand der an der angrenzenden Nutzung benachbarten Spielbahn eindeutig
definieren. (Beispielsweise bei 50 m Spielbahnbreite: 45 m Sicherheitsab-
stand + 25 m als halbe Bahnbreite = 70 m zur Grenze von der Idealspielli-

nie).

Fur den Unterzeichner ist fir die mdglichst groRBe Vermeidung potentieller
Gefahren die eindeutige Erkennbarkeit dieser, einmal fir die Golfer, zum
anderen fur die Nutzung querender oder seitlich verlaufender 6ffentlicher
Wege, von entscheidender Bedeutung. Hierbei ist der Sichtkontakt aus-
schlaggebend. Das heil3t, auf den Flachen zwischen Wegen und Spielbah-

nen die parallel verlaufen, sind Pflanzungen generell fehl am Platze. Neuan-
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pflanzungen sind kein Mittel zum Schutz vor fliegenden Golfballen, da sie
erst nach Jahren ihre Funktion erfillen.

Eine zusatzliche Sicherheit fir die Nutzer der Wege, parallel zu den Spiel-
bahnen, bieten von vorneherein vorgesehene Ausgrenzen. Soweit die Aus-
bereiche auch fir gute Golfspieler nicht Uberspielbar sind, beeinflussen sie

nachhaltig die Spielrichtung.

5.0 Sicherheitstuberprifung der geplanten Golfsportanlage

Sicherheitsfragen an Golfplatzen nehmen durch die standig wachsende Zahl
und den sprunghaften Anstieg der Golfspieler zu. Auf dem eigentlichen
Golfplatz werden, abgesehen von wenigen Ausnahmen, ausschlielich Spie-
ler mit Platzreife zugelassen. Selbst bei Golfplatzen, die von der Anlage her
gewisse potentielle Gefahren in sich bergen, bedeuten kein Risiko, wenn
sich alle streng an die Golfetikette halten. Bei der Vielzahl der neuen Golfer
kommt es vor, dass in Einzelfallen Platzreifeprifungen vielleicht nicht die
Bedeutung zugemessen wird, die ihnen zukommt, und somit erhéht sich
auch hier die Gefahr. Um so wichtiger ist es, dass bei Neuanlagen von Plat-

zen, bei der Planung mdgliche Gefahren ausgeschlossen werden.

5.1 Innerhalb der Bahnen

Die Uberpriifung der vorgelegten Planung lasst unter den vorgenannten
Aspekten keine Gefahrdung der Golfspieler auf dem Hauptplatz und dem
Ubungsplatz erkennen. Dies gilt unter dem Vorbehalt der Héhensituation,
die bei der Entwurfs- bzw. Ausfiihrungsplanung der Anlagen zu Anderungen
fuhren kann.

Nicht zwingend erforderlich, aber der zusétzlichen Sicherheit dienlich wéren
zusatzliche Pflanzungen zwischen den Bahnen. Diese fuhrten bei der teil-
weise ,ausgeraumten“ Landschaft nicht nur zu einem optisch und 6kologisch

positivem Aspekt,
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sondern hétten auch positive Wirkung auf die Sicherheit, da bahneneinrah-

menden Pflanzungen zu erhdhter Konzentration der Golfspieler fihren und
damit zu geringeren Abweichungen der Flugbahnen der geschlagenen Bélle

von der Ideallinie.

Grundsatzlich ist zu sagen, dass zwischen benachbarten Bahnen der im FLL
Bereich empfohlene Abstand nicht unbedingt eingehalten werden muss, da
Golfspieler mit Platzreife die Golfregeln, die sog. ,Etikette* beherrschen
missen. Bei strikter Einhaltung der Etikette, mit deren feststehenden Si-
cherheitsregeln und Rucksichtsnahmen, kann es theoretisch grundsatzlich
nicht zu Unfallen unter Spielern kommen, auch nicht bei sehr engen gegen-
einander laufenden Bahnen.

Allerdings sollte, wie in den Empfehlungen erwéahnt, der Abstand im Ublichen
Landebereich der Herrenabschlage, also ab 150 m bis maximal 240 m, ,bis
zu 40 m*“ breit sein. Der Unterzeichners empfiehlt daher die Mindestabstén-
de der Bahnrander auf 30 m zu vergro3ern.
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5.2 An der Driving-Ranch

Von der geplanten Driving-Ranch, mit einer Lange von mehr als 250 Metern,
gehen, trotz der sich verjingenden Form, keine ungewdéhnlichen Gefahren
aus. Auch wenn die Driving-Ranch vom sudlich verlaufenden 6ffentlichen
Weg hin abféllt, sind die Nutzer des Weges nicht gefahrdet. Allenfalls wer-
den wegen des Geféalles ausrollende Golfballe in die geplante Pflanzung vor
den vorhandenen Baumen rollen. In der Praxis wird daher ein niedriger Zaun
(2,20 m hoch und eingewachsen) sinnvoll sein, um den Verlust von Golfbal-

len in diese Vegetationsflachen zu vermeiden.
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5.3 Im Randbereich der 6ffentlichen Wege

Die Bahn 1 beinhaltet in der geplanten Form ein potentielles Sicherheitsrisi-
ko. Der 0Ostlich verlaufende, von Spaziergéngern stark frequentierte Weg,
liegt innerhalb des Gefahrenbereiches in den letzten beiden Dritteln der
Bahn. Das nach Osten ansteigende Geléande veranlasst die Golfer, auf die
linke Seite der Bahn zu spielen. Im weiteren Verlauf der Bahn ist daher die
voraussichtliche Spiellinie, im Gegensatz zu der gezeichneten, naher am

offentlichen Weg als zulassig.
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Spielrichtung vom wegseitiga::‘n Fairwayrand
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Hier ist eine Umplanung erforderlich in der gewahrleistet ist, dass der Ab-
stand zwischen dem Spielbahnrand und dem Wegerand mindestens 45 m
betragt. Der Abstand zwischen einer direkten Spiellinie und dem Wegrand
muss mindestens 65 m betragen. Im Abstand von 30 m von der Stral3e soll-
te parallel zu dieser eine ,Ausgrenze” vorgegeben werden. Hindernisse wie

Bunker 0.a. sind im Bereich des Griins nur auf der wegzugewandten Seite

der Spielbahn vorzusehen.

Gl
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Bei der Bahn 14 sollte statt des Mindestabstandes von 30 m zwischen Griin
und Weg ein Mindestabstand von 45 m aus Sicherheitsgriinden vorgegeben
werden. Eine Ausgrenze im Abstand von 20 m parallel zum Weg wird vom
Unterzeichner aus Sicherheitsgriinden als sinnvoll angesehen. Hindernisse,
wie Bunker 0.4., am Ende der Spielbahn, bzw. im Grunbereich, sollten nur

auf der Seite zum Weg hin eingebaut werden.
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Auch bei der Bahn 17 empfiehlt der Unterzeichner eine Ausgrenze der
Spielbahn, parallel zum Weg, im Abstand von 30 m. Statt des Mindestab-
standes von 30 m zwischen Griin und Weg sollte ein Mindestabstand von 45

m aus Sicherheitsgriinden vorgegeben werden.

Von den geplanten Kurzbahnen des Ubungsplatzes, parallel zum 6ffentli-

chen Weg, gehen keinerlei erkennbare Gefahren aus.
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6.0 Zusammenfassende Beantwortung der Fragen

Die vorliegende, in Frage stehende Planung der Golfsportanlage, im Stadi-
um der Vorplanung, kommt nach den unter 5.3 aufgefiihrten Anderungen,
ohne Zaune aus. Ballfangzaune, die das Landschaftshild beeintrachtigen,

werden auf Grund der Planung nicht erforderlich.

Die Driving-Ranch ist in ihrer Lage ausreichend dimensioniert. Ein niedriger,
1,20 m bis 1,50 m hoher Zaun, im unteren Teil der Driving-Ranch, vor der
geplanten Pflanzung, oberhalb des 6ffentlichen Weges ist nicht erforderlich,
ware jedoch zu empfehlen, um zu verhindern, dass einzelne weit geschla-

gene Bélle, auf Grund des Gefélles, in die Pflanzung rollen.
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Alle Golfbahnen und die Driving-Ranch entlang der éffentlichen Wege sind,
innerhalb der Planung, nach Beriicksichtigung der Punkte unter 5.3 so ge-
plant, dass eine Gefahrdung von Spaziergangern durch fliegende Golfballe
weitestgehend ausgeschlossen werden kann. Ganzlich auszuschlie3en ist
vom Grundsatz her nichts. Allerdings kann der Unterzeichner die folgende
weitgehende Aussage machen:

Wenn bei der weiteren Planung die aufgefiihrten Anderungen beriick-
sichtigt werden, und die Sicherheitsaspekte beachtet werden, gehen
von der Anlage nach dem derzeitigen Kenntnisstand keine Gefahren
aus, die Gber die ,entfernt und denkbaren Gefahrdungsméglichkeiten

hinausgehen. Es werden keine Zaune, Schutznetze o.a. erforderlich.

Auch wenn die Wirksamkeit der Ausgrenzen (Out of bounds) umstritten ist,
empfiehlt der Unterzeichner dieses Mittel innerhalb der Planung, im Bereich
der parallel zu o6ffentlichen Wegen verlaufende Spielbahnen, zur zusatzli-

chen Sicherheit einzusetzen.

Selbstverstandlich gehort zur Minimierung von Risiken die Beachtung der
Anforderung an die allgemeine Verkehrssicherungspflicht des spéateren
Golfclubs, des Betreibers, sowie Dritter. Hierzu wird neben entsprechender
Pflege und Wartung u.a. gehéren, dass alle Spieler (auch Greenfee-Spieler,
die zum ersten Mal auf der Anlage spielen) auf die Vorrangigkeit der Sicher-
heit der Nutzer, der angesprochenen éffentlichen Wege, hinzuweisen sind.
Die offentlichen Wege innerhalb bzw. am Rand der Golfanlage sind entspre-
chend zu beschildern.

Haltern am See, den 12.02.2009

gez. Reiner Martin
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1.1 Auftragsgegenstand

Entsprechend dem Angebot vom 5. 02. 2013, zu Sicherheitsaspekten in
Bezug auf offentliche Wege im Bereich des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes ,Golfanlagen Batzenhof‘, wurde der Unterzeichner mit
Schreiben vom 12.03.2013 beauftragt, an Hand der gednderten Planung zu
klaren, ob die Sicherheit der Spaziergéanger, auf den durch die Golfsportan-
lage fihrenden 6ffentlichen Wege, durch die geanderte Lage der Spielbah-

nen gewahrleistet wird.

1.2 Zur Verfugung gestellte Unterlagen

Neben gefalteten Planpausen wurde dem Unterzeichner mit e-mail vom 01.
02.2013 eine jpg-Datei des angesprochenen Bebauungsplanes zur Verfi-

gung gestellt, in der Fassung vom 14.12. 2012.

2.0 Planverfasser

Die nachfolgend wiedergegebene Planung zum vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan wurde erstellt vom Planungsbiro Reinold Weishaupt, Echter-
dinger Str. 111, 70794 Filderstadt. Die Planung wird im Gutachten verklei-
nert und ausschnittsweise in unterschiedlichsten Mafl3staben wiedergege-
ben.

Es wird auf die Urheberrechte der Planunterlagen hingewiesen, die ebenso
wie das Gutachten, nur im beauftragten Umfang verdffentlicht werden dr-

fen.

2.1 Ubersichtsplane

Auf den nachfolgenden Seiten werden die urspringliche Planung und die

angesprochene neue Fassung dargestellt
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3.0 Flugverhalten von Ballen im Golfspiel

Um dieses Erganzungsgutachten auch ohne das Erstgutachten fir Laien

verstandlich zu machen, wird dieser Abschnitt erneut dargestellt.

Der gerade Schlag ist im Golfsport schwer zu bewerkstelligen, da schon
eine seitliche Verdrehung des Schlagerblattes im Treffmoment um ein einzi-
ges Grad den Ball in seitliche Rotation versetzt und somit eine abweichende
Flugbahn beschreibt. Nur wirkliche Kénner sind in der Lage dies bewusst im
Spiel einzusetzen, bei den Meisten ist dies der Grund fur unerwiinscht ab-
weichende Balle. Die wichtigsten Parameter, die die seitlichen Abweichun-
gen der Flugbahn bestimmen, sind die Standposition des Spielers, die
Schwungrichtung des Schlagers und die Drehung des Schlégerblattes ge-

genuber der Schwungrichtung.

Fur Abweichungen von Golfballen beim Schlag hat der dsterreichische Gut-

achter Gerold Hauser ein Diagramm entworfen,

das die Spielrichtung und den Abschlagplatz zeigt, sowie die mdglichen
Flachenabweichungen des Balles, bei einer Schlaglange von 150, 200 und
250 m Entfernung, bei einem gelbten Golfer, der Verwendung des Eisens 6,

des Holzes 3 und des Drivers entsprechend. Bei mannlichen Golfern mit



einem Handicap von 18 verringern sich die Schlagweiten im Mittel auf 120
m, 160 m und 190 m.

Bei weniger guten Spielern mit einem Handicap um 30 reduziert sich die
maximale Reichweite oft auf etwa 150 m auf ebenen Flachen. Bei stark ab-
fallendem Gelande verlangern sich die Weiten naturgemaf und sie verkir-
zen sich entsprechend bei ansteigendem Geladnde. Bei den Damen verrin-
gern sich die Langen zu den angegebenen Herrenweiten um etwa 20 %. Bei
allen Diagrammen und bei allen LaAngenangaben handelt es sich grundsatz-
lich um schematische Angaben bzw. Darstellungen, deren Grenzen im Ein-
zelfall stark flieBend sind. So gibt es z.B. den ungetbten jugendlichen Spie-
ler, der zwar in der Lage ist, relativ weit abzuschlagen, dafir die gré3ten
Abweichungen beim Schlag hat, andererseits Damen mit einem hervorra-
gendem Handicap, die nicht sehr weit, dafur aber fast immer gerade und

ausgesprochen zielsicher spielen.

Das Diagramm zeigt nicht Gbliche Abweichungen von der Ideallinie im Spiel,
vielmehr Abweichungen, die auf Driving-Ranges festgestellt wurden. Der
Hauptanteil der Balle dirfte in den nachfolgend aufgezeigten Bereichen

landen.

Eindeutig sind dagegen die grundsatzlichen Aussagen innerhalb des Diag-
ramms. Zum Beispiel: Ein Hook (Ball mit Linksdrift) fihrt zu groRerer Schlag-
lange und ein Slice (Ball mit Rechtsdrift) zu gréRerer Abweichung von der

Spielrichtung.



Wie weit Zaune die Flugbahnen beeintrachtigen, hangt vorrangig von der
Schlagerwahl, und damit von der Entfernung zum gewiinschten Ziel ab. Die
nachfolgenden, ebenfalls schematischen Angaben sind u.a. insoweit nicht
richtig, als bei der Darstellung der Flugbahn der Ball bei den langen Schla-
gen am Ende immer ausrollt. Auch die genauen Zahlenangaben sind irrefiih-

rend, die Spannweiten bei Spielern mit gleichem Handicap sind grof3.
Aus der Literatur:

Jeder Schlager dient einem anderen Zweck und wird fiir das Schlagen von
verschiedenen Entfernungen verwendet. Wie weit ein Ball nach dem Schlag
fliegt wird vom Loft (Winkel) der Schlagflache bestimmt. Je nach dem hat der

Ball eine hohe kurze Flugkurve oder eine flache aber weite Flugbahn.

Eisen 2 - 174 m Eisen 6 - 137 m Fitching Wedge - 91 m

o ; st e SN G- - — — — —
Handicap 20; B0 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 Mete
Greg Norman: T4 123 01 142 151 166 174 183 02 200 20 gm:
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In der Abbildung sind einige
typische Flugbahnen in der
Draufsicht von oben aufge-
zeichnet. Wie aus der Abbil-
dung ersichtlich, beschreiben
auch in Wirklichkeit nach links
abweichende Bahnen in der
Regel niedrigere Ballkurven
und erreichen gréRere Weiten
" als nach rechts fliegende. Das
liegt daran, dass ein einwarts
verdrehtes Schlagerblatt (ge-
schlossenes Schlagerblatt)
wahrend des Treffmoments

Die Benennung typischer Flug-
bahnen:



1) PULL-HOOK 2) HOOK das effektive Loft verringert,

3) PULL 4) FADE wobei ein nach auf3en gedreh-
5) gerader Schlag 6) PUSH tes Blatt (ge6ffnetes Schlager-
7) DRAW 8) SLICE blatt) gegensatzliches bewirkt

9) PUSH-SLICE

Im Gegensatz ium Qeraden Schlagerblatt (links) bewirkt ein getdffnetes (Mit-
te) eine Erh6hung des Loftes, wobei ein geschlossenes Schlagerblatt des
Loft verringert.

Grundsatzlich spielt die Ausgestaltung der Spielbahnen eine mitentschei-
dende Rolle fiir die Spielrichtung. Wichtig ist die Lage von Hindernissen wie
Wasserflachen, Bunkern, Baumen und Gehdlzflachen. Ausschlaggebend ist
weiterhin die Gelandesituation.

Fur jeden nachvollziehbar ist, dass weite Abschlage mit einem Driver eine
langere Flugbahn haben, wenn das Geladnde in Schlagrichtung abféllt, als

wenn das Gelande ansteigt.

0.0 130,0 140,0 150,0 165,0

Eine Bahn die in Schlagrichtung von links nach rechts geneigt ist, bedingt
z.B. eine gewlinschte Schlagrichtung auf die duRBerste linke Seite der Bahn,
da der Ball nach dem Auftreffen wegen der Seitenneigung noch nach rechts
lauft. Das heif3t, die im Plan eingetragene Spielrichtung in der Mitte der
Spielbahn verlauft in der Realitat vollig anders. Ein Wasserhindernis vor dem
Grun bedingt eine Mehrzahl von Béllen hinter dem Grin, als bei einem Grin
das keinerlei Hindernisse in Front aufweist. Bunker auf der linken Seite des

Gruns bedingen eine Mehrzahl von Béllen rechts neben dem Grin.

190,0
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Jedem Spieler unterlaufen Fehlschlage. Der entscheidende Unterschied ist,
dass dem mit dem Handicap O dies nur auf3erst selten passiert und dem mit
dem Handicap 54 sehr haufig. Die Spielrichtung wird so auch von der Spiel-
starke bestimmt, da ein guter Spieler auch in der Lage ist Hindernisse zu
Uberspielen und sich den direkten Weg zum Griin sucht (Tigerline). Der

schlechtere Spieler ist gezwungen auf der Bahn zu bleiben.

4.0 Bewertung und Vergleich der gednderten Planung

4.1 Bahn 1

Die Bahn 1 beinhaltete in der urspriinglich geplanten Form ein potentielles
Sicherheitsrisiko. Der 0stlich verlaufende, von Spaziergdngern stark fre-
qguentierte Weg, lag innerhalb des Gefahrenbereiches in den letzten beiden
Dritteln der Bahn. Das nach Osten ansteigende Gelande veranlasst die Gol-
fer, auf die linke Seite der Bahn zu spielen. Im weiteren Verlauf der Bahn

war daher die voraussichtliche Spiellinie, im Gegensatz zu der gezeichne-

ten, ndher am o6ffentlichen Weg als zulassig.

Wahrend die urspriingliche Planung im Bereich der Wegebiegung eine po-

tentielle Gefahrdung beinhaltete,
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wurde diese durch die Verlegung der Bahn beseitigt.

Wegen des ansteigenden Geléndes kann der &uf3ere Bogen hier nicht er-

reicht werden.
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Neben der Verbreiterung des Abstandes ist entscheidend, dass die Bunker
links des Griins zu einem Anspielen des Griins entsprechend der einge-
zeichneten Spiellinie auf der rechten Seite fuhren. Selbst bei einer nahen
Lage des Balles zur Stral3enseite hin ist eine normale Gefahr auszuschlie-
Ren.
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4.1.1 Bahn 2

Bei der Bearbeitung fiel auf, dass im Hauptgutachten auf die Bahn 2 im An-
schluss an die Bahn 1 nicht eingegangen wurde, obwohl sie naher am Weg
liegt. Nachzutragen ist, dass von der Bahn keine Gefahr ausgehen kann
wegen des starken Gelandeanstieges gegen die Spielrichtung. Hierdurch

verkdirzt sich die mogliche Schlaglange gravierend
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4.2 Bahn 14

Bei der Bahn 14 wurde mit der Verlangerung des Abstandes zwischen Weg
und Grin die Forderung des Erstgutachtens erfillt. Das Verlegen des Bun-
kers in Richtung Weg erhoht die Sicherheit der Nutzer des angrenzenden

Weges ebenfalls entscheidend.
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4.3 Bahn 17

Bei der Bahn 17 wurde der Abstand zwischen Grin und Weg nicht, wie
empfohlen, auf 45 m, sondern auf 40 m vergréRert. Dies stellt jedoch kein
Problem dar, da die Anderung der Lage der Bunker am Griin zu einem vor-
sichtigeren Spielverhalten in Richtung Grun fihrt und somit die normale

Gefahrdung fur Nutzer des Weges ausschlief3t.
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4.4 Kurzbahnen

Die Kurzbahnen 3 bis 5 seitlich des offentlichen Weges wurden veréndert.
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Sie stellen auch in der neuen Form keine Gefahr fir die Benutzer des an-

grenzenden Weges dar.
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4.5 Bahn 15

Bahn 15 blieb unverandert und entspricht den Sicherheitsstandards. Ein
relativ geringfligiges Verschwenken der Bahn, fiir das ausreichend Platz zur
Verfligung steht, wird vom Unterzeichner empfohlen, da die Bahn in Spiel-
richtung geneigt ist kdnnen dort am ehesten die absoluten Weiten erreicht

werden, wobei die Béalle auf der letzten Strecke nur rollen.
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6.0 Zusammenfassung

Die Prufung der in Frage stehenden Planung der Golfsportanlagen zeigte,
dass bei der Realisierung der vorliegenden Planung keine Gefahren fur die
Nutzer der 6ffentlichen Wege, Uber die entfernt und denkbaren Geféhr-
dungsmadglichkeiten hinaus, bestehen.
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Die Lage und die Ausrichtung der Spielbahnen entsprechen in Bezug auf die
offentlichen Wege den Richtlinien der FLL und gehen in einzelnen Sicher-
heitsvorgaben daruiber hinaus.

Entlang der offentlichen Wege ist die in Frage stehende Golfsportanlage so
geplant, dass eine Geféhrdung von Spaziergangern auf den offentlichen
Wegen, durch fliegende Golfballe weitestgehend ausgeschlossen werden
kann. Ganzlich auszuschlieBen ist vom Grundsatz her nichts. Allerdings
kann der Unterzeichner die folgende weitgehende Aussage machen:

Wenn bei der Realisierung des Projektes die Sicherheitsaspekte wie
bei der vorlegenden Planung beachtet werden, diirfte von der Golf-
sportanlage, in Bezug auf die éffentlichen Wege, keine Gefahr ausge-
hen, ausgenommen der ,entfernt liegenden und denkbaren Gefédhr-
dungsmdglichkeiten“.

Dies setzt die zur Minimierung von Risiken erforderliche Einhaltung der Ver-
kehrssicherungspflicht des spateren Golfclubs, des Betreibers und Dritter
voraus. Hierzu wird u.a. gehéren, dass alle Spieler (auch Greenfee-Spieler,
die zum ersten Mal auf der Anlage spielen) auf die Vorrangigkeit der Sicher-
heit der Nutzer, der angesprochenen 6ffentlichen Wege, hinzuweisen sind.

Haltern am See, den 25.04.2013
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