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Konkrete Hilfen fiir den Karlsruher Innenstadthandel

- Kurzfassung -

Die Stadtverwaltung empfiehlt, den beantragten Verzicht auf die stadtisch erhobenen Parkge-
buhren in der Innenstadt nicht umzusetzen. Ein Verzicht wirde dem Zweck der Parkraumbe-
wirtschaftung die Parkraumnutzung so zu steuern, dass Uber den Tag verteilt mehr Parkplatze
zur Verflgung stehen - zuwiderlaufen.

Eine Austauschplattform zwischen dem Karlsruher Einzelhandel und der Stadt gibt es mit dem
Forum Einzelhandel bereits seit dem Jahr 2006. Im Jahr 2015 wurden erganzend zwei Termine
mit einem erweiterten Adressatenkreis durchgefihrt. Die hier formulierten Vorschlage werden
derzeit hinsichtlich einer moglichen Umsetzung geprift und in einem 6ffentlichen Forum Ende
Oktober 2015 prasentiert. Die Planungen zur Countdown-Strategie wurden bereits im April
2015 angestoBen. Ziel ist die Vermarktung der Innenstadt unter Einbeziehung der anstehenden
Meilensteine bis zur Fertigstellung der Kombilésung sowie im Anschluss der Umgestaltung der
KaiserstraBe.

Finanzielle Auswirkungen des Antrages nein [] jalX
Jahrliche laufende Belastung
Gesamtkosten der Einzahlungen/Ertrage Finanzierung durch (Folgekosten mit kalkulatori-
MafRnahme (Zuschisse u. A.) stadtischen Haushalt schen Kosten abziigl. Folgeer-
trage und Folgeeinsparungen)
24.000 € -230.000 € 254.000 € -230.000 €

Haushaltsmittel (bitte auswahlen)
Kontierungsobjekt: (bitte auswahlen) 1.660.54.60 Kontenart: 33000000, 42100000, 42700000
Erganzende Erlauterungen:

ISEK Karlsruhe 2020 - relevant nein [] jalX] |Handlungsfeld: Zukunft Innenstadt u. éffentlicher Raum

Anhérung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) | nein X ja[] |durchgefiihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften nein[] jalX |abgestimmtmit StMa GmbH, KASIG GmbH
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1. Der Gemeinderat beschlieBt, wahrend der andauernden Bauphase auf die stadtische
erhobenen Parkgebiihren im Innenstadtbereich an allen Samstagen zu verzichten

Ein gebUhrenfreies Parken auf den 6ffentlichen Parkplatzen in der Innenstadt an Samstagen ist
auf den ersten Blick ein attraktives Angebot, das sich allerdings bei genauerer Betrachtung in
der Praxis als kontraproduktiv erweist. Das Parken auf den bewirtschafteten Flachen im StraBBen-
raum der Innenstadt ist auf eine Stunde begrenzt. Sinn und Zweck dieser Regelung ist, dass
maoglichst viele Autofahrerinnen und Autofahrer fur kurzfristige Erledigungen einen Parkplatz
finden. Die begrenzte Parkzeit garantiert eine Rotation der parkenden Fahrzeuge. Diese Park-
platze waren bei kostenfreier Nutzung aber voraussichtlich schnell und umfangreich durch Dau-
erparker belegt. Dem Werbeversprechen , kostenfrei Parken” konnte somit flr einen GroBteil
der mit dem Pkw anreisenden Kundschaft nicht erfillt werden. Zudem ware die Innenstadt
durch starken Parksuchverkehr beeintrachtigt. Mit einer Parkscheibenregelung ware das kosten-
lose Parken grundséatzlich denkbar, dies wiirde jedoch einen hohen Uberwachungsaufwand
erfordern. Hinzu kommt, dass eine vollstandig neue Beschilderung in der Innenstadt erfolgen
musste. Der finanzielle Aufwand dafur belduft sich auf ca. 16.000 EUR. Eine Losung unter Ein-
beziehung der Parkautomaten wirde zusatzliche Programmierungskosten von rund 8.000 EUR
fur die 80 Automaten der Innenstadt mit sich bringen. Die Anderung der Beschilderung wére
auch hierfur notwendig. Zu den Kosten fir die Einrichtung kommt der Einnahmeausfall fir die
Stadt Karlsruhe. In der Innenstadt (Tarifzone 1) belaufen sich die Einnahmen an den Parkschein-
automaten auf durchschnittlich 4.500 EUR je Samstag.

Die Forderung nach kostenlosem oder vergunstigtem Parkraum wurde in den vergangenen Jah-
ren wiederholt gestellt. Entsprechende Kostenschatzungen fir kostenlose Parkplatze in innen-
stadtnahen Parkhausern und Tiefgaragen wurden durch die Stadtverwaltung mehrfach geprift
aber aus finanziellen Griinden als nicht umsetzbar bewertet.

Wie zuletzt in der Anfrage der CDU-Gemeinderatsfraktion vom November 2014 erlautert (Vor-
lage Nr. 7746 2014), existiert mit dem Mobilitatsbonussystem KARLSRUHER bereits eine be-
wahrte und unkomplizierte Maglichkeit, womit Kunden durch Einkaufe in den Geschaften der
Innenstadt u.a. ihre Parkgebihren reduzieren kdnnen, auch an den stadtischen Parkscheinau-
tomaten. Das System verbindet somit die ParkermaBigung mit dem direkten Umsatz in der In-
nenstadt. Zudem ist es nicht nur eindimensional fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
nutzbar, sondern kann auch zum Erwerb von OPNV-Tickets und zur sicheren Verwahrung von
Fahrradern am Hauptbahnhof genutzt werden.

Die Stadtverwaltung empfiehlt daher, keine kostenlosen Parkplatze in der Innenstadt anzubie-
ten, aber den Ausbau des Mobilitatsbonussystems KARLSRUHER in Kooperation mit dem Trager
des Systems, der City Initiative Karlsruhe e.V., zu prafen.

2. Die Stadtverwaltung setzt umgehend das Konzept des versprochenen Round-Table
mit den Handlerinnen und Handlern um und informiert die gemeinderatlichen Gremien
tiber Sachstand, Umsetzungen und Ergebnisse.

RegelmaBige Treffen mit dem Handel gibt es schon seit dem Jahr 2006 mit dem Forum Einzel-
handel unter Leitung der Wirtschaftsblrgermeisterin. Standige Mitglieder aus dem Einzelhandel
sind die Geschaftsflhrer der groBeren Einzelhandelsbetriebe, die Vorsitzende der City Initiative
Karlsruhe sowie ein Vertreter der IHK, weiterhin sind alle relevanten stadtischen Amter und Ge-
sellschaften vertreten. Erganzend fanden am 30. Juli und am 26. August 2015 zwei weitere
Termine unter Leitung des Dez. 4 und unter Beteiligung der Vertreter der KASIG, des Tiefbau-
amtes, der Wirtschaftsférderung und des Stadtmarketings statt. Hierbei waren zusatzlich Vertre-
ter der Interessengemeinschaften und Gruppierungen eingebunden. In einer konstruktiven At-
mosphare wurden die aktuellen Planungen erlautert sowie vor allem die Themen und Vorschla-
ge der Einzelhandelsvertreter diskutiert. Die vorgebrachten konkreten MaBnahmen und Projekt-
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vorschlage werden derzeit auf ihre finanzielle und organisatorische Machbarkeit hin geprift.
Uber die Ergebnisse wird Ende Oktober in einem 6ffentlichen Forum informiert.

3. Die Stadtverwaltung sucht gemeinsam mit dem Stadtmarketing und der City Initia-
tive e.V. einen externen Berater. Dieser erstellt ein Konzept zur nachhaltigen Starkung
des Innenstadthandels wahrend der Bauphase und dariiber hinaus.

Die Stadtverwaltung begriit das Engagement der FDP flr den innerstadtischen Handel und
sieht die Einbeziehung externer Fachleute als probates Mittel zur Impulsgabe und Ideenfindung.
Die Stadtverwaltung und die Stadtmarketing Karlsruhe GmbH greifen seit jeher auf ein Netz-
werk an Experten zurlick. Insbesondere im Bereich des Kooperationsmarketings werden viele
Impulse aus dem gesamten Bundesgebiet in die Planungen einbezogen. Karlsruhe hat sich dar-
Uber hinaus durch die MaBnahmen im Kooperationsmarketing den Ruf eines Impulsgebers er-
arbeitet. Viele der im Kooperationsmarketing und Citymanagement umgesetzten Karlsruher
Projekte werden von anderen Stadten adaptiert.

Die Stadtverwaltung und das Stadtmarketing werden im Rahmen der bereits begonnenen Pla-
nungen zur ,, Countdown-Strategie” auf externes Fachwissen zur Strategieerstellung fur die
nachhaltige Starkung des innerstadtischen Handels wahrend der Bauphase der Kombilésung
zurlckgreifen. Die Planungen zur Countdown-Strategie wurden bereits im April 2015 angesto-
Ben. Ziel der Countdown-Strategie ist die Vermarktung der Innenstadt unter Einbeziehung der
anstehenden Meilensteine bis zur Fertigstellung der Kombildsung sowie im Anschluss daran der
Umagestaltung der KaiserstraBe. Mit Beginn des Jahres 2016 erfolgt die Ausschreibung zur Um-
setzung der entsprechenden Kampagne.

Die Stadtverwaltung widerspricht den im Antrag der FDP-Fraktion getatigten Behauptungen in
Bezug auf die Wirksamkeit der umgesetzten MalBBnahmen im Kooperationsmarketing. Die Mal3-
nahmen wurden von Beginn an in enger Abstimmung mit der KASIG und dem innerstadtischen
Einzelhandel geplant und umgesetzt. Hierbei wurde auch , Fir Karlsruhe” im November 2014 in
die Programmplanung eingebunden. Auf Anregung der Unternehmen wurde der Karlsruher
Innenstadtfonds aufgesetzt und damit individuelle Projekte einzelner Gruppierungen mit insge-
samt 75.000 € unterstutzt. Die politischen Gremien von KASIG und Stadtmarketing wurden
regelmalBig Uber die Planungen und die aktuellen Sachstande unterrichtet.

4. Die KASIG wird aufgefordert einen Notfallplan fiir Bahnausfalle in der KaiserstraBBe
zu erstellen. Hier soll ein Konzept mit kleinen, kostenfreien Elektro-Shuttle-Bussen ge-
pruft werden, wie es bereits in anderen Stadten (Rendsburg, Medebach, Bonn, Ham-
burg, Berlin,...) zum Einsatz kommt

In der Ruckschau auf die zurtckliegenden Sperrungen der Kaiserstra3e fir den Bahnverkehr
ware das geforderte Konzept aus verschiedenen Grinden nicht moglich gewesen:

Zum einen war die Kaiserstral3e aufgrund der Havarie beim Tunnelvortrieb nicht durchgehend
befahrbar, also hatten Ersatzbusse vor der Schadensstelle wenden muUssen. Dies ist auch beim
Einsatz von Kleinbussen in der Kaiserstral3e nicht ohne Rangierbewegung maglich, was zu einer
Gefahrdung der dortigen Passanten fihrt. Zum anderen ist die Vorhaltung kleiner Elektrobusse
nur fur einen Notfall wirtschaftlich nicht darzustellen, da die Fahrzeuge erhebliche Investitionen
erfordern. Zusatzlich wird eine ortsfeste Infrastruktur zum Nachladen erforderlich.

Die grundsatzliche Machbarkeit eines Notfallkonzeptes kann nur nach detaillierter Prifung aller
verflgbaren Optionen und unter Einbeziehung der lokalen Gegebenheiten bewertet werden.
Die Prifung durch die Experten der VBK wiurde einen entsprechenden zeitlichen Vorlauf erfor-
dern und ist nicht im Rahmen dieses Antrages zu klaren.
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