Anlage 1

Konzessionsvertrag

zwischen

der Stadt Karlsruhe,
‘vertreten durch den Oberblrgermeister

im folgenden “Stadt” genannt
- und

.der KVVH - Karlsruher Versorgungs—,.Verkehrs-
und Hafen GmbH,
vertreten durch die Geschéafisfihrer

im folgenden “KVVH" genannt.

Praambel

Die Stadt Karlsruhe hat ithre derzeitigen und kiinftigen Aktivitaten im Bereich des éffentli-
chen Personennahverkehrs auf der Gemarkung Karlsruhe zunachst auf die KVVH (iber-
tragen und wird sie spater auf die Verkehrsbetriebe Karisruhe GmbH (bertragen. Ausge-
nommen hiervon ist derzeit die Bedienung der Stadtteile Ruppurr und Neureut. Diese
Stadtteile werden von der stadteigenen Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Karlsruhe, mit
OPNV-Leistungen versorgt. Es werden nachfrageorientierte und mit den Entwicklungs-
zielen der Gebietskdrperschaften abgestimmte Verkehrsleistungen mit dem Ziel angebo-
ten, umweltgerecht den Mobilitdtsbedlrfnissen in der Stadt Karlsruhe und im Umland zu
entsprechen sowie die Lebensqualitat zu verbessern.

Die KVVH tritt fiir den Vorrang und die konsequente Férderung des OPNV ein. Hierbei
wird die Gesellschaft durch eine partnerschaftliche Zusammenarbeit mit der Stadt Karls-
ruhe und anderen Gebietskdrperschaften die Verkehrsangebote weiterentwickeln.

Dies vorausg'ésch,ickt wird unter Bezugnahme auf § 31 Personenbefsérderungsgesetz
(PBefG) und § 16 Straftengesetz Baden-Wirttémberg auf der. Grundiage der bisher zwi-
schen der Stadt und den Verkehrsbetneben gult:gen Kostenverteifungsvereinbarungen
folgender
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Vertrag iiber die gegensei'tigen Rechte und Pflichten, die sich aus der Durchfithrung
des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit Schienenbahnen auf der Gemarkung der
Stadt Karlsruhe ergehen,

geschlossen.

§ 1 Gestattung

(1 Die Stadt gestattet der KVVH die &ffentlichen Stralen des Stadtgebietes, fir wel-
che die Stadt Trager der Straenbaulast ist, zum Bau von Bahnanlagen sowie dem
daraus resultierenden Betrieb zu nutzen unter Beachtung der Interessen anderer
StraBennutzer

(2)  Die Benutzung anderer Grundstucke der Stadt ist der KVVH insoweit gestattet, als
diese fir den OPNV auBerhalb des Verkehrsraumes offentlicher StraBen bendtigt
werden und die Stadt ihre Zustimmung hierzu erteilt.

(3) Die KVVH ist v'erpﬂzchtet ihr Streckennetz den Verkehrsbedirfnissen anzupassen,

sofern Bau und Betrieb technisch méglich und wirtschaftlich vertretbar smd sowie
die Fmanz&erung sichergestellt ist.

(4) Fir die Benutzung der unter Absatz 1 genannten Flachen zahlt die KVVH unter
Bezugnahme auf die Bestimmungen des § 31 PBefG ein Wegebenutzungsentgelt
derzeit in Hohe des in Abschnitt 34 der KSR 1990 definierten Stoppbetrages.

(%) Das Entgelt ist jahrlich zum 1.7. flir das laufende Geschafisjahr fallig.

§ 2 Begriffsbestimmungen
Fur den Vertrag sind die Begnffsbesttmmungen nach PBefG mafRgebend
(Anlage 1).
§ 3 Eigentum

Die KVVH bleibt aufgrund des § 95 BGB Eigentimerin der Bahnanlagen.
Zu den Bahnanlagen gehoéren nicht die Grundsticke.
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§ 4 Verianderungen an Betriebsg fundstijcken

Stadt und K\VVH verpflichten sich, Verdnderungen in und auf den nach § 1 dieses Ver-
trages ganz oder teilweise (iberlassenen Grundsticken nur im gegenseitigen Benehmen
zu planen und durchzufihren. Im Zweifel entscheidet die Stadt.

(1)

@)

()

(4)

(1

§ 5 Planung

Die Pilanungshoheit innerhalb der Gemarkung der Stadt Karlsruhe liegt bei der
Stadt. Die Stadt und die KVVH stimmen ihre Verkehrs- und Bauplanung fur den
gesamten Verkehr (OV und V) rechtzeitig untereinander ab. Die planenden Amter
der Stadt und die KVVH {berlassen sich gegenseitig kostenlos die vorhandenan
Planunterlagen flir die Bearbeitung.

Alle Planungen (Entwurfsplanung und Ausflihrungsplanung) fir Bahnanlagen, die
den Bestand verandemn, entstehen in Zusammenarbeit zwischen der KVVH und der
Stadt.

Die Herstellung der Plane obliegen
a) der KVVH fur den Gleiskdrper, Bahnzubehdr und die Bahnnebenanlagen.

b) der Stadt fiir alle sonstigen Anlagen des Bahnkdrpers sowie fiir Strafien,
Wege, Platze, Verkehrssignalanlagen, aulker reinen Bahnsicherungsanla-
gen, Grlinanlagen und sonstigen stadtischen Einrichtungen. :

Die Stadt behait sich vor, die von ihr zu erbringenden Planungsleistungen in Ab-
stimmung mit der KVVH einem Dritten zu Ubertragen.

Die Durchfiihrung ndtwendiger Planfeststellungsverfahren nach PBefG obliegt der
KVVH. _

Fir die Herstellung von Planzeichnungen zur Durchfiihrung von Planfeststellungs-
verfahren nach PBefG gelten die Absétze 2 und 3 sinngema®. Erganzend dazu

- wird geregelt: Der KVVH obliegt die Herstellung oder Beschaffung aller sonstigen

Planfeststellungsunterlagen (z. B. textliche Beschreibungén, Umweltvertraglich-
Keitsprifung usw.).

§ 6 Abstimmung und Baudurchfithrung

Alle Bauvorhaben und MaRnahmen zur baulichen Unterhaitung (Wiederherstellung _
und [nstandsetzung) sind entsprechend der “Richtlinie der Stadt Karlsruhe fur das
Zusammenwirken bei Bauarbeiten im &ffentlichen StraRenraum (Koordinierungs-
richtlinie)” zu behandeln.
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Wird eine Baumafnahme oder eine Malnahme zur baulichen Unterhaltung von der
Stadt und der KVVH gemeinsam durchgefiihrt, ibernimmt die Stadt neben der
Aufgabe der Bauvorbereitung nach Absatz (1) auch die Aufgaben der Offentlich-
keitsarbeit (Anwohnerbenachrichtigung usw.).

§ 7 Bau und bauliche Unterhaltung

Fur die Durchfiihrung von Bauma3nahmen und MaBnahmen der baulichen Unter-
haltung gilt § 5 (2) sinngemaR. Danach sind zustandig fir den Bau und die bauliche
Unterhaltung (Wiederherstellung und Instandsetzung):

a) Die KVVH fur Bauieile nach § 5 (2) Buchstabe a) ohne bituminsse Befesti-
gungen in Gleiszonen.

b) Die Stadt fir Bauteile nach § 5 (2) Buchstabe b) einschlieflich bituminéser
Befestigungen von Gleiszonen.

Die Stadt behalt sich vor, die von ibr zu erbringenden Leistungen fir die Bauab-
wicklung in Abstimmung mit der KVVH einem Dritten zu (ibertragen.

Mafinahmen zur baulichen Unterhaltung von Gleisanlagen (Wiederherstellung und
Instandsetzung) finden in der Regel ohne Beteiligung der Stadt statt.

Sofern jedoch Gleiszonen bituminds zu befestigen sind oder im Sonderfall Ande-
rungen an den Bauteilen nach § 5 (2) Buchstabe b) erforderlich werden ist die
Stadt entsprechend zu beteiligen.

Wird eine BaumaBnahme oder Manahme zur baulichen Unterhaltung von der
Stadt und der KVVH gemeinsam durchgefiihrt ibernimmt die Stadt die Aufgabe der
Baustellenorganisation. '

Zur baulichen Unterhaltung von Haltestellen siehe auch § 13 (Haltestellen).

§ 8 Betrieb

Die KVVH fiihrt den offentlichen Personennahverkehr auf dem jeweils bestehenden
Streckennetz durch. Sie kann sich hierbei Dritter bedienen. Sie sorgt dafar, dal
das Personal und die Betriebsmittel den BedUrfnissen des Verkehrs und den ge-
setzlichen Vorschriften entsprechen. :
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- § 9 Reinigung/Verkehrssicherung

Die Reinigung, das Rdumen und Streuen der Haltestellen obliegt der KVVH. Die
Zugange zu den Haltestellen und Haltestellen in FuRgangerzonen sind dagegen
von der Stadt zu betreuen.

Wichtige Treppenauf- und -abgénge als Zugang zu den Haltestellen sind auch
auRerhalb der Streudienstzeit begehbar zu Halten. Ab Betriebsbeginn der KVVH bis
Einsatz des Raumdienstes obliegt dieser Dienst der KVVH; tagslber ist der Raum-
und Streudienst Sache der Stadt. :

Papierbehalter an Haltestellen und Wartehallen werden von der KVVH entleert.
Dies gilt nicht fur Haltestellen in FuBgangerzonen.

Bei stralenbindigen Bahnkodrpern fuhrt die Stadt die gewshnlichen Reinigungs-
und Streumalinahmen auch in der Gleiszone durch.

Zustandig fiir die Reinigungspflicht von Unterfiihrungsbauwerken ist die Stadt, so-
weit die Unterfithrung nicht ausschliefllich als Zugang einer Haltestellé dient.

§ 10 Kostentragung bei Veranlassung durch die KVVH

Die KVVH tragt - vorbehaltlich anderweitiger Einzelregelungen - die gesamten Ko-
sten der Malinahme, ausgenommen Grunderwerb.

Stadt und KVVH berechnen einander grundsatzlich keine Verwaltungs- (gemein)
kosten. Bezlglich der Erstattung von Bauleitungskosten missen im Einzelfall
Regelungen getroffen werden.

Sollten Abgrenzungsprobleme, z. B. bei stadtgestalterischen Auflagen entstehen,
sind diese vor Beginn einer MaBnahme abzukidren. Die Kostentragungspﬂlcht ist
dann schriftlich festzulegen.

Wird die Errichtung oder Verénderung von Verkehrssignalanlagen durch die KVVH
veranialit (z. B. auch Beschleunigungsprogramm) ist die KVVH Kostentrager. Als
Vorteilsausgleich “Neu fur Alt” tragt die Stadt 20 % der Investitionskosten, soweit es
sich nicht um reine Bahnsicherungsaniagen handelt.

Beantragt die KVVH bei der Stadt Genehmigungen fir bauliche oder verkehrliche
Mafinahmen, so geniellt sie wegen des Uberwiegenden offenthchen Interesses
Gebihrenfreiheit.

Malgebend fiir die Kostentragung fiir Ingenieurbauwerke ist der Grad der anteili-
gen Nutzung. Der Gberwiegende Nutzer tragt die gesamten Investitionskosten. Im
Zweifel entscheidet die Stadt. '
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§ 11 Kostentragung bei Veranlassung durch die Stadt
Die KVVH fragt die Kosten fir die Verénderuhg ihrer Anlagen.

Bei Gleisanlagen im offentlichen Verkehrsraum, die auch vom Individualverkehr
benutzt werden, ist davon auszugehen, dal die Gleiszone iberwiegend dem Indivi-
dualverkehr dient. Deshalb tragt die Stadt die Kosten des Unterbaus und der bitu-
mindsen Stralenbefestigungen auch im Bereich der Gleiszone wihrend die Kosten
fur die Pflasterung der Gleiszonen bei der KVVH verbleiben.

Bezuglich der Kostentragung fur Ingenieurbauwerke gilt § 10 (6) sinngemal.

Die Stadt tragt die Kosten fir die Veranderung oder Neuherstellung von Verkehrs-
signalaniagen, soweit es sich nicht um reine Bahnsicherungsanlagen handelt. An- -
forderungseinrichtungen oder sonstige Schaltelemente, die ausschlieflich dem
OPNYV dienen, werden von der KVVH getragen.

§ 12 Kostentragung fiir die bauliche Unterhaltung
{(Wiederhersteliung und Instandsetzung)

Die KVVH tragt die Kosten fur die Unterhaltung der Bahnanlagen.

Sind Gleiszonen im offentlichen Verkehrsraum (straRenbiindige Bahnkérper) mit
Pflaster befestigt, tragt die KVVH die Kosten fiir die Unterhaltung des Pflasters.
Sind Gleiszonen im &ffentlichen Verkehrsraum bitumings befestigt tragt die Stadt
die Kosten fiir die Unterhaltung der StraBenbefestigung jedoch nicht, wenn die
StralBenbefestigung aufgrund von Arbeiten an den Bahnanlagen in Mitleidenschaft
gezogen wurde.

Malgebend fiir die Kostentragung fir die Unterhaltung von Ingenieurbauwerken ist
der Grad der anteiligen Nutzung. Der Uberwiegende Nutzer tragt die gesamien
Unterhaltungskosten (Wiederherstellung und Instandsetzung).

Zur Unterhaltung von Ingenieurbauwerken gehort insbesondere auch die regel-

-méRige Bauwerkskontrolle. Diese wird in allen Fallen von der Stadt durchgefihrt.
. Die Kosten hierfur, die auf Bauwerke in der Kostentragerschaft der KVVH entfallen,

sind von der KVVH zu tragen

Zur Kostentragung fUr die Unterhaltung von Haltestellen siehe § 13 (Haltestellen).
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§ 13 Haltestellen

Abweichend von § 11 (1) werden die Herstellungs- und Veranderungskosten an
Haltestellen in Fullgangerzonen, verkehrsberuhigten Bereichen usw., die Teite des
offentiichen Verkehrsraumes sind, von der Stadt ibernommen, soweit diese die
Veranderungen veranlaltt hat. Abweichend von § 12 (1) tragt die Stadt auch die
Kosten fur die tiefbauliche Unterhaltung solcher Haltestelien.

Oie KVVH richtet in Abstimmung ‘mit der Stadt Haltestellenzeichen einschlieRlich
der dem Betrieb und der Betriebssicherheit dienenden technischen Einrichtungen
sowie Wartehallen ein und tragt hierfir die Kosten. .

Die Unterhaltung dieser Einrichtungen obliegt der KVVH.

Die Ersteliung und Unterhaltung von Spritzschutzwénden; Schutzgittern und dhnli-
chen Vorrichtungen ist Sache der Stadt.

Die Haltestellenanlagen sind Bahnarnlagen der KVVH. Die Vermarktung der Wer-
beeinrichtung innerhalb der Bahnanlagen steht ausschlieRlich der KVVH zu.

§14 VerkehrssignalanlagenNerkehrszeichen

Bezugllch Beschaffung und Verdanderung von Verkehr35|gnalanlagen gelten die
Regelungen der §§ 10 (4) sowie 11 (4).

Die Stadt unterhélt und betreibt die erforderlichen Verkehrsz_eichen und Verkehrs-
signalanlagen soweit sie nicht ausschlieRlich dem OPNV dienen.
Anforderungseinrichtungen im Gleisbereich, die ausschliellich dem OPNV dienen,
unterhalt und betreibt die KVVH. Die Vertragsbeteiligten sind sich darlber einig,
daf bei Bedarf Uber die Verteilung der Betriebskosten abweichende Kostenrege—
Iungen vereinbart werden k&nnen.

Die Grundsatze fur die Zusammenarbeit zwischen der Stadt und der K\VVH si'nd in
Anlfage 2 niedergelegt.

§ 15 Abwicklung

Kostenanschiage werden in den Zustandigkeiten nach § 5 rechtzeitig erstellt und
den Vertragspartnern zur weiteren Verwendung zur Verfligung gestelit.

Soweit die Stadt fur die KVVH BaumaRnahmen abwickelt, sind die Unternehmer-.
rechnungen tber die Stadt an die KVVH zu richten (Vorsteuerabzug).
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§ 16 Haftung

Die KVVH haftet der Stadt und die Stadt haftet der KWH im Rahmen der gesetzii-
chen Bestimmungen.

Schadenersatzanspriiche der Stadt gegen die KVVH, ihre Organe und  Bedien- .
steten wegen Einschrénkung oder Unterbrechung von OPNV-Lei-

stungen infolge héherer Gewalt oder sonstlger unabwendbarer Umstande

sind ausgeschiossen. :

§ 17 SchluBbestimmungen
Anderungen oder Erganzungen dieses Vertrages bedurfen der Schriftform.

Die etwaige Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen dieses Vertrages berthrt nicht
die Galtigkeit der Gbrigen Bestimmungen. Die VertragschlieRenden verpflichten
sich, ungilitige Bestimmungen gegebenenfalls durch Regelungen zu ersetzen, die
in ihrer Wirkung den ungiiitigen Bestimmungen méglichst nahekommen.

Nach Griindung der VBK - Verkehrsbetnebe GmbH - tritt diese mit allen Rechten
und Pflichten in diesen Vertrag ein.

§ 18 Inkrafttreten/Vertragsdauer
Dieser Vertrag tritt am 1. Juli 1997 in Kraft. Es gilt zun#chst bis zum 31. Dezember
2016 und veriangert sich jeweils um 10 Jahre, wenn er nicht ein Jahr vor Ablauf

gekiindigt wird.

Bei Anderungen wesentlicher Voraussetzungen verpflichten sich beide Vertrags-
partner, den Vertrag den neuen Gegebenheiten anzupassen.

Aus wichtigem Grund kann der Vertrag mit einer Frist von sechs Monaten zum
Jahresende gekiindigt werden.
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§ 19 Zustimmungsvorbehalt

Der Vertrag bedarf der Zustimmung des Gemeinderates der Stadt, des Aufsichtsrates der
KWH und der Genehmigungsbehérde. Die Vertragschliessenden verpflichten sich, die
Zustimmungen unverziiglich einzuholen.

Karfsruhe, 30. Oktober 1997

fur die Stadt Karlsruhe

Prof. Dr. Seilez

Oberbirgermeister

fur die KVVH - Karlsruher Versorgungs-, Verkehrs- und Hafen GmbH

é/aﬁso,(w

Geschéafisfihrer

Geschéﬁsfﬂhref"/ Geschaftsfuhrer
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Begriffsbestimmungen gem. § 2:

Der Begriff Schienenbahnen umfait die Stralenbahn, die Stadtbahn und die Standss il- :

bahn.

Der Begriff Strafienbahn bestimmt sich nach dem geitenden Personenbefirde:
rungsrecht. ,

Die Stadtbahn ist eine Stralenbahn, die iberwiegend auf einem besonderen 1dier
unabhéngigen Bahnkorper gefiihrt wird.

Zu den Bahnanlagen gehéren der Bahnkdrper, das Bahnzubehér und die Bahnneben-

anlagen

Der Bahnkdrper umfallt grundsatziich den Unter- und Oberbau des Gielskorpa rs,
die Entwisserungsaniagen und die Kabeltrassen. Bahnkorper werden eingeteilt i
straRenblindige, besondere und unabhingige Bahnkorper

StraBenblindige Bahnkérper sind mit ihren Gleisen in die Strallen-
fahrbahnen oder in Gehwegflachen eingebettet.

Besondere Bahnkérper liegen im Verkehrsraum offentlicher Straen, sing
jedoch vom Ubrigen Verkehr durch Randsteine, Leitplanken oder andera
ortsfeste Hindernisse getrennt. Sie umfassen den gesamten abgetrennten
Bereich einschlieBlich der Randsteine, chne sonstige Trennungseinrichtun-
gen, sowie der Haltestellen, Uberfahrten und Ubergéange.

Unabhéngige Bahnkérper sind aufgrund ihrer Lage oder Bauart vom (ibri-
gen Verkehr getrennt gefihrt. Sie umfassen die zur Verlegung der Schienen
erforderlichen Einrichtungen wie Ingenieurbauwerke, Damme, Graben, Bs-
schungen, Rasenbordsteine, Sicherheitsstreifen, Uberfahrten, Ubergéne
und Haltestellen.

Zum Bahnzubehor gehdren die Fahrieitungs- und sonstigen Stromversorgungs-
anlagen, die Bahnbeleuchtungs-, Zugsicherungs- und Fernmeldeanlagen nebst
Trage- und Schutzvorrichtungen samt allen Gebauden, die diesen Anlagen dienen,
sowie Verkehrszeichen und Einrichtungen aller Art, die der Sicherheit und Lelchtrg- |
keit des Bahnverkehrs oder dem Schutz der Anlieger dienen. Bepflanzungen zih-
fen nicht zu den Bahnanlagen bzw. dem Bahnzubehér.

Bahnnebenanlagen sind Einrichtungen, die vorwiegend der Durchfiihrung des

Bahnbaus sowie des Bahnbetriebes dienen, wie Betriebsraume und -gebauds,
Lagerplatze, Entnahmestellen.
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Als Gleiszone wird prinzipiell der Bereich zwischen den Schienen und ein Grundstiicks-
streifen von je 70 cm Breite zu beiden Seiten der jeweils duferen Fahrschiene bezeich-
net. Bei mehrgleisigen Anlagen z&hlt auch die zwischen den Gleisen liegende Fléche 2ur
Gleiszone. Die Fldche zwischen einer Haltestelleninsel und der jeweiligen #uReren Fahr-
schiene zahlt auch dann zur Gleiszone, wenn der Abstand mehr als 70 cm betragt.

Bei Bahnanlagen, die auf besonderem oder unabhangigem Bahnké&rper verlegt sind, ist
die Gleiszone deckungsglelch mit dem Bahnkoérper.

Der Begriff Straen bestimmt sich nach § 2 des StraBengesetzes fiir Baden-Wiurttemberg
vom 20. Méarz 1964. Uberschneidungen mit der Definition “Bahnanlagen” dieses Vertrages
sind unschadlich. In Zweifelsfallen richtet sich die Zugehongkelt einer Einrichtung danach,

zu wessen Nutzen sie gebaut und betrieben wird.

Bau und Betrieb von Bahnanlagen und StraRen umfassen Herstellung, Veranderung, |
Wiederherstellung und Instandhaltung.

Unter Herstellung falit nur der Neubau; ,

Verdnderung bedeutet die nachtragliche Anpassung an die gewandelten
Verkehrs- oder Betriebsverhilinisse; :

Wiederherstellung bedeutet die Herstellung des fritheren Zustandes nach
vorUbergehender Beeintrachtigung.

Zur Instandhaltung gehoren alle Arbeiten, dle nur Bewahrung und Wieder-
herstellung des Soll-Zustandes sowie zur Feststellung und Beurteilung des
Ist-Zustandes an den Bahnanlagen oder StraRen laufend erforderlich sind.
Sie umfalt die Wartung, inspektion und Instandhaltung (DIN 31051).

Unter Entfernung von Bahnanlagen oder Straf3en werden alle Arbeiten verstanden, die
nach Beendigung der Nutzung einer Grundstiicksflache als Bahnanlage oder Stralie er-

forderlich sind, um die urspriingliche ode eine andere vereinbarte Nutzung zu ermogli-
chen.



Anlage 2
Zustandigkeiten fur Planung, Bau und Betrieb von Verkehrssignalanlagen

1. Die K\NH hat die alleinige Zustandlgkelt fiir Planung, Bau und Betrieb fur neue
Bahnsicherungsanlagen.

2. Weitere Zustandigkeiten sind in der betgefugten Malnahmenliste geregeft
Von Seiten des KVVH erfoigt die Formulierung der betrieblichen Erfordernissen an.
die Verkehrs- und Signaltechnik. ,
Deren Umsetzung (einschl. Bauleitung Rechnungspriifung etc.) wird von Seiten des
Tragers der Signalanlage (Stadt) durchgefiihrt. (Bei Lichtsignalanlagen, die auch
dem IV dienen.)

3. . Eswird gewahrleistet, daB bei samtiichen Anderungen an Signalanlagen, die von
Bussen oder Straenbahnen/S-Bahnen tangiert werden, die KVVH eine Mitteilung
erhalt. Inwieweit das betriebliche Auswirkungen hat, ist dann von der KVVH zu
prifen und ggfs. mit der Stadt abzustimmen.

4. insichtlich eingehender Stérungsmeldungen muf von der KVWH gewahrleistet wer-
den, daB die Stérungsmeldungen an die Stadt informativ und qualitativ abgesichert
sind. Dazu werden die eingehenden Stérungsmeldungen von der KVVH aus be-
trieblicher Sicht gepriift und erst dann weitergeleitet.

Anderungswiinsche an Signalanlagen aus betrieblicher Sicht sind getrennt zu mel-
den, entsprechend zu begriinden und miissen eine Aussage zu der Kostentragung
enthalten. :

5. Die Beauftragung von Signalbaufirmen ist far alle Verkehrssignalanlagen, die auch
den weiteren Verkehr steuern, tiber die Stadt zu verantassen. Die Bestellung der
Stérungsbeseitigung in dringenden Fallen durch die KVVH bleibt davon unberiihrt,



zwischen

der Stadt Karlsruhe,
~ vertreten durch den Oberbiirgermeister

und

- der VBK - Verkehrsbefriebe Karlsruhe GmbH,
vertreten durch den Geschaftsfiuhrer

§ 18 (1) Inkrafttreten/Vertragsdauer wird wie folgt neu gefasst:
~Der Vertrag gilt bis zum 31.Dezember 2025 und verlangert sich jeweils um 10 Jahre,
wenn er nicht ein Jahr vor Ablauf gekindigt wird.”

Karlsruhe, den 19. November 2001

fir die Stadt Karlsruhe

Fenrich
Oberblrgermeister

fiir die VBK - Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

"i’;‘; = i e = §§ ~‘1
- S . _\;%;\
Ludwig % o E
Geschaftsfihrer L



