STADT KARLSRUHE
Der Oberbirgermeister

STELLUNGNAHME zum Antrag

KULT-Gemeinderatsfraktion

vom: 28.04.2015
eingegangen: 28.04.2015

Gremium:

Termin:
Vorlage Nr.:
TOP:

Verantwortlich:

13. Plenarsitzung Gemeinderat

30.06.2015
2015/0262
23
offentlich
Dez. 1

Ein-Waben-Tarif fiir die Karlsruher Innenstadt

- Kurzfassung -

1. Uber Tarifregelungen entscheidet grundsatzlich der KVV. Die durch die besondere Tarif-

malinahme moglicherweise entstehenden Mindereinnahmen hat der Antragsteller, in

diesem Fall die Stadt Karlsruhe, dem KVV auszugleichen.

2. Der KVV hat Uiber das eTarif-Pilotprojekt in Heidelberg bereits in der Aufsichtsratsitzung

im Januar berichtet. Das Projekt endet im Dezember 2015, dann liegen erste Ergebnisse

Vor.

3. Der KVV prift diese Ergebnisse und entscheidet dann aufgrund seiner Zustandigkeit fiir

tarifliche Regelungen Uber die Umsetzung eines ahnlichen Pilotprojekts in Karlsruhe.
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Uber die (Wieder)-Einflihrung eines Innenstadttarifs beziehungsweise einer Kurzstrecken-
regelung liegt die Entscheidung beim Aufsichtsrat des KVV, da die Tarifhoheit bei der
Verbundgesellschaft liegt. Durch die Absenkung des Tarifs wirde sich gegebenenfalls
eine Ergebnisverschlechterung im KVV ergeben, die vom veranlassenden Gesellschafter,

in diesem Fall der Stadt Karlsruhe, vollumfanglich auszugleichen wére.

Der KVV pruft permanent Entwicklungen, die die Tarifergiebigkeit und -ausgewogenheit
optimieren. Ein in diesem Zusammenhang sehr interessantes Projekt ist das eTarif-Pilot-
projekt des Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) im Stadtgebiet Heidelberg. Hier wird

auf der technischen Basis des "Touch & Travel'-Systems ein Innenstadttarif angeboten,

der sich aus Grund- und Arbeitspreis pro Kilometer zusammensetzt. Ziel ist es hier aber
bewusst nicht, nur Fahrten in einem bestimmten Bereich gunstiger anzubieten, sondern

die Attraktivitadt des OPNV in einer politischen Gemeinde insgesamt zu steigern, indem
Zugangshemmnisse, wie der Kauf einer Fahrkarte, abgeschafft werden. Es ist also
durchaus mit einer ausgeglichen Einnahmesituation auch nach Einflihrung eines solchen
Modells zu rechnen.

Der KVV hat bereits in der Aufsichtsratsitzung im Januar 2015 dartber berichtet, das eTarif-
Pilotprojekt in Heidelberg zu beobachten und die Ergebnisse und Erkenntnisse auf den KVV
herunter zu brechen. Das eTarif-Projekt in Heidelberg begann zum 01.01.2015, eine erste
umfassende Bewertung wurde fur das Ende des Jahres 2015 angekundigt. Eine mogliche
Umsetzung eines in der Art dhnlichen eTarif-Projekts im Stadtgebiet Karlsruhe wird dann

vom KVV aufgrund seiner Zustandigkeit in tariflichen Regelungen abschliel’end geprift.

Die Einflihrung eines Innenstadt-Tarifs, vergleichbar eines Kurzstreckentarifs auf den im
Antrag beschriebenen Streckenabschnitten im Rahmen der aktuellen Vertriebsstrukturen,
lehnt der KVV eindeutig ab. Dieses Modell setzt durch eine reine Vergunstigung fur verein-
zelte Streckenabschnitte falsche Anreize und fihrt definitiv zu Mindereinnahmen, die durch
die Stadt Karlsruhe auszugleichen waren. Auch vom Aspekt der Tarifgerechtigkeit sind
linienbezogene Tarifermalligungen abzulehnen. Fir die Burgerinnen und Burger in den
Stadtteilen entlang der benannten Strecken wirde sich eine ErmaRigung ergeben. Alle
anderen Fahrgaste in der Wabe 100 (Karlsruhe) mussten den Regeltarif entrichten. Mit
Einwendungen und Beschwerden seitens der betroffenen Kunden ist zu rechnen.

Des Weiteren wurde zum Dezember 2012 der abschnittsbezogene Kurzstreckentarif in den
FuRgangerzonen Kaiserstralle und PfinztalstralRe im KVV aufgehoben. Griinde waren unter

anderem eine nur geringe Nutzung des Tarifsangebots.
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